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PATENTE
DE
INVENCION

a favor de Don Carlos VELTEN ARROYO, de nacionalidad
espafiola, residente en Barcelora, c¢alle Teodoro Llorente
17, por "SISTEMA DE REGULACTON PROGRESIVA DE VELOCIDAD
PARA ELECTROMOTORESY. |

MEMORIA DESCRIPTIVA

. La presente invencidn se refiere a un sistema de
regulacién progresiva dé velocidad para eiectromotores, es-

pebialmenﬁe indicado, por su sencillez, para su aplicacidn

&l accionamiento de 10s llamados torniquetes para emulsio-

nar y seczr toda clase de planchas destinadas a los proce-
dimientos de reproduccién utilizados en las artes gréficas.

Ya son conocidos diversos sistemas reguladores
de velocidad de electromotores, tanto por medios meéanicos
como eléctricos.

En el primer caso se precenta el inconveniente de
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que, para obtener mérgenes_de regulacién muy amplios, el
Decanismo necesario es ¢omplejo, caro, expuesto a averias
y absorbe una cantidad de energia aprecisble, por cuyos
motivos queds fuera de la 6rbita de empleo para ciertas
apliéaciones. _ '
~ Cuando se trata de llevar a cgbo esta regulacién
por medios eléctricos se‘tropieza siempre con lg dificultad
de que, exceptuando el caso dé 10s ¢gros motoreé de corrien~
te alterna con colector, la misma no se realiza dentro de
las adecuadas caracteristicas de continnidad o de'gama de
variacidn. '

_ En vista de estos antecedentes la presente inven-
cién tiene por objeto un nuevo sistema de regulecidén de la
velocidad para electromotores destinsdos a accionar, en
especial, los gparatos de la clase mencionada anteriormen—
te, el cual es sencillo, econémico, puede ser aplicado a
motores de corriente continma o universales y permite efec-
tuar una verianidén practicemente uniforme de la velocided
desde cero hasta el valor nominal de la misma. Por otra
parte se presta de mancra particulammente ventajosa a ser
dotado de una buena capacidad de frenado, sin necesidad de
recurrir a disposiciones mecénicas que encarecerian ultérior
mente el sistema. ‘ '

Para estg finalidad el sistema de la invencién
consta, en sus lineas genersles, de un electromotor provisto
de circuito magnético inductor con sus devenados correspon-
dientes y de inducido bobinado, con colector, estando am-

bos circuitos slimentados independientemente desde sendas
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fuentes de corriente contimua, de las que la correspondien-

te al inducido estd dotada de medios para variar la tensidn
suministrada al miamo;

En la realizacidn prefeiida de la invencién es-
tas alimentaciones se realizan o través de sendos rectifi-
cadores cuyos bornes de entrada estén unidos a los extre-

mos de secundarios respectivos de un transformador o anto-

“transformador conectgble a la red, disponiendo entre el

secundario correspondiente a la alimentacién del inducido
y el rectificador correspondiente, un redstato regulador
de velpcidaﬂ. '

El frenado eléctrico del motor se resliza, de
acuerdo con otra de las caracteristicas de la invencidn,
por el hecho de intercalar entre el reétifieaﬁor y €l in-
ducido un conmutador que mentiene cerrsdo este circuito en
la posicién de funcionemiento, y lo abré, cortocircuitando,
por otra parte, dicho inducido, en ls pbsicién de frenado.
Con el objeto de permitir llevar a cagbo el frenado aungue
el motor se halla desconectado, es preferible dotar a este
conmutador de un juego de contactos adicional que corta-
circuitan el intervuptor de mendo general en la posicidén de
frenado, & fin de mantener la alimentecidn de los deégnados
excitadores.

Los dibujos adjuntos muestran, a titulo de ejemplo
no.limitativos del alcance de la invencidn, una forha pre-
ferida de lleverla & la practica, en representacién esquems-
tica.

En dichos dibujos: ILa figura dinica es un diasgrama
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de conexiones eléctricas de un sistema de regulacién de
velocidad, prov1sto de electrofreno, de acuerds con la in-
venclén. ‘

La referencia ~1- indica los bornes de entrads
de corriente al sistema, los cuales, como se sprecia, se
hallen conectados a los extremos de un devanado de auto-
transformador ~2-, en funcién de primario, a través del
interruptor general de mande -3-. De este devanado se pue-
de extréer tonas intermedias tales como les -4f, en fun-
cidén de antotransformador, a fin de obtener temsiones au-
ziliares para elementos complementarios del sistenma.

El devanedo -2~ tiene una seccién de sesundario
-5-, 8e cuyos bornes -6- parten los conductores -7;, ﬁno B
de los cuales tiene intercelade el reéstato regulador de.
velocided ~-8-, unidos a los bornes de entrada -9- del puen-
te rectificador seco «~10~-, cuycs bornes de salida -1ll~-, &
su vez, llevan conectsdos los conductores ~12- que ven a
parar & laes escobillas ~-15- del inducido -16-.

Bl devanado -2- se'halla acoplado inductivamen-
te éon un secundario independientq -17-, de cuyos bornes
~19-~ parten los conductores -19- que terminan en los bornes
de entrada -20- de otro puente de rectificadores secos ~21a
La salida -22- de este Gltimo alimenta los devanedos in-
ductores =23~ por medio de los conductores ~24-.

Como se aprecia de cuanto antecede, el motor fore .
mado por el inducido -16- y los indﬁctores -23- tiene una
excitacidn constante, ern tanto que admite una amplis varia=-

¢idn de la corriente gque circuls por dicho inducido, desde
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cero haste el valor nominal, con le variacién correspon-

diente de 1la velocidad del motor.

La conmutecién del circuito del inducido -16-
para pasar a2l funcionsmiento como frenc se realiza por
me&io de un pulsador -25- que acciona tres juegos de con-
tactos -26-, -27-y ~28-. _

Bl juego de contactos -26-, de posicidén normal-

mente asbierta, controls un puente -29- derivado sobre el

_interruptor general del sisteia. indicadoc por la refgren-

cia ~3-. . :
El juego de contactos -27-, asimism§ de posicidén

normalmente abierta, se halle intercalado en el conductor

‘=30~ que, segun es de ver, forma un puente de cortocircuito

entre'el inducido =16,

. Finalmente el juego de contactos -28-, de posi-
¢idén inversa g las de .los anteriormente descritos, o sea
cerrade en posicidn dg funcionamiento, se halla intercala~
do en el cireuito de slimentacidén de dicho inducido. |

Bn ls posicidén representads en la figura, el sis-
temea estd a punto de funcionar como motor de velbéidadtre-
gulable, pero basta apretar el pulsador -25- para que, in-
virtiéndose las posiciones de los juegoside contactos, se
iﬂterrumpa el circuito de alimentacién del inducido, que,
por el contrario, gueda cortocircuitado de forme que la
enefgia que produce, ahora, como generador, ha de disipar-
se directamente en su;;dévanados, produciendo el efecto de
frensdo deseado.

Si el sistema hubiera sido desconectado sntes de
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proceder &l frenado, normalmente no se producirfa esta dl-
tima accién toda vez que faltaria la excitacién creadora
del campo inductivo del motor. Para subsanar esta laguna
es por lo que se empiea el juego de contactos adicional
-26-, que conecta nuevemente el sistema cuando se trate de
.parar el motor. > ‘

La simplicided del sistema es evidente, por cuyo
motivo su coste ha de ser bajo en forme proporcional y'perb
fectamente ssequible para muchas aplicaciones gque no jus-
tifican el empleo de equipos costosos. ‘

Serén independientes del alcance de.le invencién
los detalles y caracteristicas constrictivos empieadas en
su puesta en practica, por gquedar todo ello'comprép&ido

déntrd del espiritu de las siguientes reivindicaciones.

"NCTA

Se reivindicg como objeto de la presente patente
de invencidn: B
1. Sistema de régulacién:progresivh de velocided

para eleciromotores, caracterizado esenciglmente por el he-

"cho de comprender un elecgromotor provisio de circuito mag-

nético inductor con sus devenados correspondientes y de in-
ducido bobinado, con colector, estando ambos circuitos ali-
mentados independientemente desde sendas fuentes de corrien~

te continua, 4o las que la éorrespondiente a la alimentacidn
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del inducido estd dotada de medios pare variar la temsién
suministrada al mismo.

Z.ISistema de regulécién progresive de velocidad
para electromotores, de acuerdo con la reivindicacidén 1,
caracterizado esencialmente por el hecho de que las cita=
das alimentaciones son reglizsdas a travéé de sendos dis-
positivos rectificaﬁores cuyos bornes de entrada estén ﬁni~
dos a los extremos de aecundgrioé respectivos de un trans-
formador o autotransformador conecisble a la red, dispo=
niéndose entre el secundafié coryrespondiente a la alimen-
tacién del inducido y el rectificador correspondiente, un _
reéstato regulador de velocidad.

3. Sistema de regulacién progresiva de veloci-
ded para electromotores, de acusrdo con la reivindicscién
i, caracterizado esencislmente por el hecho de intercslar
entre ei rectificador que alimenta al inducido y este dl-
timo, un conmutador que mentiene cerrado este circuito du-
rante el funcionamiento como motor y lo gbre, cortocircui-
tando, por otra parte, este inducido, en la posicidén de
frenado. '

4, Jistema de regulacidn progresiva de veloci-
dad pera electromotores, de acuerdo con las reivindicacio-
neé 1y 3,fcaracterizado esencialmente por el hecho de do-
tar el cohmutador de un juego de contactos adicionsl que
cortocircuitan el interruptor de mendo general en la posi-
¢ibn de frenado. -

5. Sistema de regulacidn progresiva de velocidad

pare electromotores.
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Lz presente memoria consta de ocho hojas folia-
das escritas a mégquina por una sola cara.

Barcelona, 12 de junio de 1964.
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