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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

La invención se refiere a una groa para izar 
y arriar, lanchas, Balsas y otros cargamentos, consis­
tiendo en un pescante, qne está instalado en forma gira 
toria sobre un órgano vertical de sostén sn una platal- 
forma fija, mientras es obtenido y después cortado, ca-"*5



15

20

25

30

3a movimiento giratorio del pescante hacia el órgano de 
sostén, mediante una anión roscada, accionable únicamen­
te en ana sola dirección transmisora.

Una groa tal ya ha sido construida de muchas 
mañerea pndiendo ser considerada como de general conoci­
miento.

En estas formas de ejecución conocidas, el pea 
cante posee siempre un eje que está asentado y que puede 
virar, en un órgano de sosten fijo, sujeto en una platal- 
forma de montaje.

En dicho órgano de sostén hay diapuesto un tor­
nillo sin fin, que puede accionarse, directa o indirecta 
mente, con una manivela de mano o una palanca oscilante, 
mientras engranan los pasos del tomillo sin fin en los 
dientes de una rueda helicoidal, unida solidariamente - 
con el eje de la grúa. Por medio de la rueda de mano o 
la palanca oscilante, es virada la grúa, siendo transper 
tado el objeto colgado do la misma, desde la plataforma, 
por ejemplo, a un emplazamiento de carga situado fuera 
del muelle, o a un barco anclado en el agua. Naturalmen­
te la grúa puede ser montada también en un baroo, pudien 
do colocar en ella una lancha, balsa o cualquier objeto, 
sobre el muelle o sobre un buque situado a su costado.

A causa de ser pequeño el radio de acción de 
la rueda helicoidal fijada dentro del órgano de sostén 
en el eje de la grúa, el brazo elevado es relativamente 
corto, por cuya intervención por último, es movida la 
grúa: Para poder virar una carga pesada, por ejemplo:
_un bote de salvamento con tripulación también en pósi—
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ción oblicua del buque, lo antee posible, fuera de bordo 
ee necesario intercalar, todavía, un número de ruedas - 
dentadas reductores, entre la palanca oscilante y el —  
eje del tordillo sin fin, por cuya causa la proporción 
de la tranamisión del movimiento de la palanca oscilan­
te sobra la grúa es 250 : 1. Esta proporción ae ha de­
mostrado que ea necesaria para hacer posible que sean 
ejecutados, en un tiempo acelerado, por lo menos, loa - 
62 giros, que son precisos para virar un bote de salva­
mento tripulado, colgado en una grúa, desde su situación 
dentro del barco, aproximadamente en dirección transver­
sal, a la situación fuera de bordo.

Una grúa tal corresponde a las condiciones que 
son exigidas en los convenios internacionales para los - 
mecanismos que deben existir a bordo de buques que nave­
gan en rutas determinadas, es decir, mecanismos para —  
guiar un bote de salvamento, tripulado con responsabili­
dad y la mayor rapidez posible.

La construcción que fue elegida en los meca­
nismos conocidos para la solución del problema suscita­
do es, sin embargo', complicada y desproporcionadamente 
costosa.

La invención tiene por objeto el hacer una con ! 
trucción sencilla, pero también sólida y segura, que co­
rresponde a las condiciones exigidas.

Según la invención se ha previsto para ésto, 
el pescante Con una caja hueca, la cual está oolooada 
alrededor de un árbol con su base, siendo sostenido por 
este sistema, en cuyo caso está provista la caja con —
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un brazo de palanca saliente, en forma radial hacia afuá 
ra, estando ajustado el brazo, en forma articulada, a un 
manguito con rosca interior y rotativamente firme, el —  
cual abaroa, trabajando en conjunto, un huso de rosca el 
que, por su parte, es llevado por medio de un sillín fi­
jo, en forma rotativa de chamela o fija en dirección —  

¡axial, siendo este huso de rosca acoplado en su extremo 
libre, a un órgano transportador de fuerza.

Aunque la proporción entre el número de revo­
luciones de la palanca oscilante y del pescante, puede 
ser la misma que empleando una unión de tomillo sin fin 
rueda helicoidal con un número de ruedas redactaras en­
tre la palanca oscilante y el tomillo sin fin, es la —  

construcción del mecanismo de arranque, bastante simpli­
ficado por la sustitución ds la unión, tomillo sin fin 
rueda helicoidal, por un hueo de rosca eon manguito y - 
por la supresión de las ruadas redactaras, que ya no son 
necesarias, debido al brazo de palanca alargado.

Según la invención, el asiento puede consistir 
además en un brazo de sosten unido firmemente con la ba - 
se del hueo, Este brazo presenta en su extremo libre, una 
pieza intermedia unida, de manera, que pueda virar, con 
un eje vertical, y en la cual está colocado el hueo de - 
rosca con urna parte en forma cilindrica cerca de su extra 
mo libre, virable de manera suelta, pero inmóvil en direo 
cien axial.

A  continuación ss explica un ejemplo a base del

Se muestra:
dibujo:
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Figura 1, una vista lateral de la grúa, según 

la invención, con la lancha colgada en la misma.
Figura 2, una vista en planta de la grúa, con 

la lancha en la situación según la figura 1, asi como en 
lineas rayadas los sities que debe ocupar la grúa en la 
responsable acción de arriar una balsa o un bote de sal­
vamento, tripulado.

Figura 3, una vista desda arriba según las li­
neas IH-Ili de la figura 1.

El brazo* de la grúa -1- esta sujeto a una pe­
sada caja hueca -2-, la cual está colocada, y en situa­
ción de virar sobre un eje vertical, firmemente sobre - 
una plataforma, asentado todo sobre una base -3-, mien­
tras es llevada la caja, en caso dado con roces de rodi­
llos, a través del canto superior.

La oaja asta provista en el lado superior de ua 
cabrestante para el cable elevador del bote, el cual es 
accionado a mano o mecánicamente, asi como de un brazo de 
palanca -4-, saliente en dirección radial. En la base - 
está sujeto fuertemente el brazo de sostén -7-, el cual 
lleva en su extremo libre una pieza intermedia -9-, que 
gira libremente alrededor de un eje vertical. En el extre 
mo final del brazo de palanca -4-, está fijado un mangui­
to -5- artieulable, pero sin embargo no rotativo, alrede 
dor de su eje, mientras el extremo libre de un huso de 
irosea -6-, enroecado en el manguito está colocado de tal 
imanara en la pieza intermedia -8-, que pueda girar libre­
mente, sin que sea posible una desviación del huso de -

¡̂ 4- se ha elegido de tal forma, que es posible hacerla
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girar en un ángulo de, por lo menoa 90 grados, la caja — 
-2- oon pencante, en el cual ea desenroscado el huao de 
rosca del manguito. El extremo libre que sobresale de la 
pieza intermedia -6-, del huso de rosca -6-, posee un me 
canlamo de acoplamiento para la colocación de una palan­
ca o la conexión de otra fuente de fuerza.

N O T A

En eata Patente de Invención se reivindica;
10.- Orna para izar y arriar lanchas, balsas y 

otros cargamentos, consistiendo en un pescante que está 
montado, apto para girar, en un órgano de sosten verti­
cal el cual está montado fijo sobre una plataforma, mian 
tras cada viraje del pescante hacia el órgano de sosten 
es obtenido y luego cerrado, por medio de una unión de - 
tomillos en una sola dirección de transmisión impulsada, 
caracterizada por el hecho de que el pescante -1- está pr) 
viste de una caja hueca -2— , que está situada alrededor 
de un árbol con base -3-, siendo llevado por este siste­
ma, en cuyo caso está provista, la caja, da un brazo de 
palanca -4- saliente radialmente haoia afuera que, por me 
dio de esta sujeción, está unidc de manera articulada a 
un manguito -5- provisto de rosca interior y rotativamen­
te firme. Este ultimo manguito abarca, trabajando en oon 
junto, un huao de rosca -6- que, por su parte, es Hoyado 
a través de un asiento fijo en forma rotativa, en chame­
la y direeción axial, fija, mientras este huso de rosca, 
en su extremo libre, puede ser acoplado oon un mecanismo 
transmisor de fuerza.
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2a.- Grúa Bagan reivindicación 1, caracteriza­

da por el hecho de que el asiento que lleva el huso de 
rosca -6-, consiste en un brazo de soporte -7- unido so­
lidariamente con la base -3- del huso, teniendo unido al 
dicho brazo y en su extremo libre, una pieza intermedia 
-8-, virable alrededor de un eje vertical, en la cual es 
té colocado el huso de rosca -6-, con una parte cilíndri 
ca, girando oeroa de su extremo libre, pero sin embargo 
inmóvil en dirección axial. Y

3a.- "(RUA PARA I2AR Y ARRIAR LANCHAS, BALSAS 
Y OTROS CARGAMENTOS", de conformidad en un todo en lo - 
esencial y fines industriales a le descrito en la prece­
dente memoria descriptiva y gráficamente representada en 
los adjuntos planes, para su mejor comprensión.

Bata memoria consta de SIETE hojas escritas ó 
mecanografiadas por una sola cara a doble espacio en 163 
líneas.

Madrid, 19 Junio 1984
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