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Ta invencidén concierne a perfeccionamientos introdu-
vidos en la fabricacién de naves el;ementales con propulsién

+

a vela. .
Ha tiempo ya en verdad que son conocidos en el mer-
cado diversos tipos dg embarcaciones para la practicsa del
deporte de le navegacién, de entre los cuales, el més primi-
tivo al parecer, consiste en un simple tabldn flotador con
un péstil y una vels como medio propulsor. Y més modernamen-
te, se ha pasado de la tabla antigua al logro de propulsor
a veles una verdaders embarcacion, aungue plana en extremo,
hueca, hermética y proviati de orz'a, eal como de timén arti-
culado', tanto en el plano horizontal a los fines de la direc-

" eién, como en el mentido de la altura en orden a salvar el

choque del propio timdn contra el fondo u otro obstacule
cuglquiera y a facilitar el arrastre de la have sobre el sue—
1o para ser botada al agua o atracada fuera de ella.

Ahora bien; pese a las ventajosas condieioneé marine-
ras. de la Wltima frente a las embarcaciones anteriores, ado-
lece ain de ciertos inconvenientes, a saber:

a) Debido a lo esquematico de su estructura, el reves-
timiento absorbe -todos los esfuersos de torsidén y flexidm,
originando deformaciones que 1legan a tener con el uso caréc-
ter de permanentes. Por otro lado, al carecer de una verds-
dera armazén estructural, se hace practicamente mposible con-

.

seguir una fabricacidén de lineas correctas y, en consecuen~
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cia, suelen praaentarsq en los revestimientos bolsas inicia-
lee que suponen, ademés de defectos de forma, as{ como de
comportamiento y'momontoa, fallos en las encoladuras, sin
perjuicio de ser todavia sumamente propenss a los deteriorocs
y roturas en el transporte por tierra, tanto més cuando se |
lleva a cabo sobre la baca de un.sutomévil. '

b) En el herraje de articulacion del timén, el tringue-
te de blocaje de la bisagra en la posicién activa qpeda den-
tro del agua dando lugar a la formacion de torbellinos en la
estela de popa y a la acumulacidén de suciededes sobre el mis-
mo. o | . '
¢) Les barandillas laterales de la pai%a de la cubier-
ta relativa a la ubicacién de tripulentes presentan une super
fice muy pequefia dé contacto con dicha cubierta, emén de
que la fljacion de las mismas se obtieno a traves de tirafon
dos de madera alineados en sentido 1engitud1nal, ¥y» cOmO quie
ra que dos tornillos de fijacién en linea, de centro a centro
forman una linea que, eegun e sabe, viene & ser como un eje
de articulacxon, al presionar transvor!almente sobre ellas,
bien sea en el tranaeurao de la nawegacion 0 en tierra duran
ts ol transporte, las barandillas tienden a girar sobre dicha
1{nea de articulacién con el resultado de que se aflojen los
tornillos hasta llegar a desprenderse o, incluao,.qua‘por los
agujeros dejados por los mismés tornillos quede vulnerada la
impermeabilizecidén de la cubierta.

Y con el fin de obviar los referidos defectos, se ha
disefiado una nueva estructura resistente siguiendo lautécni—
oca para fabricar alss de aviones que estén sujetas a esfuer-
208 combinados de flexién y toraiéﬁ, ademas de los correspon

dientes a impactos por el tren de aterrizaje, de una parte;

y por otro lado, un herraje de articulacién del timén que,a
diferencia del conocido, lleva todo el mecanismo POT encima .
de la linea de flotacidn permitiendo subsanar sdemés cualquier
anomalia en su funcionamiento, asi como le inspecc}on, ;im—

_ pieza y puesta a punto del mismo en la misma linea de navega-
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cién, y en que, una vez que ol trinqnetp haya eoltado el
diente de la bisagrs, el timén quede elevado hasta el tope
y a salvo de rozer constantemente contra el suelo tanto

en el transporte de tierra como’ en la operacién de atréque ‘
o salida del sgna, asf como, & su turné, que merced a la
disposicién del trinquete y bisagra sobre el herraje, los
eafuerzos del muelle queden absorbidcs por dicho herrsje,
sin perjuicio al tiempo de gque los tornillos de fijecién
del propio herraje a la nabe queden limitados a eso, es de

" cir, que sean s6lo elementos de fijacién, pero no elementos

de trabajo cuando actia el tringuete bajo la presién del
maelle rocuperadorg

Se ha previsto tembién una modificacién en la fabri
cacién de las barandilles laterales por la que se counsigue
ampliar la superficie de poyo de les mismas transversalmen
te & la cubierta, as{ como incrementar los puntos de fija-
cidn evitendo que éstos estén en linea longitudinel entre
tramos en orden a suprimir el indeseable efecto de articu~-
lacién que sntes se presentaba. ‘

" Otras particularidades y ventejas de la invencién se
evidenciaran en la descripeidn siguiente, referida a los di
bujos anexos que se ofrecen a t{tulo de ejemplo no limitati
vo, y en los cuales: ’ ‘ '

Las Pigs. 12 y 28% musstren, respectivamente, la Sec-
cidn longitudinal y una perspectiva de la estructura de la
nave propiamente dicha. ' ‘

las Figs. 32 y 4%, reﬁresentan sendos detalles de las
atedures del méstil y de la orze en seccién vertical.

. la Fig. 58, ensefia el detalle de la constitucidén a
modo de platebanda del larguero ceniral principal.

la Pig. 69, es un esquema transversal de la figura
geométrica del trabajo de los largueros estructurales.

Las Figs. 78, 88 y 93; muestran el herraje de articu-
lacidn Qel timén en vistas de seceidén longitudinal, alzado

'y plante superior, respectivamente.
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v la Pig. 10, muestra sendss vistas esqueméticas de
éoétado ¥ por encima de un casco de embarcaciéq con las
barandiliss relativaes a los laterales de la cubierta de
tripulantes. .
La Fig. 11, muestran une vieta sumenteda de cos’éadq‘,
asi como en planta superior de las susodichas barandillas.
De acuerdo con los dibujos reseﬁédoa, los perfeccio~
namientos de la invencidn c'ompronden una estructura resis-
tente de la embarcecién propiamente diche, un herraje de
srticulacidn del timén as{ en el plano horizontal como en
el de la eltura, y asegurado en la superficie aupér.io'r de
la popa, y barandillas leterales de la cubierts de tripulan
tes. ‘ ~
La estructurs resistente integre uh larguero central
compues to a su vez por un coxdén superior y otro inferior,
de los cuales el primero (1) se constituye por dos partes
o semicordones respecto del plano de simetrie y unidos for
mando una sola piesa hacia pros y hacia popa, salvo en-la
gona de alojamientos del méstil y de la orza que se separan,

‘componiéndose cada semicordén por cuatre platabandes de ma-

dera de una sola pieza, encoledas unas con otres en el sen-
tido de profundidad, asi como en el sentido de proa & popa,
mientras que el inferior )2) se compone de une parte inter-
ne ¢ corddn propismente dicho, que integra tres platabandas
continuas encoladas entre sf con le forms longitudinal del
intradés, y otra parte externa que hace les funciones de
quilla (5), cogiendo en medio de ambas al revestimiento in-
ferior, o sea, gque la quilla, @ mis de la suya propia, re-
presenta agui la misidn de juhta 0 tapa de calafateado en
la unién en sentido longitudinal de los semi-revestimientos
del intradods. . .

. Sobre ;iicho" lerguero central van montedos; el remate
de proa (6) constituido por uns pieszs maciza adaptada con
loa slojamientos para ol remate de los cordones de la estrug
tura y con orificios de drenaje en su interior, fijéndose
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ademés sobre el mismo un asidero de arrastre (6°), a través

del revestimiento del extradds; el remate transversal de
popa (7) constituido por une pieza macia de gran sobredi-
mensién y resistencia al objeto de recibir el hérrajp de ar
ticulacidn del timén & través del revestigiento del extredds,
asi eom& de servir de punto de aﬁoyo de la nave al ser sus-
pendida desde ek asiderc de proa en su arrastre ‘por la arena
para botarla ¢ retirarla del agua; cuadernas meestras (‘8)
que delimitan as{ la perte anterior como le posterior de la
atedura de alojamiento del mastil y se fabrican con tablero
contrachapado de gran espesor a la vez que sligerades en sus
gonas lateralse con la doble finalided de diesminuir peso y
retrasar el centro de gravedad; cuadernas maestras (9) que

- delimiten tanto la parte delantera como la trasera de la ata

durs de alojemiento de la orza y van aligerades asimismo en
Bus zonas latersles; ateduras (11-12) del mistil y de la or-
28, les cnales formen el cajén de dlojemiento entre las res-
pectives cuadernes y los cordones’ del 1arguer6 ' central de
modo que al encolar sobre ellos loe revestimfentos constitu
yen un conjunto capaz de suftir y transmitir los esfuerzos
del méstil y drza, al tiempo que ambas zonas quedan herméti
camente cerradas a todo paso del egue al interior; cuadernsa
auxiliaxr delentera (17) constituida como las msestras de. la
estacion de fijecidn del méstil y equidistantes entre las mis
mas y el remate de proa; ouedernas auxilieres posteriores
(18) dispuestas equidistantemente entre la trasera de las
maestras de la estacidén de fijacidon de la orza y el remate

de popa y constituidas de contrachapado sin aligerar a efecto
de retrasar el centro de gravedads tornapuntas (15) de entre
euadernas, que éolida;'izan 108 cordones supsrior e inferior
del largnero centrel asegurando la indeformabilided estructu .
ral del mismo; y larguerillos de oubierta (13) que van aloja-
doa y encolados simétricamente sobre las cusdernas posterio-
res de dicha zona de cubierta con el fin de robustecerla y

-dotarle de la conveniende rigidez y apoyo para la tripulacién
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Asimismo, sobre los correspondientes alojamientos de

" 1los remates de proa y popa, as{ como encolsdos rigidamente

con las extremidades laterales de las cuadernas, van asegu~
rados cordones superiores (3) de la estructura envolvente
y denominados izquierdo y derecho, cada mno de los cuales

-89 compone de una parte superior o ocubierta compuesta por

platabandas continuas encoledas entre si con la forma en plan

'ta de la embarcacién, as{ como de la parte inferior disconti

nua y formada por listones de una sola pieza con longitudes
justagéntre cuadernas; cordones inferiores (4) de la propia
estmdétura envolvente, mis reducidos gue 1los superiores,si
bien, formados, tanto en el lado izgquierdo como en el derecho,
por platebandas continuas encoladas entre s{ con la farma en
planta de la embarcacién y con la misidn, aparte de la resis
tente, de servir como apoyo al encclado de cade uno de loe
revestimientos del intradés eon los revestimientos laterales;

¥ larguerilloe de forms (10) oon la idnica misién de mentener

la forma en las zonas mas pronuncigdas de curvatura del reves
timiento. Este dltimo va fijado sélidamente a los cordones de
la estructura de envuelta y se compone & su turno de tablero

contrachapado de 3 m/m.,as{ como de plancha continua en la .
cubierta o extradds, de dos planches continuas en el sentido

longitudinal, en ol intradés, y de una planche continua en

-~ cada uno de los marginales.

La estruétura resistente culmina con un suplemento (19)!
constituido por un macizo de madera con forma aerodinémica
hacia el avance y encolado sobre el revestimiento del extra-
468 en prolongacidén con el alojamiento del mastil al objefb
de asumentar la profundidad del mismo y que dicho méatil quede
fijado dantro de limites reéomendables; ¥ con un tubo de fon
do ciego (20) que va sujeto entre el suplemento (19) y la
atadura (11), constituyendo el alojamiento propiamente dicho
del repetido mastil.

Segin se ha sugerido ya y puede confirmarse ahora, la

estructuras resistente estd formade como bese por un larguero
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g¢entral principal y continuo de proa a popa que en forma
de viga armada absorbe todos los esfuerzos de flexidn
longitudinal, con un ensanchamiento de seccidn trianguler
indeformable en la zona de méximo trabajo de torsiém don-
de van alojados precissmente el mastil y la orza. Dicho
larquero recibe el asidero de proa, el mastil, la orza, el
timén y la quills, y & su vez gqueda envuelto por una estruc-
tura de tipo de larguero envolvents euyos cordohes van
fabricedos con platebandas que evitan la tensidén iniciel en
las zonas curvas nacesarias como élementos de forma, y tie-
ne la particularidad de quedar intimamente ligada dichs es~
tructura al larguero central por medio de los revestimientos
¥y por las cuadernas de uns sola pieza, como queda descrito.

Por otra parte, las cuadernas maestras y las ataduras
de alojamiento del mastil y de la orza constituyen un refuer-
Zo para las carges locales de ddchos elementos, sunque sin
restarie la slasticidaed necesaria para que todo el conjunto
resulte indeformable. Ademas, dado gque las cuadernas son de
une sole pieza, esquemdticamente, se puede decir que en sen-
tido transversal las secciones de trabajo en la zmna de en~
sanchaniento del larguero central estéd fémadé por dos trien-
gulos, tal como se sefiala en la Fig.6, con los vértices en
la quilla de manera que la basse del central principal se con-
funde con la base del envolvente de forma simétrica. En les
zonas en que el larguero central no estd ensanchado, la es-
tructura transversalmente queda formada asimiemo por dos
tridngulos rectéangulos en los que el vértice comin coincide
también en la quilla.

Ios larguerillos de la cubierta de tripulahtes dan
a dicha 2ona un refuerzo conaiderable, descargando del tra-
bajo local al revestimiento y asegureddo a la misma contra
cualquier emergencia de carga o impacto.

En definitiva, con la estructurs propugnada se consi-
gue la méxima resistencia con el minimo peso, faciliténdose
as{ una construccién con terminaciones de formas correctas,
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§ la conservacidn de la nave con un trato mas descuidado,
as{ como una consistencia apta para que la embarcacién
pueda ser transportada por tierra sobre la baca de un au-
tomovil. )

Por lo que hace al herraje de articulaci'on del ti-

. ‘'mén, incorpera el herraje propiamente dicho (21) que va

fijado, como se ha dicho ya, sobre el remate de popa &
través del revestimiente del extradds y consta en la extre-
midad trasera de un alojamiento con un eje horizontal
desmontable (29); una bisagra (22) presentando un nudo que
encaje en el alojamiento del herraje articulado con el eje
horizontal del mkemo y lleva un diente en Bu periferia su~-
perior, por un lado, ¥y por otro, soports el eje (28) de
artioulacidn del timén; un tringuete (23) que va centrado
en el sentido longitudinal sobre el herraje, asi como arti-
culado en un eje horizontal (27) de la extremidad anterior
del mismo herraje, y presenta por su parte en la extremided
lihre ol gartio que retiene el diente del nudo de 1la bi'sa-
gra de articulacién y a la progia- disagra en la posicién
que corresponde & la activa del timén, y una pista subyacen-
te a dicho garffo por la que el referido diente del nudo
de.la bisagra de articulacién se desliza hasta el tope a

‘modo de leva, asfi como en el sentido deo las agujas de un

reloj, al ser accionado el timdén por cualgquier obstéculo
del suelo, sea dentro o fuera del agua, y a la inversa, has-
ta quedar retenido de nuevo por el garfio del trinquete,
por accién hacia atrés del brazo de mando del timdén, en am-
bos movimientos, venciendo la presién reguleda de un muelle
(24) montado por encima del tringuete y gradualmehte flexio-
nedo sobre el mismo trinquete por um tornillo articuledo
de reglaje (25) con su correspondiente tuerce de mariposa
(26). o

1 funcionamiento del herraje de articulafién del
timon se deduce ya casi de los descrito. En la posicién nor-

mal de nevegacidn, la bisagra queda fijada por el tringuete
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de retenida bajo la presidén del m%.eclle de reglaje. Al reci-
bir el timén un golpe en su parte inferior por encontrarse
con un obsticulo, la bisagra tiende a girar sobre su eje
actuando el diente de la misma sobre el alojamiento del trin-
gquete de retenida haciendo que éste gire sobre su eje compri
miendo el muelle de reglaje y permitiendo el resbalamiento

y huida del mencionado diente de la bissgra de la muesca del
trinquete que lo tenia retenido. Una vez gque el diente de la
bisegra ha sbandonado el alojeamiento del trinquete, al actuar
la forme de 1leva de éste sobre el diente de la bissgra,hace
que el movimiento de giro del timdn hacia arriba continde,
hasta el tope, en cuyo momento el diente queds ligeramente
rotemnido de modo que mantiene &l timén giredo hacia arriba y
a salvo delcuslquier roce indesesble.Para volver el timdén

a au posicidn de navegacidn, se actie sobre el ‘brazo de man
do del timdén deshaociendo el movimiento de tringuete y bisagra
descrito y haciendo posible la forma de leva del trinquete
que con un pequefic esfuerzo desde cubierta quede el diente de
la bisagra slojedo en la muesca de retenida del tringquete.ls
forma especial de la cara posterior del diente de la bisagrsa,
asi como el correspondiente del trinquete, aseguran que el
timén no pueds ser abatido hacia abajo una vez que he alcan-
zado su posicién correcta. (

En cuanto s les barandilles laterales de la parte de
cubierta relativa a la ubicacidn de tripulantes, se ha
previsto que veyan recibidas por ambos costados simétrica~
mente y merced a bridas (30) sujetas a su vez con tira-
fondos (31). 4

NOTA

En resumen; la PATENTE DE INVENCION RECAERA sobre
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las reivindicaciones siguientes:

1.- Perfeccionamientos en la fabricecidn de naves
elementales con propulsion a vela, caracterizedos por
incorporar una estructura resistente que integrs un ler-
guero central compuesto por un cordén superior y otro in-
ferior, constituyéndose el primero por dos partes o semi-
cordones respecto del plano de simetri{a y unidos formando
una sols piezs hacia proa y hacia popa, excepto en la zZona
de alojemiento del mastil y de la orze en que se separen,
componiéndose ceda semicordon por cuatro platabandas de me-
dera de una sola pieza, encoladss unas con otras en el sen-
tido de profundided, as{ como en el de proa a popa, mien-
tras que el inferior se compone de une parte interns o cor-

) dén propiamente dicho, integrado por tres platabandas con-
tinues encoladas entre s{ con la forma longitudinai del in-
tradds, y otra parte externa en funciones de quilla,
cogiendo en medio de embae al revestimiento inferior, o
sea, que la quilla o més de su mieidn propia, representa le
de junts o tapa de calafeteedo en la unidn en sentido longi-
tudinsl de los semirevestimientos del intradoas.

2.~ Perfeccionamientos en la febricacién de neves
elementales con propulsion 8 vela, segin la reivindicacién
1, de acuerdo con los cuales sobre el larguero central de
la estructura resistente van montados el remate de proa cons-
tituido por una pieze maciza adapteda con los alojamientos
para el remate de los cordones de la estructuras y con orifi-
cios de drenaje en su interior, fijéndose ademds sobre el
mismo un esiderc de arrastre a través del revestimiento del
extrad6s; e remate trensversal de popa constituido por una
pieza maciza de gran sobredimensidén y resistencia al objeto
de recibir el herraje de articulacidn del timén a través del
revestimiento del extradds, asi como de servir de punto de
8poyo de la mage al ser suspendida desde el asaidero de proa
en su errestre por la arena para botarla o retirarla del

_aguaj cuadernas meestras que delimitsn as{ la parte anterior
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como le posterior de la atadura de alojemiento del mastil
¥ se fabrican con tablero contrachspado de gran espesor a
la vez que aligeradas en sus zZonas laterales con la doble
finalidad de disminuir pesc y retrasar el centro de grave-
dad; cusdernas maestras que delimitan tanto la parte de-

lantera como la trasera de la atadura de alojemiento de la
orsa y van aligerades asimismo en sus zonas laterales; ata-
duras del mastil y de la orze, las cuales forman el cajdén
de alojamiento entre las respectivas cuadernss y los cordo-
nes del larguero cédntral de modo que al encolar soﬁre
ellos los revestimientos constituyan un conjunto capsz de
sufrir y transmitir los esfuerczos del' mustil y orza, al
tiempo que smbas zonas quedan herméticamente selladas a to-
do.paso del asgua al interior; una cuaderna auxilier delen-
tera constituida como las maestrass de la estacidén de fija-
cidn del mistil y equidistante entre las mismas y el reme-
be de proa; cusdernas suxiliares posteriores dispuestas
squidistantemente entre la trasera de las maestras de la es-
tacidn de fijecidén de le orga y el remate de popa y consti-
%uidas de contrachapado sin aligerer a efecto de contribuir
a retrasar el mntro de graveded; tormapuntes de entre cua-
demas que solidarizan los cordones superior e inferior del
larguero central asegurando la indeformabilidad estructursal
del misgo; y lerguerillos de cubierta gue ven alojados y
encolados simétricamente sobre las cusdernas postericres de
dicha zona de cubierte e fin de mbuetoéerla y . doterla de
una conveniente rigidez y spoyo para la tripulecién.

3.~ Perfeccionamientos en la fabricacién de naves
elementales con propulsién a vels, segin la reivindicacién
2, conforme a los cuales, sobre los oorre.spondientes aloja~-
mientos de los remates de proa y popa, a9f como emcolados
rigidamente con las extremidades lateralés de las cunedernas,
van asegurados cordones superiores de la estructuras envol-
vente, cads uno de los cuales se compone de una parte supe-

" rf0or 0 oubierta compuesta por platabandas continuas encola-
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das entre s{ con la forma en planta de la embarcacidn,asi
como de la parte inferior discontinua y formeds por listo-
nes de una sola pieza con longitudes justas entre cuadernas;
cordones inferiores de la propia estructurs envolvente,
més reducidos que los superiores, si bien fomados por pla=-

tabandas continuas encolades entre s{ con la forma en plan-
ta de la embarcecién y con la misién, sparte de le resisten
Yo; de servir como apoyo al encolado de cada uno de loa re-
vestimientos &el intradds con los revestimientos leterales;
¥y larguerillos de forma con la tinica misién de mantenerla
en las sonas més pronunciadas de curvatura del revestimiento,
el cual por su parte va fijado sélidamente a los cordones de
la estructura de envuelta y se compone a su turno 4e teble-
ro contrachapedo de 3 m/m.,as8i como de plancha continua en
la oubierts o axtfadéa, de un par de planchas continuas en
el sentido longitudinal, en el intreddés, y de una plencha
continue en cada uno de los marginales.

4.~ Perfeccionamientos en la fabricacién de nawes
elementales con propulsién a vels, segin la reivindicacién
2, de acuerdo con los cuales el slojamiento del mistil se
prolongs en la parte superior con un macizo de madere de
forma eerodinamica hecia el avence, asi como encolado sobre
ol revestimiento del extradds, y eaimismo un tubo ds fondo

-ciego va sujeto entre dicho suplemente y la atadura consti-

tayendo el alojamiento propiamente dicho del méstil.

5.~ Perfeccionemientos en la fabricacién de neves
elementales con propulsidn a vela, caracterizados por com-
prender un herraje de articulacién del timénm incorporando
el herraje propiamente dicho fijado sobres el remate de popa
a través del revestimiento del extradds y consta en la extre
mided tresera de un slojamiento con un eje horizontal desmon

‘table; une bisagra que consta de un nudo encajedo en el alo-

Jamiento del herrajs, as{ como artiemledo con el eje horizon
tal del mismo, y lleva un diente o muesca en su periferia
superior, por dn 15.&9. y de otro, soporta el eje vertical de
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articulacién del timén; un tripguete que ve centrado on 61
sentido longitudinal sobre el herraje, esi como articulado
en un eje horizontal de la extremidad anterior del mismo
herraje, y representa por su perte en la extremidad libre el
garfio que retiene el diente del nudo de la bisagra de ar-
ticulacién y a la propie bissgra en la posicién que corres-
ponde a la active del timén, y una pista subyacente a dicho
garfi{o por la gque el referido diente del nudo de la bisa~
gra de articulacion se resbele hasts 6l tope a modo de leva,
as{ como en sentido de las agujas de un reloj,sl ser accig
nado el timén por cuelquier obsticulo del suelo, sea dentro
0 fuera del agua, y a la inversa, hasta quedar retenido de
nuevo por sl garf{o del trinquete, por pulsacién hacia atras
del brazo de mando del timén, en ambos movimientos,vencien-
do la presidén reguleda de uh muelle montado encime del trin
quete y graduslmente flexionado contra el mismo tringquete
por un tornillo articulado de reglaje con su correspondiente
tuerce de mariposa. _

6.= Perfeccionamientos en ls fabricacién de naves
elementales con propulsidn a vela, caracterizados por com=
prender barandillas de le parte de cubierta relativa a la
ubicacion de los tripulantes, que van recibidas por embos
costados aimétricomemﬁ ¥ por medio de bridas sujetas a su
turno con tiraféndos.

7.- YPERFECCIONAMIENTOS EN IA FAERICACION DE NAVES
ELEMENTAIES CON PROPULSION A VELA", sustancialmente como que-
da descrito y se representa en la presente Memoria, que

‘consta de caiom hojes mecanografiedas por una sols cera,y

tres léminas de planos. '
Madrid, 19 de Junio de 1964
PABRICACIONES LIGERAS AERONAUTICAS;S.A.
P.A. ‘ : RS
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