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MEMORIA DESCRIPTIVA

Que se presenta para unir & le solicitud
d e
PATENTE DE INVENCION
formulsda el 19 de Junio de 1964, con el Nim. 301.216
en
ESPAFA
por VEINTE afios
a nombre de THE NOVER COMPANY mmED, entidad briténica,
estableoida en Heteor Vorks, Solilmll, Warwickshire, Ingla—
terra, poxr:
“UN MOTOR DE CQMBUSTION INTERNA DEL TIFO DE INYECCION
DE COMBUSTIBLE LIQUIDO Y ENCENDIDO POR COMPRESION"

— e emrermaEesEEmoeR’
Este invento se refiere a motores de combustién in-.

terna de encandido por compresidn de inyeceidn de cambustible

1iquido del tipo en que, durante la carrere de compresién

del pisidn, &l menos la mayor parte de la carga de aire en

el cilindro es forzada a travds de uno o més pasajes de

transferencia al interior de una cémera de precombustidn den-

tro de la cual es inyectado c ammbustible. El invento se re=

fiere principalmente; aungue no exclnsivemente; & los motores

de este tipo en que la carga de aire enira en la cémara tangen-

cialmente & travds del pasaje de transferencia y esté por
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consiguiente en un estado de rotacidn como un todo cuando el

combustidle es inyectado en ella, conociéndose tales céma~
ras como cémaras de turbulencia.

En los motores del tipo que se acaba de describir se
han hecho diversas propuestas de provieidn de uno o.més pa-
sajes de transferencia auxiliares ademés del pasaje princi-
pal, dirigidos o bien al interior de la cémara de precom-
bustion o bien & un rebajo euxiliar en cuyo interior es in-
yectado el combugtib}.e, siendo la fingalidad de tales pasa-
jes auxiliares contribuir a crear turbulencia o cantribuir
g llevar el cambustible al interior de la cémara principal
de precmmstidn,

Un objetivo del invento es lograr otra nueva mejors

~en la provisidn de tales pasajes de transforencia suxilie-

res, y en psrticular reducir el pericio de retardo en el
proceso de la cambustién y obtener un funcionamiento sus~-

ve y silencioso del motor. Un objetivo particular es propor-
cionar un funcionamiento suave y sileﬁcioso durante los pri-
meros momentos de marcha tras un arranque en frio; el arranque
brusco y ruidoso es una caracteristica que se aprecia em '
muchos motores cmocidos, incluso en los que son silenciosos
cusndo estén calientes.

Otro objetivo del inventio es obitener una mejora de la
combustién en la ca'mara; tal que contribuya a capacifar al
notor para que pueds marchag con cualquiera de entre una
amplia gama de combustibles, incluidos los de mimero de ce-

tano relativamente bajo.

De acuerdo con el invento se propone ahora un motor
de combustién interna del tipo de encendido por campresidn
de inyeccidén de c ambustible 1fquido en el cual, durente la
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carrera de compresién del pistén, al menos la mayor perte

de la carga'de gire en el cilindro es forzada s través de
uno o més paszjes de transferencia principeles el interior
de una cémare de precaubustién dentro de la cual es inyectado
el commstibla, y en que‘ al menos wn pasaje guxiliar conectsa
el cilindro con la cémara de combustidn, sdemds del pasaje

o pasajes princd.pales; gue se distingue por la carscter{sti-
ca de que el pasaje awziliar, o cade wno de tsles pasajes,
se abre a le cdmars de combustidn en una direecidn tal que
produce une carriente de alre desds el cilindro en una 4i-
reccidon transversal & la corriente de combustible que se
dirige dentro de la cémara de precombustién hacia aguella
reglién de la pared de la cémara en la proximided del pasaje
auxiliar o de cada uno de 61los. '

Hemos camprobado que esa provisién de un flujo de aire
procedente de uno o més pesajes auxiliares reduce el periodo
de retardo del proceso de combustidn y produce un fupciona‘-
miento més suave y silencioso que el de 1os motores conoci-
doa; especialmente_durante loa pfimeros momentos después de
un arranque en frio.

El invento se aplica preferiblemente a una cémara del
tipo de turbulencie.; ‘en que el pasaje de transferencia prin-
cipal, o cada uno de tales pasajes, entremn en la camara tan=~
gencionalmente y el combustible es inyectado dentro de la
carga de aire en rotacién en la cémara. Es particularmente
aplicable al tipo en que el cambustible es inyectado al me-
nos predominantemente en sentido tangencial en una direccilm
agues abajo y en que una parte de la cémara; que incluye el
punto en el que estd dispuesto el passje de transferencia |

principal, esté fomada en un tapén que tiene une conexién

ST
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de conduceidn de calor limitada con el resto del motor. El
pasaje au.xiliag, o cada uno de ellos pueden formerse en ese
tapén caliente, ¢ bien medisnte wna parte ensanchade del husl-
g0 entre el tapén y el resto del motor, y el pasaje, o cada
uno de el]_.os; comunice con el interior de la cfmars a través
de uno o més orificios o muescas en la pared dsl tapén.

De acuerdo con otra nueva caracteristica del inventc;'
se usa el pasaje de trmnsferencia suxiliar en cbnjuncién con
un inyector que proporciona una pulverizacidn suxiliar de
combustible foméndo dngulo con la pulverizacidn principal
¥ hacia la pared de la cémaras que estd en el lado de aguas
abajo del inyector pero aguss arriba del pesaje o pasajes de
conexidn asuxiliares.

A continuacidn se describiréd con més detalle el inven=
to, & mod_q de ejemplo; con referencia a los dibujos gue se
acompaiian, en los cuales.s- |

" Ia Figura 1 es una seccidn vertical a trevés de la
parte superior de una porcién de un motor de canmbustién in-
terna al cual estéd aplicado el invento;

Lz Pigurs 2 es una seccidn vertical; en el mismo pla-~
no de la de la Figura 1, a una escala mucho mayor que ilustra
ol tapén callente que foma una parte de la cémera de pre~
combustién del motor; ese seccién estd dads por la linea 2-2
de la FPigura 3; '

Ia Figura ;3 o8 wne seccidn vertical a través del t‘apéu

caliente solo, estendo dada esta seccidén por la lines 3-3

de la Pigure 4,. y siendo el plemo de la seccidén perpendi-

cular al de la seccidn de la Figura 2;
la Figura 4 es une vista en planta del tapdn calien-

te; ¥

3
~
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Ia Pigura 5 es una vigta similar a la de la ﬁgura l,'
en que se ilustra una forma alternativa de cfmara, especial-
mente adecuada pars funcioneamiento con una amplia gema de
combustibles. | '

Refiriéndmos en primer lugpr a la Figurs 1; el motar
es bésiceamente de un tipo conocido en el cual um pistén 1
que se mueve verticalmente en un cilindro 2 act\ia, ‘en su
carrera a;gendente de canpresién; en el sentido ée forzar a
la meyor parte de la carge de 'a_:i.re del cilindro a través de
w pesaje de transferencia 3 que dirige el aim.'tgh@neial-.-.
mente al interior de una oémara’ de precombustién 4 de formma
esfercidal o esférice modificéda, 'Den*bro de la cargn de aire
giratoria resul tante en la cémara 4 (conoéida como cémara
de precambustidn del tipo de turbulencia) se inyecta tangen-

cialmente une cierta cantidad de combustible en una direccidn

‘ agues abajo desde un inysector 5.

‘ E1l pasaje de trensferencia 3 ¥y la mited inferior de

la cémara 4 estén fomeados en un miembro separade & de for-

‘me generalmente cilindrice, he¢ho de aleacidn metélica resis-
tente al ca.lor'y dispuesto, con su eje verticael, en un re-

. bajo adecuado en la culate 7 del cilindro del motor; en

otras disposiciones la qémara podr:'.é formarse en el bloque
del cilindro del motor ea lﬁgar de en la culata del cilin-
dro. Seria esimismo posiblé que hubiera mas de un pasaje
de trensferencis 3, por ejemplo podr{s haber dos lados a
lado,

El miembro 6 se.conoce como un tapén caliente y tiene
un contac’co de conducoidén de calor limitada con la culata
del cilindro 7 u otra parte del motor en que esté montado.

Un reborde 8 en torno al extremo inferior del tapén estd
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sujeto contra wn resaltc 9 en la culata del cilindre 7
cuando la culata del cilindro se sujeta al blogue del ciline
dro, y éste sujeta al tapén en su posicién sin que la pared
extoerior cilindrica del tapdn ni su cars exirema superior
lleguen a eatar en contacto metdlico directo con las super-
ficies adyacentes de la culate del cilindro. Hay en reali-
dad un hmelgo muy pequeﬁp, no visible en los dibujos, en
esos puntos. Un pessdor 10 en la culata del cilindro es co-
gido por una muesca 11 (figura 4) en el reborde 8 para si-
tuar al tapén 6 en su posicién angular correcta.

~ Enla modificacién de acuerdo con el presente inven-
to, una parte de la superficie cilindrica exterior del ta~
pén 6 se ha eliminado por rectificado o de otro modo en una
reglén del tapén opuesta al lado del tapén al cual dirige la
cerga de aire que llega el pasaje de transferencis 3. La
superficie podr{fa haberse hecho plana, es decir podr{a es-
tar definida por un plano cordal; pero en le realiza.cién‘
preferida ilustrada estd simplemente rectificada e un raf
dio mayor que el del resto de la superficie Cilindrica; Co=
mo se ha indicado mediante la lines de trazos en 15 en la
Figura 4, El resultado es que cuando el tepdn estd en su po-
picidén en la culata del cilindro, queda definido un pasaje
anplio muy delgado 16 de perfil arqueade, que se exiiende ha~
cia srriba paralelo al eje geamétrico del tapén. En el ex-
tremo inferior del passje una parte del reborde 8 estéd recor-

tada en 17 para proporcionar cammicacién con el cilindro

"R

| ‘Por su extremo superior el pasaje 16 termina & corta
distencia de la cara superior del tapén 6 y camunica com el

rebajo en el interior del tepén por medio ds dos orificios

el 301216
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En el ejemplo ilustrado, el interior del rebajo, asgusas
arriba del extireuno supe;f'ior del pagaje de cogexién principal;
tiene una gerie de salientes estrechamente espaciados 19 con-
cebidos para voltear el flujo suave de la carga de aire gi-
ra‘cor?a ¥ pera garantizar éu mezclado a fondo con el éombus-
tible, siendo tales salientes el objeto de nuestre Pafaptel
Nimero 901.981. En lugar de salientes podrien usarse depre-
siones con un efecto muy pareoido._ Se verd que los orifi-
cios 18 del presente inwento. se abren al interior de la cé-
mara justamente por encima de la fila superior de salien-
tes 19 .

La mesa principal de cambustible es inyecteda dentro
de la carga de aire giratoria por el ihyector 5 en una di=-
reccidn tangncial aguas abajo ,' como se ha indicado en 20
en la Figure 1. Esa masa principal es dirigida sustancial=-
mente hacia la porciéx_l de 1a carga que estd siendo sometida
simulténesmente al chorro de aire que estd entrando en la
cémafa horizomia]menta , es decir en una direccién susta.n-.
cialmente transversal a la trayectoria de la masa principal
20 de cambustibles |

Otra caracteristica del invénto es que , ademds de ls
mesa principel 20 de combustible dirigida aguas abajo hacia
la regién del borde superior del rebajo en el tapén 6. una
parte secundaria 21 del combustible es dirigida simulténes-
mente hacia un punto en la pered de la cémara sguas arriva
de esa regitn. Ellc se logra mediante la provisidén de wna
't:ober‘_auaxuiliaz“'én el inyeqfo‘r 5; y se dii‘eroncia‘de la dis~
posicidn conocida llameds de Pintaux segin la cual una par-
te s.ecu.nde.ria 22 del cambustible es dirigida redialmente 0

L7l 301216
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ligeramente aguss arriba en las condiciones de arranque o
de carga ligera.

Durante sl funcionamientoc de la cdmara de precombus=-
tién descrita, el flujo de aire a través del pasaje de co=-
nexidén principal 3 en la carrera de cambustidn del piétén
1 va acompafiado por un f]_.ujova través del pesaje de trans-
ferencig anxiliar 1?7, 16, 18, de tal manera que cuando el
combustible es inyectado dentro de la carga de aire girato-
rie en 1la cémara, las gotites de cambustible chocan con
wn flujo transversal de asire procedente de los orificios
18. Se ha canprobado gue él efecto qﬁe ello produce es que
se obtiene antes la mezcla correcta de aire-combustible
para la canbustién en el ciclo de canbustién, de lo que era
anteﬁormente poei‘ole; yque el periodo de retardo queda
eai reducido. Existe un régimen mé:a controlado de sumento
de la presién, y por cansigulente, wn funcionemiento mas
suave del motor, Se logra todavia otra mejore mediante la
j)ulverizacién auxiliar de gotitas de canbustible 21 hacia
un punto en la pared de 1e céners aguas arribe de los orifi-
cios 18. ' |

I.a reduceién del periodo de retardo y la suavidad de
marcha, en comparacmén con los motores conocidoe, se ha-
cen_particularmen‘bg evidentes durante el arr.e.nque en frios
ello se cree debido a que, & medida que tieﬁé 1ugar la com-
bastién, los gases calientes de la canbuatién forman una
corriente que retrocede por el pasaje 18, 16, 17 y lo ca=-
lientan rdpidamente durante las primeras revoluciones del
motor. Las superficies adyacentes del tapén y de la culata
del ci;indro alcanzaﬁ muy répidemente sus temperaturas de
trabajo; y la forma del paséje 16, con un area superficial

301218
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muy grande en relacién con el drea de su seccidn transver-
sal, garantiza que el calor camunicado a esas superficies
por los gases calientes de la combustidn es transmitido
eficaz y rdpidamente a la corriente de aire que asciende
en la carrera de compresién siguiente. Por tanto, en muy
poco tiempo despuds del arranque, el chorro de aire que sa~
ie desde los orificios 18 en cada carrera de compresiém
alcanze una temperatura muy alta. |

Aungue hemos ilustrado log orificios 18 como exten-
didndose a trevés de la pared del tapén en un corto recorrie
do por debajo del borde superior, podrin adoptar la fomme,
en una modiﬁcaeién; de muescas en su borde superior. Se
comprenderd que podris haber solemente ‘un orificio, o. nés
de dos. Andlogamente, el propio paséje 16 podria ser sus-
tituido, si esi se desease; por:dos o més pasajes.

Volviendo ahora a la Figura 5, se han usado on ella
los mismos ndmeros de referencia que en la Pigura 1; donds
son aplicébles. Hay un pistén J. que se mueve verticalmente
en un cilindro 2 y fuerza al aire en la carrera de compre-
sién a través de un pasaje de transferencia al interior
de una camara de pracombustién del tipo de turbulencia 4,
dentro de la cual s inyectado canbustible por un inyector
5, ¥ 1a mitad inferior de la cémara estd formada por un tapén
caliente. No obste.nte; el tapén ilustredo en 6’es de forma
externa modificeda y la mitad superior de la edmara, en 1ugar
de estar fomda directamsnte en la cwulata del cilindro 7,
estd fomada por una cubierte de chapa metdlica resistente
al calor 23, esta caracte:ﬁtica es el ob:;eto de nuestra Pa-
tente para el Reino Unido n¢ 903.361. Un reborde dirigido

hacia fuera en tarmo al borde inferior de esa cubierta estéd

-9- 30421
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goldado a un reborde 24 en el extremo superior del tapém
caliente 6'..J . ,

El interior de la cubierta 23 y del mebajo en el ta-
pén 6’ puede estar recubierto con material résistente al
calor; $al como una ceréniica, a fin de reducir el chogue tér-
mico y/o el atague por los productos de la comlmstién; ta~
les como los procedentes de los cambustibles con plamo.

El tapén 6’ no estd montado directsmente en la cula=
ta del cilindro 7 sino que, por el cantreric, existe un man-
guito cilindrico 25 cuyo extfemo superior esta soldado al
reborde 24 en el extremo superior del tapém 67, nientras
que el extremo inferior del manguito tiene un reborde di-
rigido hacis fuera 8’ que cumple la funcién del reborde 8
de la realizacién anterior, o sea la de sujetar al tapén
en su posicidén situdndolo conira un resalto en le culata

del cilindro cuando se coloca en su posicidén la culata del

‘cilindro; en este case, sujeta a la totalidad de la cémars,

gque comprende el fe,pén‘ 6" y 1la cubierta 23, en una posicién

" dstanciada del rebajo em la culata del cilindre 7 que lo

alojg.
Hoy un pequefio huelgo entre el interior del mangnrito

25 y el exterior del tapdn 6° y un huelgo similar entre el
exterior del mangnito y la pared de la culata del ciline
dro. El tapén 6’ esté por tanto doblemente aislado de la cu-
lata del cilindro y puede alcanzar tempersturas incluso su=
periores a las del tapén 6 de la Pigura 1.

El pasaje de trensferencia auxilisr estéd fomado exace
temente igual gque en le disposicién anterib’r rebajando lo=-
calmente la superficie cilindrica exterior del tapdén calien-

te para former un espécio vertical delgado 16’ . For ejem=

- ]_ov- S A4



1o

15

20

25

30

_ o _ ey
p;o; cuando sl huelgo entre el manguito y el tapdn es de
25 céntesimas de milimetro en torno al resto de la perife-
ria -del tapén; se hace doble de ese valor en la regién del
lado izquierdo del tapén en 1z Pigara 5.

En lugar de los dos orificios 18 de las Figuras 1 &

4; en el ejemplo de la Figure 5 se hace uso de cuatro ori-

‘ficios 18’, distanciados a 1o largo de un arco de aproxi-

madamente noventa grados (visto desde arribs).
El comportamiento de la reelizacién de la Figura 5 es

- el mismo que el de la correspondiente a las Flgures 1 8 4.
'Nd' obstante, la caracteristica que resalta en la realizacién

de la Figure 5 es la de la alta temperatura, gque permite gque

el motor pneda funcionar con una amplia gema de cambustibles,

_ inclufdos los de mimero de cetanc relativemente bajo. Bl

paseje de transferencia auxiliar 16 es sustancialments méds
caliente que el pasaje 16 ya qué estd entre dos peredes que
estén embes aisladss térmicemente de la culate del cilin-
dro ';. Pergs ayudar al arranque se usa una bujia calentda-
dora 26, . ' '

Otra modificacién que puede aplicarse a la realiza~
cidn de la Figura 5 consiste en que, en lugar de una sola
pulverizacién auxiliar 21 hacia un punto de la pared aguas
arriva del pas-a;j.e de transfe;'encia anxiliar,} puede haber
dos de tales pulverizaciones, que divergen entre s{ con
un édngulo inclufdo de hasta 90¢, e inclinades en direccio-

nes iguales y opuestas con resﬁecto al plano de la seccidn

- representada en la Pigura 5. ILa parts principal del com~

ustible sigue siendo alimentads & la pulverizecién prin-
cipal 20, pero esas dos pulverizaciones auxilisres pueden
proporcionar entre el veinte y el cincuenta por ciento del

R S
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suninistro total de combustible.

Esta solicitud que correspounds a 18 presggtadg en Gran
Bretafia el 20 de Junlo de 1963, bajo el Wém. 24527/63, se
acoge & 1los beneficios del art{dulo 51 del vigente Estatuto
sobre Propiedad Industrial.

- NOTA -

Los puntos de invencidn propie y nueva que se pre—
sentan para gue sean objeto de esta sollcimd de Patente
de Invencién en Espafla, por VEINTE afios, s los siguientes:

12.-Un motor de combustidén interna del tipo de in-
yeceidn de c canbustible 1liguido y encendido por compresién
en el que, durante le carrera de compresidn del pistén, al
menos la mayor parte de la carga de aire en ol cilindro s
forzeda a través de un pesaje o pasajes de transferencia
principales hssta una cémara de pr_eccmbustién'en la que es
inyectado el cambustible, y en la que por 1o menos un pasa-
je euziliar ccecta al cilindro con la cdmara de cambustién
ademés del pasaje o pasajes principales, caracterizedo por
el hecho de qus el pasaje auxiliar de cada uno de tales paga=-
jes se abre en la cémara de combustién en una direccién tal
que produce una corriente de aire desde el cilindro en una
direccidn transversal a la corriente de ¢ aubustible que s~
t4 dirigida dentro de la cémara de precambustidén hacia ague=-
1lla regidn de la pared de la cémara en las proximidades del
pasaje auxiliar o de cads uno de los pesajes anxiliares.

20,- Un motor de cambustidn interna de acusrdo con el
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punto 1 en el que él pasaje de transferencis auxiliar &eg-
de une seccidn transversal alargada; o0 sea que tiene una
gran 4rea superficial en camparacién con el 4res de su sec—
cién trensversal.

3%.- Un wotor de cambustin intérna de acuerdoe can
los puzitoe 162 en el que ¢l pasaje de conexidn princi-
pal o cads peseje principal estd formedo en un taco ca-
liente desmontable que tiems un contacto de conduceidn de
calor limitado can el resto- del motor eﬁ une forma de por
si conocida y se ce.t_‘aoteriza por el hecho de que la mayor
parte éel passje de transferencia esuxiliar o de cada uno
de los pessjes de trensferencia suxiliares esté fomada
por un intesticio entre el ta.po caliente y aguella parte
del resto del motor en sl que estd alojado el taco calien-
te. | |

42.- Un motor d; canbustidén interna de acuerdo con
el punt6 3 en el que el faco caliente estd provisto de un
rebajo que forma sustancialmente la mitad de la cémara de
precombustién en una foms ds por s{ conocida y que se ca~
racteriza por el hecho de que el pesaje de transi’efeneia B
o cada uno de los pasajes de transferencia termmine en uns
abertura a través de la pered del taco caliente y que co-
munice con el interior del rebajo en el borde del rebajo o
junto a él.

52,= }Jn motor de camnbustidn interna de acuerdo con
los puntos 3 & 4, en el que el taco caliente es de forma
exterior bésiceamente cilindrica y estd alojada en un re-
bajo cilindrico formedo en la culata o en otra parte res-
tante del motor; ¥ en el que la mayor parte d_.el pasaje
suxiliar estd formado por una porcién aplansds o parciale

-
g
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mente aplanada de la superficie exterior eil:{ndr:gimwﬁé
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62.- Un motor de combustidn interna de acuerdo con
cualquiéra de los puntos 3 a 5, en el que 1la cdmara ests
formada parcislmente en el taco caliente y parcimlmente en
una cubierta metdlica laminar de material resistente al
celor en contacto con el taco.

7%= U'n'mo'tor de cambustidn interna de acuerdo con
cualquiéra de los puntos 3 & 6 en el que el teco calien=-
te esté aloja@o @ un mangui‘co cilindrico cam huelgo en-
tre el mangui;:o y el taco, estando un exiremo dsl mangui-
%o en aplicacién con el taco miesntras que su otio extremo

estd en aplicacién con la culata u otra parte del motor

en la que es{d montado el taco, y la mayor parte del pasa~

je de transferencia auxiliar o de cada uno de l1los pasajes
estd definida entre el taco y el manguito.

82.~ Un motor de combustidén interns de acuerdo con
cualqu:!:era. de ‘los pantos 1 8 7 en el que el pasaje de trans-
ferencis principal o ¢ada uno de los pasajes de trensferen=
cins principales estd dispuesto en relacién con el interior
de la cémara de precasbustidn en una direccién tal que ha~
& que el aire entre en la cémara tangenciclmente y en el
que ol ccmbu.stibleﬁ es inyectado tangenciallmente agues aba—_
o en la mase giratoria resultante de aire dentro de la cé-
mara; cuyes caracteristices son conocidas de por.si; y
en ol que el pasaje o pasajes auxiliares de transferencisas
se abren en la pared de la céznara en el punto o cerca del
punto de la pared de la cimara hacia el que estd dirigida
la masa pz_"incipal de cambustible. -

9.~ Uphotor de cambustién interna de acuerdo con

u- 301216
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el punto 8 en el que estén previstos medios para drigir

una pequefia proporcidn de combustible hacia una regién de
la pared de la cémare aguas arriba del passje o pesajes de
transferencia euxiliares. ‘

102.- Un motor de combustidn mﬁma de acuerdo con
los puntos 8 6 9 en el que la pared d la cémare estd pro-
viasta de proyeccidnes o depresiones. ' '

119~ Un diapositivo de taco caliente para uso en

un motor de-cambustién interna de acusrdo con el punto 5

que comprende un taco cilindrico .de metal resistente &l
calor que, cuando su eje es vertical, tiene un rebajo en

su cera superior para fomar la parte inferior de una cé-

‘ ﬁ;ara’ de precambustién, conectando un pasaje de transferen-

cia principal la cara :I.;xferior del taco con el extreme
inferior del rebajo y teniendo su eje inclinado con rele-
cidn al eje del taco, y un reborde periférico en el ex-
tremo inferior -de ls superﬁcie,exterior cilindrica del
taco para formar medios de sujecién y posicionsmiento, 88«
tando cortada una porcidén de la superficie cilindrica exte-
rior del taco por aplastamiento, o bien confomada con un
radio de curvatura aumentado localmente, y estando forma~-
das una abertura ¢ aberturas, o una muescs © Muescas ‘an o
cerca del extremo superior de la superficie exterior ci-
lindrice pars comunicar con el extremo superior del rebajo
siendo la disposicién _tél gue cuando el taco es insertado
en un rebajo cilindrico de tamafio apropiado en una cula-
te u otra parte del motor; la coopera&ién de la porcidm
recortada de la superficie exterior del taco con la supsr-
ﬁcie cilindrica interior del rebajo em la culata del ci~
lindro u otra parte del motor define el pasaje de tram fe=

e Jui210
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rencie auxiliare W
129.= Un motor de combustidn interna del tipo de in-
yeceién de cambustible liquido y encendido por campresiénm.
Tal y como se ha descrito en la Memoria que an‘bacede;
representado en los dibujos que se acompaiflan y con los fi-
nes que se han esdypecificado.

Esta Memoria consta de diecisels hojas escritas a

médquing por una sola GAra.

Hadrid, 11 SEP. 1968

P.A.
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