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HEIORTA DESCRIPIIVA
que se presenta para unir a la solicitud
de
PATPTENTE DE INVENCIOHN
formmlada el 18 de Junio de 1.964, con el mimero 301.176
e n
ESPAFR A
por VEINTE afios
a nombres de DUNLOP RUBBER COMPANY LIMITED, entidad britd-
nica, establecida en 1, Albany Street, Londres, Inglate-
rra, por:

"UN DISPOSITIVO DE FRENO DE DISCO"

A

Sste invento se refiere a frenos de disco de la
clase en la que los elementos de fricoidn se apoyan, en
lados opuestos de un disco de freno, sobre un alojaniento
del tipo de calibrador axilmente movible mientras que el
otro elemento de friceidn puede moverse hacia y alejarse
del primer elemento por medio de un mecanismo de aplica~
cibén del freno, fijo en el alojamiento; sirviendo el alo-
janiento para transmitir la reaccidn del mecanismo de o=
plicacidén del freno vara apretor el primer elemento de

friceidn contra el disco simultdneamente con el elemento
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de friccidn mévil.

Segin el presente invento un fremo de disco com
prende un disco giratorio, un miembro de apoyo no giratorio,
un alojamiento del tipo de calibrador montado sobre el
niembro de apoyo y que puede moverse axilmente con rela-
cibn al disco, y un dispositivo estabilizador en forma de
un brezo asegurado rigidamente en un extremo al miembro
de apoyo y unido ajustablemente en su otro extremo al alo
jemiento de tipo de calibrador.

Preferentemente el alojamiento de tipo de cali-
brador estd montado sobre el apoyo por medio de un par de
articulaciones paralelas cada una de las cuales estd uni-
da a pivotamiento, en extremos opuestos, al apoyo y al alo
jamiento.

El presente invento serd ahora descrito con re-
ferencia a los dibujos adjuntos en log cuales:

La figure 1 es una viste en planta, parcislmente
en seceidn transversal, de un freno de disco que incorpo-
ra un dispositivo estabilizador sezin el presente invento.

La figure 2 es un alzado lateral del freno de
disco ilustrado en la fizura 1.

I figure 3 es un alzado de extremidad del fre-
no de disco ilustrado en la figura 1.

La figure 4 muestre el mecanismo accionador mne-
cdnico y el dispositivo estabilizador aislados.

En una realizacidn del invento, como se aplica
2 un freno pera un vehiculo a motor, un disco 10 estd ase
surado al cubo de una rueda (gue no se ilustra) a frenar,
¥ un miembro de apoyo 1l estd asegurado, junto a un lado

del disco 10, a una parte no giratoria del vehiculo. X
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15, que se extienden desde la parte no giratoria del vehi

culo, y un miembro tubular 13, que absorbe el par, asesurg
do rigidemente a las orejas 15 y que ge extiende paralelo
a une cuerda del disco 10. Un par de articulaciones espe-
ciadas 12 estdn unidas cada una a cada extremo de dicho
niembro tubular 13, gque absorbe el par, y se exticnden pa
relelag a un radio del disco 10.

Un alojamiento 14 del tipo de calibrador estd
montado entre las dos articulaciones de t2l manera que
puede moverse en conjunto en una dirececidn paralela al
e¢je del disco 10 sin inclinarse. E1l alojamiento 14 cabal-
ge la periferia extderior del disco 10 y cubre solo una
poreidn menor de la superficie de fremado del mismo.

Un elemento de friceidn, que comprende una al-
nohadilla de material de friceidm, 16, unide 2 une placa
de refuerzo 17, estd provisto junto a cade superficie de
frenado del disco 10, estando el elemento de friceidn, en
el lado del disco 10 alejado del miembro de apoyo 11, asg
gurado al glojomiento mientras que el elemento de friceidn
en el mismo lado del disco 10 gue el miembro de apoyo 1l
estd unido a una placa de empuje 18 lz cual puede desli-~

sarse hacia ¥y fuera del disco 10 en una abertura 19 en

Q

1l alojamiento 1l4. ILos bordes de la placa de empuje 18 se

{D

Llican con la abertura 19 de modo gque ¢l par de frenado

¢ transfiere fdcllmente al alojamiento 14.

O

Un eilindro 20, accionador del freno, estd ase-
surado deemontablemente al alojamiento 14 en el nmismo la-
do del disco que ¢l miembro de apoyo y un pistén 21 que
puede deslizarse, con estanquedad a los fliidos, dentro
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del cilindro 20 estd destinado a aplicarse con la placa’
de empuje 18 para empujarla, junto con su elemento de
friceibn asociado, hacia la superficie de frenado del dig
co 10.

Bajo condiciones normales de operacidn se intro
duce fliido bajo presidén en el cilindro 20, accionador
del freno, desde un cilindro principal o similar (que no
ge ilustra) para empujar al elemento deslizable de fric—
cidn en aplicecidn con la superficie continua de frenado
del disco 10. Ias fuerzas de rosceidn resuliantes estable
cidas en el cilindro 20 mueven al alojamiento 14 axilmente
con respecto al disco 10 para poner la almohadilla de
friceidn 16 fija en el lado opuesto del alojamiento en
aplicacidn con el disco para efectuar la plena aplicacidn
del freno.

El cilindro 20 que acciona el freno estd provig
to en su superficie exterior de un salients 22 que estd
taladrado y roscado pars recibir a rosca un perno de ajus
te 23 que se extiende paralelo al eje del disco 10. Situa
do en el extremo de este perno de ajuste 23 contiguo a la
placa de empuje 18 hay un miewbro bifurcado 24 el cual eg
t4 provisto de una espiga 25 situade en un Anima cilega
central 26 del perno de ajuste 23. El perno 23 vuede aoi
sirar con relacidn a la espiga 25 sin perturbar la posicidn
angular del miembro 24 con relacién al eje del disco 10.

Una palenca 27 de aplicacidn de presidn estd non
tada a pivote enire sus extremos con el niembro bifurcado
24.. Un extremo 28 de diché pelanca estd destinado a apo-
yarse contra la placa de empuje 18 en el lado de la misma

alejado del disco 10 mientras que el otro exiremo 29 for-
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na el pivote de una palanca operente 30, ¥l extremo final
31 de dicha palanca operante 30 estd provisto de un rodi-
1lo 32 que se aplica con una superiicie de leva 33 forma-
da sobre el alojamiento de tipo de calibrador. La palanca
operante 30 estéd destinada a ser accionada por un mecanig
mo de cable 34 conectado al extremo 35 de la palanca ope-
rante alejado del rodillo 32,

Bl miembro de apoyo tubular 13, que absorbe el
pax, esld, provisto de una ménsuls 36, que se extiende sug
tancialmente paralelo al eje del disco 10, al cual estd,
rigidamente empernado un brazo estabilizador 37.

Bsve brazo estabilizador 37 se extiende sustan-—
cialmente paralelo a la superficie de fremnado del disco
10 para aplicarse con el miembro bifurcado 24 ¥ estd ase-
gurado al nismo por medio de una espiga de pivotamiento
38 que pesa a través del brazo estabilizador 37 y del
niembro bifurcado 24.

Bsta disposicidn de palancas proporciona la ac-
uacidén mecdnica del freno, adends del mecanismo de pre-
oidn de Fllido, de la siguiente manera.

Bl accionamiento del mecanismo de cable 34 hace
que la palanca operante 30 se pivote en tormo a su pivote
29 v que el rodillo 32 se deslice por la superficie 33 de
1la leva. Este movimiento a su vez hace pivotarse a la pa-
lanca 27 de aplicacidn de presidn en torno a su pivote 38
para nmover la placa de empuje 18 junto con su elemento de
Friceidn asociado en aplicacidn con el disco. La reaccidn
gobre el pivote 38 hace que el alojamlento 14 se mueva
axilmente para woner a otro elemento de fricoidén en apli-

cacidn con la superficic de frenado opuesha del disco 10.
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Segin tiene lugar el desgaste del material de
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friceidn 16 ol movimiento del piston 21 accionado por pre

s
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w

én de flGido, o de la palanca 30 accionada mecdnicamen~
e, bondra aque incrementarse con objeto de poner al mate-—
rigl Ge friccidn 16 en aplicacidn completa con la superfi
cie de¢ frenado del disco 10. Este moviniento puede redu-~
cirse a su valor original haciendo girar el perno de ajug
te 23 manualmente o por medlios mecénicos asociados con la
palanca operante 30 y que respondan al movimiento incre-
mentado de dicha palamca. Se verd que la rotacilu del per
no de ajuste 23 en la direceidn adecuada aplice un cupuje
al extremo del brazo estabilizalor 37 que tiende & cmpu—
jarlo hacia el disco 10. Como se ha explicado previamente
el brezo estabilizador 37 estd asegurado al miembro de
apoyo 1l y estd nor lo tanto blogueado en una posicidn
constante con relacidn al disco 10 $odo el tiempo. Por lo
tanto el empuje aplicado al brazo esgtablilizador 37, al ha
cer girar el perno de ajuste 23, reacciona sobre el aloja
niento 14 para moverlo en una dirsccién axil con relacidn
al disco 10 para tirar del clemento de friccidn asegurado
al alojemiento 14 hacia lg superficie de frenado contigua
del disco 10. Il movimiento del alojamiento 14 pivota tam
bién la pelance 27 de aplicacidn de presidn a una nueva
nogicidn inoperante y de este modo limita el grado que la
placa de empuje 18 puede alejarse del disco 10,

Ademds de formar una varte iamportante del dispo
gitivo de ajuste, el brazo estabilizador 37 actlis bambién
para colocar el elojamiento 14 en posicidn e impedir cual

quier movimiento axil indebido cuando el freno esié en la

. e o, | 2
condicibn liberada. Hsto impedird que el material de frig
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cidn 16 bote contra la superficie de frenado contigua del
disco 10 cuando el vehiculo esté pasando wms curva en la
carrotera o atravesando terreno accidentado.

Pera ¢ue el freno pueda funcionar satisfactorig
nente entre ajustes os necesario proveer cierto grado de
flexibilidad en la conexidn del brazo establlizador con
el miembro bifurcado. Fuede proveerse esta estobilidald
usando vn casquillo de caucho u otros medios eldsticos Pa
ra gituar a la espiga de pivotamicnto 37 en posicidn en
una ranure eil el milembro blfurcado o en el miembro estabi
lizador. Alfernativamente el brazo 37 puedé disponerse pa
ra que ceda ligeramente bajo carga axil.

Ta superficie de leva a lo largo de la cual cs—
4 destinado a moverse el rodillo de la palenca operante
puede disponerse de modo que la relacidn operante aumento
con un auwmento ocn el avance de la palanca desde uvna rele-
cidn de 10:1 hasta una relacidn de 30:1.

#1 cilindro y pistdn operantes pueden ser provis
tos de un mecanismo de reaccidn awtomdtica del tipo des-
crito en la memoria de la patente britanica Ne. 850.64S.

La prescnte solicitud que corresponde a la pre-
sentada en Gran Bretafia, ¢l 19 de Junio de 1.963, bajo el
nimero 24307/63, sec acoge a los beneficios del articulo

51 del vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial.
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prescnten para que sean objeto de egta solicitud de Paten
te de Invencidn en Bspafia, por VHINTE afios, son los si-
gulentes:

l.— Un dispositivo de freno de dizco que compren
do un disco glvatorio, uﬁ miembro de soporte no girstorio,
una caja del tipo de calibre montads sobre el mieabro de
goporte y movible axialmente con relacidn al disco, ¥ uﬁ
ispositivo estebilizador en Forma de un brazo fijado ri-
gidanonte en un extremo al miembro de soporte y unido a-
justeblenente en su otro sxtremo a la caja de tipo cali-
bre.

2.~ Un dispositivo de fraono de disco de acuerdo
con el punto 1 en el que la caja de tipo de calibre estd
montada sobre el soporte por medio de un par de plezas de
conexidn paraleles, a cada una de las cuales esté unids
pare plvotamiento en extremos opuestos al soporte y a la
caja.

3.~ Un dispositivo de freno de disco de acuerdo
con los puntos 1 & 2 en el que un primer elemento de frig
cibn adaptado para aplicacidn a una superficie de frenado
del disco estd Tijado a la caja de tipo calibre y un se-
sundo elemento de friccion adaptado para aplicacidn a la
otra superiicie de fremado del disco estd montsds sobre
wn plato de empuje deslizable en una abertura de la caja
‘de tipo calibre para movimiento de acercamiento y aleja-
miento desde el primer elemento de friccidn.

A.- Un dispositivo de freuo ée disco de acuerdo
con el punto 3 en el que estd previgto un mecanismo de mg
niobra para actuar entre la caja de tipo calibre y el pla
to de empuje asociado con el segundo elemento de friceidn.,

i I
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5.= Tn dispositivo de freno de digco de acuerdo
con el punto 4 en el que el mecanismo de maniobra compren
de un mecenismo de palanca operado necanicamente dispues—
to para oscilacidn alrededor de un punto de pivotamiento
ajusiable con relacidn a la caja de tipo calibre y dis-
puesto para forzar el segundo elemento de friccidn a apli
cacidn friceional con la superfiicie de frenado del disco.

6.~ Un dispositivo de freno de Gisco de acuerdo
con el punto 5 en el que el mecanismo de palancas compren
de una palanca de presién, v extremo de lg cual se apli-
ca al plato de empuje, estando dicha palanca de presidn
fijada vava pivotamiento entre sus extremos sobre la caja
le tipo calibre, estando una palanca de maniobra angular~
nente movible pivoitada entre sus exitremos sobre el otro
extremo de la palanca de presidn.

T.~ Un dispositivo Ge freno de disco de acuerdo
con el punto 6 en el gue un extremo de la palanca de ma-
niobra esid provisto de un rodillo adapitado para moverse
a lo largo de una superficie de leva formada sobre la ca-
ja de tipo calibre al moverse angularmente la palanca de
maniobra.

e~ Un dispositivo de freno de disco de acuerdo
con log puntos 6 6 7 en el que la palance de presibn ewtd
Tijada sobre wn pivote que sirve también para unir el bra
70 eftabilizador o la caja de tipo calibre.

9,~ Un dispositivo de freno de disco de acuerdo
con el punto 8 en el que el pivote estd situado en un milen
bro bifurcado asociado con un pernc de ajuste recibido en

oplicacidén rosceds con un taladro roscado formado en la cg

ja de tipo calibre. 3 G i jé 76



1

GeDeSe

10.- Un dispositivo de freno de digco.

Tal y como se ha descrito sen la lMemoria que an-
tecede, representado en los dos dibujos que se gscompaiian
¥ para los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de diez hojas escritas a md

quing por ung sola cara.

Hedrid, YT 450 1554
P. A,
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