
T -  36.768 
A. 15.123 Kd

MEMORIA BE8CR33PTIV$ 
para so lic ita r

T E T E N T E  DE I N V E N C I O N
en

E S P E S A  
por VEINTE años

& nombre le  HE3NRICH LANGENDOEF, de nacionalidad alemana, 
residente, en Hochtrasse 23, Waltrop/Westialia, República 
Federal Alemana, por:

"UN VEHICULO* DE CRRG& EN POSICION BAá&"

El invento se refiere  a  vehículos de carga en posi­
ción baja, coya superficie de carga se encuentra a  un n i­
vel más bajo que las limitaciones superiores de las rue­
das o juegos de ruedas, dispuestos por detrás de la super­
fic ie  dá carga y basculable lateralmente hacia afuera a 
efectos de dejar lib re  la superficie de carga, que son 
soportados por largueros apoyados en e l vehículo de mane­
ra  basculable#

En los vehículos de carga en posición baja, que dis­
ponen de ruedas o juegos de ruedas dispuestos de este modo,



tiene lugar le  iniciación del proceso de basculación- cuan.
do de la  manera conocida loa largueros son hechos bascular la te  
raímente hacia afuera en dependencia forzosa uno del otro— 
por e l hecho de que e l vehículo es empujado hacia a trá s , una 
vez que sobre uno de los dos Juegos de ruedas se ha ejercido 
una c ie rta  resistencia, lo que, por ejemplo, puede rea liza r­
se mediante bloqueo o agarrotamiento por freno de uno de los 
Juegos de ruedas, o bien, eventualmente, tambión de manera 
automática por las acciones correspondientemente d istin tas 
de las irregularidades de la  p is ta  de rodadura.

El objeto del invento es una mejora de un remolque de 
carga en posición baja, dotado con largueros hasculabios 
lateralmente hacia afuera, soportados en el vehículo, des­
tinados a las ruedas o Juegos de ruedas y que hacen posi­
ble aumentar la  capacidad de carga de ta les  remolques de 
carga en posición baja, mediante la disposición de un né- 
mero mayor de ruedas, cada una de e lla s  cargahle con la  
presión de eje admisible. La disposición de un mayor n&ae- 
ro de ruedas tropieza en las construcciones de remolques 
de carga en posición baja, dotados con ruedas o Juegos de 
ruedas basculables lateralmente bacía afuera, con la  d if i­
cultad de que entonees resu ltaría  un ancho demasiado gran­
de del dispositivo to ta l , para poder circular por carreteras 
normales. Tampoco disponiendo dos juegos de ruedas une tra s  
o tro , seria  posible una basculación la te ra l hacia afuera 
de los largueros, que entonces tendrían que estar alargados 
correspondientemente, hasta dejar totalmente lib re  la  su­
perficie de carga, como consecuencia del ancho disponible 
de la  carretera, aparte de que t a l  disposición proporcio­
naría considerables dificultades constructivas*
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Be acuerdo con la  idea fundamental del invento seT 
soluciona e l problema de la  disposición de varias ruedas 
o juegos de ruedas correspondientes a cada uno de los lai^- 
gueros basculables hacia afuera, por el hecho de que las 
ruedas soportadas por cada uno de e llo s , dispuestas unas 
tra s  otras en la  dirección de la marcha para formar juegos 
de ruedas, están escalonadas desde fuera hacia adentro#

Rilo resu lta  posible, de acuerdo con e l invento^ de­
bido § una realización especial de los largueros y a la 
disposición de las ruedas sobre ellos. Los largueros están 
retraídos para ello  en dirección a l eje longitudinal del 
vehículo, o bien están realizados de modo que se aproxi­
man recíprocamente de manera constante en dirección a di­
cho e je , mientras que las ruedas delanteras, soportadas 
por e llo s- bien sean ruedas individuales, o bien ruedas 
gemelas de los juegos de ruedas -  se encuentran montadas sobre ¡ 
los largueros a una distancia la te ra l recíproca mayor, gm* 
las ruedas de detrás.

Como consecuencia de esta disposición de las ruedas, 
permanecen las ruedas traseras, a l  bascular los largueros 
hacia afuera, en e l  lado in terio r de las ruedas delante­
ra s , es decir, que a pesar de la  prolongación de lea la r­
gueros, no aumenta la  medida de basculación la te ra l hacia 
afuera de los mismos, necesaria para dejar lib re  la  super­
f ic ie  de carga desde a trás.

Como Otra mejora de la idea del invento, resulta 
ahora temblón posible, montar todavía otras ruedas en e l  
espacio limitado por las ruedas traseras, per e l lado de 
dentro de éstas, aumentando con e llo  todavía más la  capa­
cidad de carga del vehículo.
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Después del proceso de basculBción hacia afuera^ paá^* 
dea las ruedas, s i  e l vehículo no ha de ser corrido en el 
estado basculado hacia afuera de las ruedas, permanecer en 
la  posición oblicua as i resultante, de la  que mis tarde pue­
den ser basculadas nuevamente hacia a trás , haciendo para 
ello  avanzar el vehículo, en el caso de que los largueros 
sean bascu ló les hacia afuera en dependencia recíproca for­
zosa. ^hora bien, se pueden disponer también las cosas de 
ta l  modo, que las  muSequillas, que soportan las ruedas, 
puedan bascular limitadamente con relación a  los ejes de 
basculación hasta un tope y ponerse nuevamente en línea: 
recta , posición en que el vehículo puede ser puesto en mar­
cha como ta l ,  mediante un ligero avance a continuación del 
retroceso y de la  basculación hacia afuera de las ruadas.

Una ventaja especial de la  disposición de los juegos 
de ruedas, que ahora resultan escalonadas hacia atrás y 
hacia adentro, es la  capacidad mejorada del vehículo para 
tomar las  curvas, de la  que no dispondría s i  los juegos de 
ruedas estuvieran alineados unos detrás de otros, debido 
a las fuerzas laterales que entonces entrarían en acción.

Be acuerdo con otra característica especial del in­
vento, las  ruedas de los juegos de ruedas, escalonadas unas 
tras  otras hacia adentro, son soportadas por sendos largue­
ros intermedios, sujetos cada uno de ellos al correspon­
diente larguero de modo que puede g irar en torno de un eje 
horizontal, mientras que, de acuerdo con otra mejora del 
invento, las dos ruedas están soportadas de ta l  modo en 
los largueros intermedios, que la rueda trasera y la  delan­
te ra  están acopladas entre a i de manera e lás tica , a través 
de dicho larguero intermedio, de moda que la  suspensión



elástica  actúa sobre ambas ruedas.
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La manera más favorable de poner en práctica la  idea 
fundamental del invento del escalonamientc de las ruedas 
o juegos de ruedas sucesivos en la  dirección de la car cha, 
es la de soportar la  rueda delantera de las ruedas o juegos 
de ruedas escalonados anos tras  otros de este modo, en el 
lado in terio r del larguero o del larguero intermedio men­
cionado, y la  rueda tra se ra , en e l lado exterior.

Los detalles y otras características del invento, se 
desprenden de la  descripción siguiente de formas preferen­
te s  de realización del mismo, ma base de las figuras esque­
máticas.

La f ig . 1 es una v ista  desde arriba sobre la  disposi­
ción general de un vehículo de carga en posición baja, con 
largueros basculahles hacia afuera en dependen ní a recipro­
ca forzosa, destinados a las ruedas dispuestas detrás de la  
superficie de carga, encontrándose las ruedas en la  posi­
ción de marcha del vehículo.

La f ig . 2 muestra la disposición general en la posi­
ción basculada hacia af uera, en la  Que queda tvennA la  zo­
na trasera de la  superficie da carga del vehículo de carga 
en posición baja según la  f ig . 1.

La i ig . 3 muestra una v is ta  desde arriba, a mayor 
escala, de 1% suspensión de las ruadas escalonadas hacia 
adentro, en la forma especial de realización, en la  que 
la  rueda delantera está dispuesta en e l lado de fuera del 
larguero, y la  rueda trasera , en el lado de dentro.

La f ig . 4 es una v ista  la te ra l y
la  i ig . 5. una v is ta  trasera de la  f ig . 3.
En las i ig .  1 y 2 ha sido designada con 1 la  narte
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trasera de la superficie de carga del vehículo, en la  que, 
de acuerdo con la forma de realización representada, están 
soportados los largueros 2, sobre los que están montados 
los juegos de ruedas y que, según el ejemplo de realización,

forzosa, debido a las coronas dentadas 4, que engranan entre

Los largueros 2 están retraídos hacia adentro de ta l  
forma que, en la  posición de marcha, las ruedas 5 de los 
juegos de ruedas 5 y 6, situadas delante an la dirección de 
la  marcha, .se encuentran aproximadamente dentro del p e rf il  
de la superficie de carga 1, mientras que las ruedas trase­
ras 6 están escalonadas hacia adentro con relación a aquéllas.

Con ? han sido designados los largueros intermedios 
que, de acuerdo con e l ejemplo preferente de realización re ­
presentado, están dispuestos en los largueros 2 de modo que 
pueden bascular en torno de ejes horizontales & y que, por 
su parte, soportan la  rueda delantera y la  rueda trasera  
de los juegos de ruedas 5, 6.

La disposición de estas ruedas en los largueros in­
termedios, puede verse en detalle  en las i ig . 3 a 5. Sobre 
una mude quilla soportada per e l larguero intermedio ? , se 
encuentra montada la rueda trasera 6. La rueda delantena 5 
está soportada por el larguero intermedio ? a través de otro 
elemento intermedio 10, que está unido con el larguero in­
termedio, pudiendo g irar en torno del eje 11, y que, a tra ­
vés de un muelle 9, se apoya sobre e l larguero intermedio 
en la  zona de su extremo delantero, donde soporta la  rueda 
5.

Resulta a s i  una suspensién de ambas ruedas mediante

basculan lateralmente hacia afuera en dependencia reciproca

-  6 -
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un sólo elemento elástico , que de por s i  representa una .....
característica  propia del invento y que; origina una compan-
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sación muy favorable de las sacudidas provocadas por las 
irregularidades del terreno.

En la  f ig .  2 puede verse que las ruedas traseras 6 
están dispuestas en e l larguero intermedio de ta l  modo -  
no representado en detalle -  que pueden ser hechas bascu­
la r  hasta un tope, a l  igual como también, eventualmente, 
las ruedas delanteras. Esta capacidad de bas colación es im­
portante, sobre todo cuando e l vehículo ha de ser desplaza­
do con su superficie trasera de carga puesta a l descubier­
to , es decir, con las ruedas basculadas hacia afuera.

En todas las figuras han sido dibujadas únicamente 
juegos de ruedas constituidos por ruedas individuales, 
áhora bien, como es natural, se pueden prever también rue­
das en disposición gemela.

En un sentido más amplio se puede aplicar también 
la  idea fundamental del invento a toda clase de vehículos 
con ruedas traseras basculadas lateralmente hacia afuera^ 
indiferentemente de s i dicha basculacidn tiene lugar bajo 
carga o sin carga e incluyéndose también los vehículos, 
cuya superficie de carga o cuyas ruedas sean elevadas por 
vía hidráulica durante e l prooeso de basculacién hada 
afuera, por ejemplo, mediante la intercalación de las ar­
ticulaciones correspondientes, después de lo  cual se hacen 
bascular las ruedas lateralmente hacia afuera, sin  hacer 
contacto con el suelo, así como en general resultan posi­
bles numerosas modificaciones con relación a la forma de 
realización descrita y representada en el dibujo, sin  por 
ello  apartarse de la idea fundamental del invento.

?



Esta solicitud, que corresponde a la presentada en 
la. República Federal Alemana el 27 de Junio de 196?, bajo 
el NS L 45*^12 11/63 c, se acoge a los beneficios del ar­
ticulo 51 del vigente Estatuto sotare Propiedad Industrial*
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Los puntos de invención propia y nueva que se pre­
sentan para que sean objeto de esta Patente de invención 
en España, por VEINTE años, son los siguientes:

19  ̂ -  nu vehículo de carga en posicidn baja, cuya 
superficie de carga se encuentra a un nivel más bajo que 
las limitaciones superiores de las ruedas o Juegos de rue­
das soportadas sobre largueros basculables en torno de ejes 
verticales del vehículo, caracterizado porque las ruedas 
o Juegos de ruedas están dispuestas en los largueros en 
forma escalonada de fuera hacia dentro en sentido la te ra l, 
unos tras otros en el sentido de la marcha*

2a. -  un vehículo de caiga en posicidn baja de acuer­
do con la reivindicacidn 1, caracterizado? porque los la r­
gueros basculables estén tan retrotraídos en direccidn ha­
cia atrás, hacia el eje longitudinal del vehículo, que 
las ruedas delanteras, soportadas por elle, se encuentran, 
dentro de la zona comprendida entre las limitaciones la­
terales de la superficie de carga.

33. -  Un vehículo de carga en posicidn baja de 
acuerdo con las reivindicaciones 1 y 2, caracterizado por­
que las dos ruedas escalonadas lateralmente entre s í  de 
manera sucesiva, pertenecientes a cada juego de ruedas,
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están montadas sobre muñequillas de un larguero intermedio, 
sujeto como tal. a l larguero principal, de modo que puede 
g irar en torno de un eje horizontal.

42. -  Uh vehículo, de carga en posición baja de acuer­
do con la  reivindicación 3, caracterizado porque la rueda 
delantera de ios juegos de ruedas, situada en el lado de 
afuera, se encuentra dispuesta en e l lado exterior del la r­
guero principal o del larguero intermedio, y la rueda tra ­
sera, situada en el lado de dentro, en e l  lado interior de 
dichos largueros.

5a. -  Un vehículo de carga en posición baja de acuer­
do con las reivindicaciones 1 a 4, caracterizado porque la 
rueda delantera de las dos escalonadas entre s i, está so­
portada por el larguero intermedio basculable a través de 
otro elemento intermedio suspendido elásticamente en dicho 
larguero, a través del cual se transmite a la otra rueda 
la  acción del ónice muelle previsto^

6a. -  un vehículo de carga en posición baja de acuer­
do con las reivindicaciones 1 a 5, caracterizado porque 
les ruedas están soportadas en el larguero intermedio de
modo que pueden ser hachas bascular hasta un tope corres­
pondiente % su alineación en línea recta.

72. -  Un vehículo de carga en posición baja de acuer­
do con las reivindicaciones 1 a 6, caracterizado porque 
los juegos de ruedas consisten en ruedas delanteras y tra ­
seras, en disposición gemela.

82. -  un vehículo de carga en posición baja de acuer­
do con las reivindicaciones 1 a 7, caracterizado porque 
en el lado de dentro de la  rueda trasera de cada uno de
los juegos,de ruedas, se encuentra dispuesta otra rueda

-  § -
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más, que chapera con dicho juago.
9=s. -  13h vehículo de caíga en posición baja.
Tal y como se ha descrito en la Memoria que ante ce­

de * representado en los dibujos que se acompañan y con 
los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de diea hojas escritas a máqui­
na por ana sola cara.

Madridy
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