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por "Dispositivo para hinchar y regular la presién en los

neumdticos de los vehfculos dumente la marcha¥.

~r

‘a favor de D, Jaime Roure Bou, de nacionelidad espeficla

domiciliado en Sante Perpetua de Moguda (Barcelona) Av.

Virgen de Montaserrat, 1ll.
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MBMORIA DESCRIPTIVA

Se refiere la presente patente, a un dispositivo Jdes-
tinedo a mantener y regular la presién del aire en los neumé-
ticos de vehiculos durante la mércha, especialmente en camio-
nes y similares..

Son conocidos dispositivos semejantes on los cuales

los neumdticos estén unidos cada uno por un érgano de unién

‘rotativo a un conducto de aire del vehiculo provisto de un

menémetro pudiendo a voluntad ser unidos, por ejemplo,con in-
termodiacién de una llave de tres péaos,ya gseg a una fuente de.
aire comprimido montada en el vehiculo, ya sea al exterion o
tembidén cerrado.

La presente patente tiene por objeto pemmitir les
adeptacién de la presidn de los neumdticos durente la mercha
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e les condiciones de transporte, es decir, el reducir la pre- -

sién ﬁas abajo que la normal de mercha en caso de una carre-

tera en malas condiclones, y contrariamente sumentarla en caso

de éarreterg plana y lisa. ‘
‘Segfn la patente, el Aispositivo se caracteriza en

que cada neumdtico estd enlazado al conducto de aire por inter

mediacidn de una vdlvula de retencidn cuyo cierre queda in-

"completo cuando las diferencias ﬁe presién son débiles, mien-

tras que la comunicacidn de dicho conducto de aire coh lea
etnésfera se efectua a través de una vélvula de sobrepresién
regulable. .
Segin una forma de reelizacién del dispositivo, la
vélvﬁla de cierre correspondiente & ceda neumdtico estd consti.
tuida por una simple vélvula provista de un asiento eldstico
en ¢l cual las dos superficies cooperantes de la cabeza de
cierre y del amiento no se aplicaen exactamente la una sobre

le obra, de tal manera que para una presién de aplicacién mas
débil dejan entre ellas umn pequéﬁo paso libre dara el aire,
mientras que para un presidén de aplicacién mas fuerte, el

paso es completamente cerrsdo en virtud de la conformacién
elédstica del asiento. Es decir por ejemplo, que la base de la
védlvula de retencién puede estar constituida por wna arandela
de goma y la cabeza de cierre correspondieute por un cuerpo
cﬁnico-cuya superficie exterior sea ligeramente acanalada ©
también por um cuerpo cémico cuya forma difiera ligeramente

de la forma circular, por ejemplo de seccién ovalada o poligo-
nale Inversamente, la cebeza de cierre gue forma la v{lvula .
de retencidn puede ser de forma circular mientras que el asienr
t0 es constituido por uns arandala de gome con canaladuras

Buya seccidén difiere un poco de la forma circular, por ejemplc
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oval o poligonal. En fin, es posible preveer modos de realiza-
cibén en los cusles tanto la arandela de goma del asiento como
la cabeza de cierre de la vdlvuls no sean de forma circular
¥ no pfesenten tampoco secciones gque se adapten exactamente
la una a la otra. _

La aeseripoidn slguiente se refiere a un modo de reali.
zacibn del dispositivo dado a titulo de ejemplo y referido a
los d4bujos adjuntos que se acompafian, en los que: Mg, 1 es
un esqueme del mismo; Figs. 2 y 3 muestran la posicidén de la
lleve de tres pasos en'posibién de cierre y de comunicacién
con la fuentse de gire comprimido; Fig. 4 es una vista en elza~
do de la lleve de tres pasos con la vdlvule de sobrepresidn
vigta en corte; Fig. 5 muestra en corte la vdlvula de reten-
cién propia de csada neuméfico; y Fig. 6 muestra en perspecti-
va la cabeza de la vdlvula de retencién.
En los dibuaos; la referencia 1 indica un conducte

de aire comprimido que estd unidos a céda'uno de 108 neumd=
ticos 2 .por un dispositivo de unién rotativo 3 y una vdlvule
de retencidén 4 montade en el sitio de la vélvula de presién
de hinchado habitual., La conduccién de aire 1 estd adends
unida a8 una llave de tres pasos 5 y permanentemente en comuni-
cacién con un manémetro 6 por medio de una derivacién 10, Ia
llsve de tres pasos 5 y el manbmetro 6 estédn preferentemente
montados en el cuadro de mandos del vehfculo o al alcance de
ia mano y de la vista del conduetor. Por la foma de realize-
cién de la figura 4, el manémetro 6 estd enchufado a la llave
de tres pasos 5 de la conduccidn principal 1: La lleve de tres
pasos 5 estf en comunicacidén con el aifo exterior por medio

de una v4lvula de sobrepresidn regulabls 7 y con un depdsito
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deaire comprimido 9 previsto en el vehiculo; por una conduc-
¢idn 8, Gracias a esta disposicidn, la conduccién de aire 1
puede ser a voluntad enlazads con el depésité de aire compri=~
mido 9 (Fig. 3), con la vélvula de sobrepresién 7 (Fig. 1)

o iguslmente cerreda (Fig. 2). _

la vélvule deuéobrepfesién f del conducto 1 puede ser
montada Qobre la llave de tres pasos 5 compon;endose de upa
véilvula de cierre que lleva un resorte (Fig. 4) cuya presién
de abertura puede ser regulada a volunted al modificar la
Yensidn del resorte 16 al etornillar o desatorniller la vaina
de tope del resorts 18 que estd taladiada de parte e parte.

Le vdlvula de retencidn 4 estd interpuesta entre el
enchufe ée hinchar 11 de cada neumdtico 2 y la conduccién
rotativa 12 del dispositivo de enlace 3 correspondiente, estan
do segln el éispositivo constituide de tal manera que para las
caides de presidn por débiles que sean, es decir, por las
mas ligeres sobrepresiones en el neumdtico 2 en relacién a la
conduccidn de aire 1 no se éierra completamente, A este fin,
la vdlvula de retencidén 4 presmenta un asiento eldstico (Pig. 5)
formado por ejemplo, por una arandels de goma 15 que‘esfé

' golo encajada parcialmente em el cuerpo de la vdlvula. La

cabeza de cierre cénica 1% de dicha védivula no preaentavan
cambio una forme circular, pero si una seccidn poligonal, por
ejemplo de doce lados (Pig. 6) que se obtiene preferentemente
al aplestar en varios éitioe &n conod por sus planos latera-
les formando asi porciones de aupérficies planag 19. Las caras
de la cabeza de clerre 17 cooperando con la base elégfioa 15
no se adaptan asf{ exactamente la una a la otra., El resultado

es que cuando la presidén en el neumdtico 2 es poco superior
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a le que reina en la conduccidén 1-12, por ejemplo de 1 a 2 .
atmésferas en el caso de. camiones, es decir cuando la caida

de presidn entre el neumdtico 2 y 1 conducci&n 1-12 no
sobrepasa un valor méximo determinado, la cabeza de cierre 17
no se aplica més que ligeramente sobre el asiento eldstico 15
de manera que entre ellos a causa de las superficies planas 19
de la cabeza ée cierre queden libres pequefies orificios pare
que pase 9i aire permitiendo'un descenso de la sobrepresidn del
neundtico 2 y une nivelacién de las presiones en el neumético

y en el conducto 1. Si por el contrario, la sobrepresién sobre

‘pasa el valor limite superior, es decir, si la presién en el

neundtico 2 es mucho mayor que le presién en el conducto 1=12
le diferencia de presidn aplice la cabeza de cierre 1;'con
suficiente fuerza contra el asiento 15 para que éste se defor-
me por su elasticidad y venga a aplicerse de manera estanca -
sobre las superficies planas de la cabezarde cierre. |

Es gsolamente entonces épe la vdlvula de retencién
estd totelmente cerrada ¥ no deje salir ol pire del neumdtico
2 ebrrespondiente.JPor otra parte la vdlvula 4 puede ser

abierta por una sobrepresidn escogida sobrepasando la ocarga

- del resorte 20,

‘El modo de funcionamiento del dispositivo desorito es
el siguiente: E1 hinchado asi como la elevacién de presidn de
aire en 10s neumfticos 2 se efectua de maners habitual, pare
ello se enlaza temporalmente por medio de la llave d¢ tres,
pasos 5 la canglizacién de aire 1 con el depdsito de sire compx
mido 9; (Pig. 3) en'cuyo caso las védlvulas de retencién 4 se
gbren autématicamente y dejan pasar el aire comprimido hacia

cada uno de los neumdticos 2. En las condiciones de marcha
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normales, el conducto de aire ésté, ya sea cerrado (Fig. 2),

ya sea proferentemente unido a la vélvule de sobrepresién 7
(?ig. 1) que estd reguleda a la presién de marcha deseada. Cada
neumatico 2 sstd encoﬁtes en comunicacién con los ctros newmd-

ticos durante la mercha por medio del conducto de mire 1 en el

cusl reins la pregién de marcha deseada. La vdlvulas de reten-
cién 4 se mantienen en consecuencia parcislmente abiertas pemie-
tiendo un equilibrio de presiones entre ellas, lo cual es espe-
cialmente importante cuando se producen en uno o varios neund-
ticos pequefias pé;didaa de presidn durante la marcha. Eh eate
caso, todos los ﬁeuméticoa conectados sobre el conducto de aire
toman la presidén del neumatico deficiente o menos hinchado,
presidén que es leible'en el manémetro, de manera que el conduce
tor puede intervenir a tiempo y volver a hinchar 1os neuméticos.

94 al contrario me produce eventualménte por ejemplo, por dalen

~ tamiento, una sobrepresién en los neumaticos, estos serds inme~

diatamente deshinchados por la vélvula de sobrepresién 7 del
conducto 1, pues 1a‘diferencia de presién existente en este cas«
entre el neunmatico 2 y el conduoto 1 tiene la posibilidad de
gumentar lenta y constantemente y no pueéa, de osta manera llegp
a cerrar lssvelvulas de retencién 4.

S1 se desea reducir durante la marche la presién de
los neumaticos a una presidn de servicio mas débil, se regula
lentamente 1a posicibn de la véivula do sobrepresién 7 del
conducto 1 gl nuevo valor de regulacién de presién limite maxime
deseado. En este caso tambidn la diferencis de presidén que re-

sulta entre los diferentes neumaticos 2 y la conduccidén de gire .

"1 es bastante débil para que las vilvulas de retencidn 4 gueden

abiertas y que la presidn sobrante pueda escapar de cada neumd-
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tico hasta que se consiga la nueva presién de marcha que ha

sido regulada. ' o

S1 el conxrarlo, bruscamente el conducto 1 es puesto

en comunicacidén cou la atmésfera pow ejemplo, en caso de una

~Tuptura del mismo 0 por una abertura rdpida o exagerada de la

védlvula de sobrepresidn 7, la diferencia de presidén entre el

noundtico y el exterior sobrepasa el valor correspondiente al

mantenimiento de la apertura de las valvulas de retencidn 4 y

provoce inmediatamente el ciexre total de dichas védlvulas, re-
sultando de ello, por una parte la seguridad de marcha y por
otra la posibilidad de desmoniar los neumaticos indi{idualmenr
te estando hinchados.

En la ejecucidn préctica del objeto de la presente pa~
tente podrdn variar cuantos détalles comstructivos y configura-

tivos no afecten, cambiandola o modificandola, a su propia

esencialidade.
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Se reivindica como objeto de la presente patente de
introduccidns : | . .

19.- Dispositive pare hinchar y regular la presién en
10s neuméticos de vehiculos durante la mercha, en particuler en
1los camiones y aimilares em el que cada uno de los neumaticos

esté conectado por un enlace rotativo sobre unas conduccidn de
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aire general del vehiculo provista de un mendmetro de presidén
de aire gue puede por medio de una llave de tres pasos estar

a eleccidén comectado con una fuente de sire comprimido scbre

el vehiculo, con la atmésfera, o estar cerrado, caracterizado
por el hecho de que cada uno de los neumdticos estd conectado
al conducto de aire por medic de une vdlvula de retenciém cuyo
cierre queda incompleto para las débiles diferencizs de presio-
nes relativas;tﬁientras quella comunicecién de dicha conduceién
de aire con la atmésfera se efectus a traves de una vilvula

de sobrepresién regulable. |

22 ,~ El dispositivo de referencia, caracierizado por
el hecho éeqque le vélvula de retencién de cada neumético va
provista de un asiento eldstico, en el que no se adspten hermé-
ticamente les caras de aplycacién de la cabeza de cierre, de
mgneralqpe para presiones de gplicacidén débiles, queda una
pequefia aberture para el peso del aire, no teniendo lugar el
ciorre hermético mas que poxr presiones de eplicacidn mas fuer-
tes a cause de la deformecién eldstice del asiento.

3%,.,~ El dispositivo de referencia, caracterizado por
el hecho de que el asiendo de la vélvula de retencidén estd
constituido por una arandela de goma,y la cabeza de cierre
por un punzén cénico presentando ambos formas de seccién ligera
nente diferentes.

49 .~ El dispositivo de referenmcia caracterizado por el
hecho de que el asiento estd constituido por uns arandela de
gomé y la cabeza de¢ cierre por un comno de superficie ligerameg
te acanalads o0 tambidn de seccién ligeramente diferente a la
forme circular, por ejemplo, oval o poligonal.
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52, E§ dispositivo de referencia, caracterizado por

el hecho de que 1ia cabeza de cierre de la vdlvula es un cono

de seccién circuler mientras que el asiento esté constituido
por une arandela de gome ouyos bordegbon ligeramente acanale—
dos o cuya seccidn es algo diferente a la forma circulark por
ejemplo, oVl o poligonal.

62,~ El dispositivo de referencia, caracterizado por
el hecho de que la vélvule de sobrepresién del conducto de eire .
estd oconstituida por una vélvule de cierre apretade oldsticaw
mente, por ejemplo, por un resorie de tensién regulablee.

: %9.- El dispositivo de referencig, caracterizedo por
el hecho de que en el mismo le vélvula de sobrepresiénm del
conducto del aire estd montada sobre le misma llave de tres pa-
808e '

 82,- DISPOSITIVO PARA HINCHAR Y REGULAR IA PRESION EN
10S NEUMATICOS DE LOS VEHICULOS DURANTE A MARCHA.
Y todo cuanto afecte a la eaengialidad-derlo mostrado
en el'adjunto_dibujo y descrito en le presente memqria que

consta de nueve hojas foliadas y mecanografiadas por una sola

cara.

Barcelona, 11 de Junio 1964
D, Jaime ROURE BQU
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