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MEMORIA DESCRIPTIVA
que se presenta para unir a la solicitud
» d e
_ "PATENTE DE INTROIHCCION‘
fornmlada el 16 de junio de 1964, con el mimero 301.080
en
ESPAR A
~ por IIEZ efios o
e nombre de GEWERKSCHAFT EISENHUTIE WESTFALIA, entidad
elemana, establecida en Wethmar, cerca de Lflnen, Westfa-
lia, Repdblica Federsl Alemana, por: ’ '
UN DISPOSITIVO DE ACCIONAMIENTO PARA TRANSPORTATORES Y/b
ROZADORAS DE CARBONY |

s g W o e Tt o e S T e e o Sy £ S P s . g S —— - e o
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El objeto del invento es un accionamiento para
transportadores y rozadoras de carbdén, tales como los
empleados, sobre todo, para la extraccidn automdtice
de carbdn, por ejemplo, mediante una rozadora de carbdn
conducida por un transportador situado delante del fren-
te de carbdn. El invento se ha propuesto realizar uno
de estos accionamientos de tal forma que por un lado sea
cémodo de controlar y, en caso necesario, fédcil de repa-
rar, Al mismo tiempo se trata de que todas lasg piezas

del accionamiento se adapten al rudo trabajo de las minas.
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También se trata de téner en cuenta que, &l ir p
csando la explotacidn, es necesario ir itrasladando cons-
tantemente el transportador y, con €1, el accionamiento.
Para ello es preciso que el accionamiento ésté hecho de
tal modo, que inecluso entonces quede asegurado su fun-
cionamiento jrreprochable en el caso de que, por ejem-
plo, el canal de accionamiento del tramsportador, con

el que normalmente estd unida directamente mediante bri-
das la tresmisién intercalads entre el accionamiento y
el canal, se¢ deformard de algin modo como congecuencis
de escabrosidades del yacente o por algin otro motivo.

La novedad de acuerdo con el invento estriba, por
lo pronto, en que, en el accionamiento pars el transpor-
tador y/o la rozadora de carbén, el tramo de 4rbol que
ve desde el engranaje hasta la parte accionada, estd
subdividido y las diversas partes estdn unidas entre si
mediante pernos o garras, \

Al mismo tiempo pueden el 4rb61 y/o la rueda de
cadena impulsore estar soportados directamente en un co-
jinete radial de rodillos, dentro del engranaje. El
flujo de fuerza que discurre dentro del engranaje, puede
ser sacado haecia afuera por el lado del engranaje opues—
to al transportador, en forma de acoplamiento de segu-
ridad, y desde &ste es conducido a través del engrana-
je, para volver al lado del accionamiento. Ias dos par-
tes del 4rbol. acopladas de este modo, pueden estar con-
céntricamente una dentro de la otra. Al mismo tiempo
puede el drbol impulsado soportar directemente, en el la-
do de impulsién del engranaje, una rueda de cadena para

el tambor de accionamiento del transportador. Esta rue-
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da de cadena, por consiguiente, egté montada al aiFe
directamente sobre ol soporte del engranaje, y dnica-
mente estd apoyada dentro del engranaje. El segundo
soporte del tambor de accionamiento, en el lado opues-
to del transportador, puede estar dispuesto de igusl
manera sobre el 4rbol impulsado de un sesﬁndo engra-
naje, situado en el lado opuesio. 4 eéte respecto se
recomienda dividir el “embor de actionsmiento transver
salmpente cén relaci&n al eje, de modo que las partes
parciales estén unidas entre si de. tal manera que, si
bien en ei sentido de rotacién estdn acopladée rigida-
mente entre s{, sean posible, no obstante, giros y/o
corrimientos ingignificantes de los lados del tambor
entre s{, sin que se produzcan perturbaciones. Tal
posibilidad se crea, por ejemplo, haciendo gue las par-
tes del tambor encajan a la manera de un acoplamiento
de garras. Al mismo tiempo se puede insertar todavia
entre las dos partes del tambor, gue estdn unidas di-
rectamente con las ruedas de cadenés dispuestas a 1losg

lados, 0 bvien estédn hechas de una sdla pieza con ellas,

" una pieza intermedia, especialmente en forma de anillo,

que estd acoplada con las dos partes extremas del tame
bor.

Las garras de las dos ruedas de cadena a acoplar
entre sf{ pueden, no obstante; estar unidas una con otra
por medio de coquillas unidas radialmente y que, con=-
juntamentg, forman un manguito de acoplamiento, cuyas
garras, dispuestas en el lado frontal, encajan en las
garras de las ruedas de cédena. Al mismo tiempo resunl-

ta conveniente que el manguito de acoplamiento; en
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varias piezas, esté conducido en direccidn radial me-

diante superficies, torneadss en forma esférica, so-
bre partes abombadas de las ruedas de cadena a acoplar. .
Les garras de acoplamiento pueden al mismo tiempo es-
tar recubiertas por un anillo giratorio.

Finalmente existe tambidn la posibilidad de que

las ruedas de cadens, montadas a8l aire sobre los drbo-

"les de salida de los engranajes, encajen con catiezas

de pernos sobresalientes lateralmente y dispuestas en
direccidn axial, en escotaduras correspondientemente
dispuestas en las superficies frontales del tambor. Co-
mo es natural, seria tambien posible que, & la inver-
sa, fuera el tambor el que soportara prolongadiones en
sus superficies frontales laterales gue entonces, por
su varte, éncajarian en las correspondientes escotadu-
ras lateréles de las rmedas de cadena. En cualquiera
de los casos gueda asegurada la marcha sincrénice de
los dos accionamientos enfrentados entre sf, gracias
al tambor que une las ruedas de cadena. Las ruedas de
cadena se hacen y se disponen de tal modo, que puedan
ser fijadas lateralmente mediante algunos tornillos a
una brida del drbol de salida del correspondiente en-—
granaje.

| El acoplamiento de segurida@ que, tal como ya se
ha mencionado, debe eneontrarsé, a2 ser posible, en el
lado del engrénaje opuesto 8l transportador y fuera de
la caja del engranaje, posee como elemento de rotura
un perno, que convenientemente es mantenido por un ani=

1lo de caucho en su posicidn de servicio. Este anillo
de caucho puede rodear al perno con @r%te@sjgn(@; por
5
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pulsada, mediante una sujecidn que pueda soltarse fé-

oilmente. Al mismo tiempo se puede prever un anille

de seguridad que, por lo menos, mantenga al anillo de
caucho fijo por un lado en su posicidn y que, por su
parte, se encuentra entre un escaldn de una de las par-
tes de la mdquina y un drgano de sujecidn realizado,
por ejemplo; en forma de anillo eléstico. El propio
perno de rotura por cizallamlento puede poseer un re-
bajo para el anillo de caucho. Por encima del anillio
de sujecidn, puede poseer el perno de rotuPe por ciza-
llemiento un asidero.

Las partes de las bridas a acoplar entre sf, que
estdn provistas de un taladro pera el perno de seguri-
dad, pueden montarse en estas bridas en forma de canal
soltable, que convenientemente se une con estas bridas
mediante un dentado. Si bien es corriente en oiros ca-
Sos, que los pernos de seguridad se inserten en casqui-
llos templados de las partes a acoplar entre sf, no son
necesarios tales casquillos, si para el encaje del per4

no de seguridad se preven anillos recambiables. En tal

_caso, naturalmente, podrian los anillos estar templados

como un todo. ’

Por lo demds, puede aéoplarse al engranaje princi-
pal, cuyo 4rbol de impulsidn estd cubierto por. una envol-
vente protectora, un engranaje intermedio que ﬁediante
una parte amoldada de su caja, se une con ayuda de bridas
roscadas, por ejemplo, & una parte de la caja del engra-
naje principal, de forma correspondiente y situada eﬁ les

proximidades del segundo drbol sobresaliente hacia afuera
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de dicho engranaje.
te respecto poseer nuevamente, en el lado interior de
su caja, un cojinete de apoyo para el mufién de 4rbol
del engranaje fundamental, que soporta una rueda den-
tada. El engranaje intermedio puede ser, & eleccidn,
un engranaje de rﬁedas cénicas o un éngranaje de ruedas
dentadas.

En el dibujo han sido representados algunos ejem-
plos de realizacién del invento, mostrandos '

La fig; 1, una seccidn 2 través de una parte de
una caja de engranajes; .

la fig. 2, un tambor de inversidn del transporta-
dor, con ruede de dos cadenas, visto de frente y parcial-
mente en seccidbn;

la fig. 3, otra forma de realizacidédn para uno de
estos tambores de inversién;

la fig. 4, un engranaje prlncipal, con un engrana-
je intermedio realizado en forma de engranaje de ruedas
c¢bénicas.

De acuerdo con la fig. 1 del dibujo, estd soporta-
do un 4rbol 11 en la caja de engranajes 10, FEl acciona-
miento es trasmitido por un drbol de trasmigidn 12, a
travds de las ruedas dentadas 13, 14 y 15, del drbol hue-
co 16, & la brida 17 y desde ésta, a través del perno
de seguridad 18, & la brida 19 que, por su parte, estd
enchavetada sobre el drbol 11. Los ocasquillos 20 y 21
del perno de seguridad ge encuentran dispuestos en ani-
llos 22 y 23 que, mediante dentados 24, estdn unidos
con las bridas 1% y 19. Después de soltados los pernos

roscados 25, se pueden retirar y recambiar los dos anillos
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22 y 231 El perno de rotura 18, en la forma de reéxi--
zaoidn dibujada, estd asegurado en su posicidn de ser-
vicio mediante un anillo de caucho 26, que estd asegu-
rado en su posicidn por medio de anillos Zf y 28, BEn

su cabeza posee el perno de seguridad 18 una pieza de
asidero 29. Es importante que el seguro de perno de
rotura esté dispuesto en el lado de la'caja 10 del en-
granaje opuesta al transportador, a saber, fuera de la
caja 10, de modo que sea fégilmente accesible, Cuando
se rompe el perno 18 en el caso de una sobrecarga, cae
automdticamente su extremo inferior en el espacio anu-
lar 30. Fl extremo superior puede ser desmontado sin es-
fuerzo, retirando para elle los dos anillos 27 y 28. El1
extremo de la parte de la cabeze puede ser éacado, ti-
rendo hacia afuera de la pieza de asidero 29, De modo
igualmente répido y sin esfuefzos, se puede montar un
nuevo perno 13, una vez que se han hecho coincidir los
dos casguillos 20 y 21 dei perno de seguridad.

El 4rbol de salida del engranaje soporta, en su la-
do vuelto hacia el transportador, una brida 31 de la que
dnicemente sobresale hacia afuera el mfidn de 4rbol 32.
La caja 10 del engranaje 8std sujeta lateralmente medien-
te bridas, al marco 33 del transportador, y al mismo tiem-
po se centra de maners apropisda. EL 4rbol de salida 11
se apoya con un cojinete de barriletes 34 en la brida la-
teral de la caja 10 del engranaje. La rueda de cadena
35 no estd unida rigidamente con el &rbol 11. Tiene for-
ma de anillo y, por su parte, es atraida hacia la brida
31 del 4rbol 11, por la tapa 36, de forma de sombrerete,

¥y por los tornillos 37. lLas fuerzas de rotacién son
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transmitidas por pernos 38, que atraviesan taladros )

transversales de la rueda de cadena 35 y cuyas cabezas
39, sobresalientes lateralmente, encajan en las escota-
duras correspondientes de la cara exterior de la brida
3. S

Bl tambor de cadens estd constituido por tres par-
tes, de acuerdo con la fig. 1 del dibujo. Consiste en
dos ruedas de cedena 35 soyortadas independientenents y
a distancia apropiada una de la otra en el bastidor 33,
que estén amcopladas entre si pof el tambor 40. E1 cen~
traje de las ruedas de cadena 35 y del tambor 40, se
realizas mediante un entrante 41; que solapa un borde co=-
rrespondiente de la rueda de cadena 35. La trasmisidn
de las fuerzas de rotacién desee una rueda de cadena 35
al tambor 40, tiene nuevamente lugar a través de los per-
nos 38, cuyos extremos libres 42 encajan en las escota~-
duras 43 correspondientes, dispuestas en la cara frontal
del tambor 40, En el lado opuesto se ha previsto una
disposiciSn similar, de modo que, en cualquier caso, los
acclonamientos dispuestos a derecha e izquierda del mar-
co impulsor 33 quedan acoplados entre s{ por el tambor
40, de modo que queda asegurado su giro sincfdnico. Las
fuerzas de flexidn, tales como las gque podrian resultar
eventualmente al retorcerse el marco impulsor 33, no son
en camblo, transmitidas por el tambor 40.

ElL tambor de accionamiento podria_eventualmente -1
tar tembién reslizado de acuerdo con la fig. 2, a dife-
rencie de la forma de reaiizacidn segin la fig, l. En
este caso soportan los dos drboles de salida 11 y lle,

en los lados opuestos del marco de impulsidn del trans-
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portador, ruedas de cadena 35 6 35a, que soportan late-
ralmente secciones cortas 44 y 44a del tambor. Las par-
tes 35,44 y 35a,44a estdn compuestas cada una de ellas
por dos mediss coquillas sujetas entre si, y estédn de
este modo sujetas sobre los mufiones de &rbol 11 y 1lla,
quedando aseguradas contra giro. Las partes 44 y 44a
del tembor poseen escotaduras 45 y 452, 2 maners de ga-
rrag, en sus lados vueltos el uno hacia el otro. Podrfan
tambiédn eneajér directamente una en la otra, con estas
partes de garras. En la forma de realizacidn dibujada,
se ha intercalado todavia un anillo especial 46 que, por
su parte, encaja con las correspondientés prolongaciones
en las escotaduras de acoplamiento 45 y 45a de las dos
partes 44 y 44a del tambor, Tembién en esta forma de
realizacidn estd asegurado el giro sinerénico de los dos
arboles de salida opuestos. 1l y lla, gracias al tambor
44,46,44a, intercalado entre ambos. Las fuerzas de fle—
xién, por el contrario, no son trasmitidas, gracias al
acoplamiento de garres intercalado. Incluso se compen-

san por el acoplamienio de garras, sin més ni nds, insig-

nificantes desplazamiéntos reciprocos de los drboles 1l

¥y 1la, de modo que no se producen ningunas perturbaciohes
del funcionamiento.

Otra posibilidad de realizaciSn del acoplamiento en-
tre los dos 4rboles de salida, opuestos entre sf, ha sido
representada en la fig. 3 del dibujo. Agquf se hallan me-
vamente las dos ruedas de impulsién 35 enchavetadas sobre
los 4drboles 11 y 1lla, y el soporte por los rodemientos 34
ge realiza de ia misma manera gue ha sido descrita a base

de la fig. 1. Es desde luego suficiente que, a este par-
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tioular, los dos 4rboles 11 y 1lla estén alineados Tan
solo de manera aproximada uno respecto al otro., El aco-
plamiento de rotacidn de los drboles 11 y 1lla se ori-
gina en este ejmmplo de realizacidn mediante el acopla-
niento de cojinetes 47. Los dos cojinetes’del acopla-~
miento poseen entonces, en sus extremos, superficies in-
teriores 48; torneadas en forma esférica, que estén
conducidas‘sobre suﬁerficies 49, correspondientemente
abombadas, de los drboles 11 y lla, Estas dos super-
ficies abombadas 49 forman las superficies exteriores

de anillos 50 que, mediante el intercalado de enillos
obnicos o de otros medios de accién similar, estdn fi-
jamente unidos con los drboles 11 y lla. Por fuera de
las superficies esfériocas interiores 48, soportan los

cojinetes del acoplamiento, en sus extremos frontales,

' garras de dientes 51, que‘encajan en las correspondien—

teb gerras antagonistas 52 de las dos ruedas de cadena
35. Los acoplamientos de garras 51,52 estén recubier- ‘
tos por fuera por anillos 53, que pueden estar hechos
de una pieza con los cojinetes del acoplamiento.

De acuerdo con la fig. 4, estd conectado al engra-
naje principal, cuyo drbol 11, sobresaliente de la caja
del engranaje,’esté cubierto por unamenvolvente proteo-
tora, un engranaje intermedio 56 en el punto de salida
del 4rbol 55, engranaje que, en el ejemplo de realizacidn
representado, recibe forma de engranaje de ruedas cdni~
cas. Una rueda c¢énica 57 ewtd dispuesta sobre el extre-
mo libre del 4rbol 55, y una segunda rueda cénica 58,
estd montada sobre el drbol de salida 59. El engranaje

intermedio 56, como un todo, estd sujeto mediante bridas
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a un lado de la caja 10 del engranaje prinocipsl. En
lugar de las ruedas c¢énicas 57,58, podrfan preverse

tembién ruedas rectas.
N 4] i A

Los puntos de invencién propia, no mieva, pero
no egtablecida, practicade ni divulgada en Espafia, que
ge presentan para que sean objeto de la presente solici;
tud de Patente de Introduccidn, por DIEZ afios, son los
sigulentes:

l.-Un dispdsitivo de accionamiento para transpor-
tadores y/b rozadoraS'devcarbdn caracterizado por que
la serie de ejes que va desée el engranaje hasta la par-
te accionada estd dividida, y las partes estdn unidas
entre s mediante pernos o garras. |

2.~ Un dispositivo de acuerdo con el punto 1 ca-
racterizado por que el eje y/o la rueda de cadena accio-
nada est4n slojados directamente en un cojinete radial
de rodillos del engrangje.

3¢~ Un dispositivo de acuerdo con el punto 1 ca- |
racterizado por que en el lado del engranaje opuesto al
transportador y precisamente libre en el lado exterior
del mismo estd dispuesto un acoplamiento de seguridad,
Yy por gue la .parte accionada mediante el acoplamiento
de seguridad es llevada a través del cuerpo del engra-
naje hasta el lado opuesto.

4.~ Un dispositivo de acuerdo con el punto 3 ca-
racterizado por que los taladros para el encaje del per-

no de seguridad del tipo de rofura por cizallemiento

301080
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estdn dispuestos en anillos recaumbiables que estén su~
jetados desmontablemente & las piezas de brida de las
piezas de engranaje a acoplar entre si.

S.— Un dispositivo de acuerdd con los puntos 3 y
4 ceracterizado por que los anillos estdn ademds en en-
caje con las bridas mediante dentados radiales.

6.~ Un dispositivo de acuerdo con los puntos 4 y 5
caracterizado por que los anillos estdn templados y los
pernos de segurided estén introducidos en.los correspon-
dientes taladros de los anillos sin intercalabiGn de wman=-
guitos de seguridad. |

7.~ Un dispositivo de acuerdo con el punto 1 carac-

terizado por que el perno de seguridad es mantenido en su

- posicién mediante un anillo de caucho, que a su vez estd

en wna ramara del perno y por oira parte estd entre un
resalto del mapguito de seguridad y un anillo, gque a su
vez estd asegurado en su posicidn de trabajo mediante un
anillo eldstico. A

8.~ Un-dispositivo de acuerdo con el punto 7 carac-—
terizado por que el espacio libre en el interior del ani-
1lo de acoplamiento es mayor, medido en direceidn fadial
que el extremo inferior del perno de seguridad que queda
libre al romperse este Wltimo, y por que el segundo ex-
tremo del perno de seguridad, que en su posicidn de tra-
bajo estd asegurado mediente Srgencs de retencidn desmon-
tables, lleva un botén para agarrarlo comodamente.

‘9e~ Un dispositive de acuerdo con los puntos 1 y 2
earacterizado por que las ruedas de cadena para arrastre
del {ransportador, que estdn sujetas a los ejes de salida
de los engranajes opuestos entrs sf, estdn unidas mediante
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giro sincrénico de ambos ejes de salida de los engrana-

Jjes, las fuerzas de flexidn a consecuencia de los érga-

nos de acopleamiento  intercalados no pueden, por el con-

trario, ser transmitidas desde un lado hasta el otro 1&&0;

10.~ Un dispositivo de acuerdo con el punto 9 ca-

racterizado por que las ruedas de cadena que por su par-

te ‘estédn sujetas a las bridas de los ejes de accionamien- -

to opuestos, estdn unidas entre s{ mediante un tambor de
maners que unos salientes de las ruedés de accionamien—
to encajan.en log rebajos frontales del tambor.

ll,~- Un dispositivo de acuerdo con'los puntos 1 y
2 caracterizado por que las ruedas de accionantento que

estén unides con partes del tambor dirigidas uma contra

otra, estdn unidas entre s{ mediante un anillo de acopla-

niento suelto, el cual encaja con partes salientes en los
rebajos de las ruedas de cadena.

12.~ Un digpositivo de acuerdo cén los puntos 1 y
2 caracterizado por que 1los ejes de accionamiento opues-
tég entre sf llevan salientes bombeados en sus extremos
vueltos uno haeis otro y que sobresalen de las rue;as de
accionamiento, cuyos salientes son abarcados por los re-
bajos axisles torneados en forma de esfera hueca de un
tambor eventualmente formado por vérias piezas, encajan-
do las garras de acoplamiento dispuestas en los extremos
del tambor entre las garras de acoplamiento de los ejes
del engranaje.

13.=- Un dispositivo de acuerde con el punto 12 ca=-
racterizado por que las garras de acoplamiento estdn cu-

biertas exteriormente por un anillo,

30180
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racterizado por que al engransje principal, cuyo eje de
accionamiento estd cublerto por una emnvolvente protec-
tora, ©9t4 conectado un engransje intermedio a un mufién
de eje prolongado hasta el exterior de la caja, estando
sujeta mediante bridas la caja de este engranaje inter-
medio 2 la caja del engranaje principalQ

15.,~ Un dispositivo de accionamiento para transpor-
tadores y/o rozadoras de carbdn.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que ante-
cede, representado en los dibujos que se acompafian y pa-
ra los fines que se han especificado.

la presente Memoria consta de 14 hojas, escritas

a mdquina por una sola cara.

vaarsa, - 8 AGO. 1964
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