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MEMORIA DESCRIPTIVA
para solicitar
PATENTE IE INVENCION
en
ESPAKA
. , por VEINTE afios )
a nombre de REGIE NATIONALE DBES USINES RENAULT, entided
frencesas, establecida en 8/10, Avenue Emile Zole, Billen
court (Sena), Francie, por:

*

*DISPOSITIVO DE SUBORDINACION QUE MANDA POR MEDIO DE
UN . ALTERNADOR LA THANSMISION DE POTENCIA IEN LOS VEHI-
CULOS ADTOMOVILES"

_ El invento tiene por objeto un dispositivo de
subordinacién que manda la transmisidn de potencia en
los vehiculos automéviles con ayuda de un alternador cu
ya tensidn de selida es funcidn, por una parte, de la
velocidad del vehiculo o de la velocidad de rotacién del
motor, y por otra parte, de la carga del motor. Transmi-
gidn de potencia designa aqui los drganos que establecen
o suprimen la unidn entre el motor y las ruedas motrices

del vehiculo y/o los que aseguran las modificaciones de
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la relacién de transmisién de potencia.

_ Una de las ventajas del invento reside en la
ausencia de todo contacto frotante o deslizante para la
introduccidn en el funcionamiento del slternador del -
fector carga del motor y, gracims a la ausencia de re-
sistencla en serie adicional, en una resistencia inter
na del alternador reducida al minimo.

El dispositivo de subordinacién segin el in-
vento quée manda por medio de un alternador la transmi-
sién de potencia en los vehiculos autombviles, se carsc
teriza por el hecho de que el alternador tieme un rotor
con imén permanente de polos miltiples periféricos y un
estator bobinado susceptible de deslizarse axialmente
con relaocidén al rotor de manera que el flujo magndtico
del rotor al oual estd sometido el estator, varia en fun
cidn de su posicidn respective. EL rotor estd acoplado
de tal manera a un 4xbol giratorio del vehfculo y el es
tator unido de tal manera al pedal de acelerador, gque la
tensidn suministrada por el alternador varis en funcién
de la velocidad del vehiculo o de la velocidad de rota-
cién del motor y de la posicidén del pedal de aceleracidn.

Por el hecho de q,u.é es ventajoso utilizar un
alternador de pequefia potencia, en la mayoria de los ca-
808 estardn insertados uno o varios amplificadores entre
el alternador y los drgenos mendados,

El inventose extiende igualmente & otras ce-
racterfsticas que pueden ser utilizades separadamente o
en asociecién y que resaltan de la descripcidn siguiente
de un ejemplo de realizacidn,

Los dibujos anejos permiten comprender bien es
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ta descripceidn, dibujos en los cuales:

= La figura 1 es una vista en corte de un
alternador segin el invento y en la cual el estator
deslizante ha sido representado en su mitad, a uno y
otro lado del eje del alternador, en cada una de sus
posiciones extremas de deslizamiento;

= la figure 2 es una vista desarrollada par-
cial de los polos del estator vistos desde el interior
del estator;

- 1la figura 3 es una vista en corte de los
polos del estator segimn III-III en la fig. 2;

- la figura 4 es un grdfico que miestra para
dos velocidades de rotacidn del rotor las curvas repre
sentativas de la tensién suministrada por el alterna-
dor en funcidn de la posicidén del estator con relacién
al rotor;

- la figura 5 es un eaquema eléctrico de un
dispositivo sesin el invento;

- la figura 6 es una vista esquemdtica de la
disposicidn de los elementos del dispositivo cuyo esque
ma eléetrico ha sido representado en la figura 4.

El rotor del alternador representedo & titulo
de ejemplo de realizacidn en la figura 1 estd consti-
tufdo por un imdn 1 que tiene en su periferia polos nor
te ¥y sur alternados, Este imén serd ventajosamente del
tipo con granvlados metdlicos aglomerados por un ligan
te para obtener a la vez un bajo precio de coste y un
pequefio cosfiociente de temperatura., Estd fijado el vo-
ladizo sobre un eje 2 que gira dentro de un anillo 3 sg
rortado por una ceja de un materisl diamagnético tal co
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mo una aleacidén ligera, por ejemplo, que contiene ol
alternador.

El arrastre del eje 2 por un Arbol giratorio
del vehiculo esté asegurado segin una disposicién co-
nocida por un pasador 6 y un tope 5 cuyo 1lado corres-
pondiente al 4rbol de arrastre es en forma de destor-
nillador. El passdor 6 puede deslizarse dentro del &r
bol 2, mientras que estd montado epretado en el tope
5 cuyo didmetro interior es ligeramente superior al
didmetro del 4rbol 2 para permitir una cierta libertad
de movimiento del tope 5. Un resorte circular ; evita
un desplazemiento intempestivo del pasador. El empleo
de tal tope "flotante" en si conocido permite una cier-
ta desalineaéidn, evitando 2 la vez las vibraciones en
rotacidén debidas sl arrangque megnético, Una arandela 1o
ca 8 estd interpuesta entre el tope 5 y el anillo 3.
Una junts de estanqueidad 9 montada entre el drbol 2 y
la pared de la caja 4 impide las entrades de aceite en
la caja en el caso en que el alternador estd montado di
rectamente contra una caja de velocidades.

En el dnima 10 de la caja 4 estd montado un
estator 11 susceptible de deslizarse paralelamente al
eje del rotor. Este estator 11 tiene dos placas latera
les anulares 12 y 13 dispuestas frente a frente. De su
borde interior parten polos 14 en forma de dedos trape
goldales, e8 decir, cuya anchurs disminuye a medida gque
se alejan de sus plecas laterales respectivas, polos 14
cuyos ejes longitudinales estdn orientados paralelamen
te al e;}'e del rotor. En ocada placa lateral, estdn dis-

puestos espaclios entre los polos 14 y muescas radisles
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15 estén previstas entre las bases de los polos. los
polos se aplican reciprocamente entre los de las pla-
cas opuestas aplicdndose sus extremos en las muescas
radialea 15, Los polos de una placa lateral no tocan
los de la otra placa lateral y la forms de los polos
del estator es tal que un espacio de algunos milfmetros
es dejado éntre las mmescas y los extremos de los polos
14 que se aplica.ti alll para evitar una derivacidn mag-
nétieca.

La figura 2 muestra una viste desarrollade par
cial de los polos 14 del estator 11 segin la flecha 16
de la figura 1. Esta vista hace resaltar el corte en
oblicuo de los polos del estator que son alternativa-
mente norte y sur (W y:S) bajo el efecto de loe polos
del imdn del rotor. Estos polos del imdn han sido re-
presentados en trazos interrumpidos en la posicidn en
la cual someten los polos 14 del estator 11 a un flujo
megnético mdximo, Le figure 3 es una vists en corte
de las places 12 y 13 y de los polos 14 del estator 11
segin ITI-III de la figura 2,

La relacién entre la dimensidn de la base pe~
quefia situada en el extremo de un polo 14 y la de la ba
se grande situada en el origen sobre las places 12 y 13
e3 ventajosamente prdxima a 5/8 en el caso del empleo de
un imdn de rotor con ocho polos alternos, cada uno de
los ousles ocupa uns longitud periférica igual a 6, gien
do la longitud de los polos 14 que corresponden a la gl-
tura del traspecio, igusl a 20, Estos velores 6 y 20 son
unidades arbitrarias., Pare un numero de pélos diferen~
tes, las dimensiones de las beses de los trapecios va-
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riardn éeguin la inversa del mimero de polos.

Naturalmente, la forma de los polos 14 no es
necesariemente con éngulos vivos. Las esquinas de los
irapecioe, tanto en el extremo de los polos como en su
origen sobre las placas 12 y 13, pueden estar iguaimen
te redondeadas. La forma de estos polos 14 seri enton-
ces la de trapecios curvilineos y el espacio entre los
polos 14 de una placa lateral y los de la otra adoptard
entonces la forme de una bande sensiblemente sinusoidal,
La relacién de las bases de los trapecios indicade més
arriba y que determina la inclinacién de los ledos de los
polos 14‘ con relacidn a sus ejes longlitudinales puede ser
aplicada igualmente con ventaja en el ceso de 1los polos
en forma de trapecios curvilineos.

Los polos 14 y las placas 12 y 13 forman per-
te del circuito magnético de estator 11, circuito que
estd cerrado al exterior del mismo por un anillo 1; que
reune los bordes periféricos de las placas 12 y 13 apli-
cadas contra salientes previstos en el anillo. Este Wlti
mo ssegura & la vez una funcidén magnética y una funcidn
de frotamiento en el dnima 10 de la caja 4.

Este anillo 1% pedrd ser, por ejemplo, de hie-
rro fritado impregnade de aceite o estar revestido por .
el exterior de una sustancia de bajo coeficlente de frigc
cién, tal como el politetrafluoretileno, o tener todavia
pequefios alojamientos para bolas de rodamlento.

Los extremos 18 y 19 de este anillo estdn engas
tados respectivamente sobre le pared lateral exterior de
la placa 13 y sobre una placa sislante 20 de materia plds
tica. La placa 12 del circuito megnético estd contenida
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entre la placa aislante 20 y uno de los salientes pre-
vistos en el anillo 17

La placa aislante sirve, por una parte, pars
articular el estator deslizaﬁt_e sobre el oextremo de ung
palenca 21 ‘solida.ria de un érbol 22 que gira en le caja
4 y, por otra parte, para aislar las salides de hilos
23 y 24 de una bobina 25 cuyo enrollamiento rodea el
conjunto de 108 polos 14 del estator 11,

Unos resortes conductores 26 y 2'f puy flexi-
bles aseguren la unidén entre las salidas de hilo 23 y
24 y bornes de conexidn 28 y 29 que salen de una cubier
ta 30 de la caja 4. BEstos resortes pueden estar solda-

dos o prendidos por sus extremos sobre los bornes.

La pelanca 21 se desplaza angularmente bajo
le accidn del drbol 22 unido por un varillaje regulable,
del gue solo una palance 31 ha sido representada, a un
pedal de acelerador 32 del vehiculo. Esta palanca 21 lle
va £ijo a su extremo un eje 33 introducido en un sguje-
0 ovalado 34 de la placa aislante 20 y gque asegura une
unién desmodrdmica entre esta Wltimwa y le pelenca 21.
Esta tendrd generalmente la forma de una bdrida de hor-
quilla parm asegurar una distribucidn siméirica de los
esfuerzos transmitidos.

A fin de facilitar le comprensién del funciong
miento, el pedal de acelerador 32 ha sido representado
esquemdticamente como si actuara direoctamente sobre la
palanca de varillaje 31, Por la misma razdén, se ha repre
sentado en la figura 1 en uns misma caja un semicorte del

estator deslizante 11 en cada una de sus posiciones ex-
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Fn la posicién extrema para la cual la palan
ca 21 estd representada en trazos continuos, el estator
11 ha sido empujado & fondo hacia la derecha rebasando
ligeramente el punto en el cual estd sometido al flujo
magnético méximo, y en aguells para la cual esta palan
ca 21 estd representada en trazos interrumpides, y el
estator 11 estd sometido al flujo magnético minimo.

Naturalmente, bajo la accidn del pedal de ace
lerador, el estator deslizante 11 puede adoptar todas
las posiciones comprendidss entre estas posiciones ex-
tremas.

Para 'aaegurar un posicionemiento amgular pre
ciso del estator, indispensable en las mdquinas con gran
mimero de polos, una lumbrera axial 35 estd dispuesta
en el anillo 14 en la cual penetra la espiga 36 manteni .
da fija sobre la caja, espiga que sirve as{ para fijar
angularmente la posicidn del estator y pera limitar su
deslizamiento axial,” _

Estando el flujo méximo en el estator vinculs
do & su posicidn axial, la tensign o la corriente desti
nades a una cierta velocidad de rotacidn serdn asf de-
pendientes de la posicidn del acelerador, es decir, de
la carga del motor.

La figura 4 mestra c¢émo varia la tensién U
del alternador en funcidn del desplazamiento 1 del esta
tor en el caso de un mando de cambio de relacidn de caja
de velocidades., |

1, es la posicidén del estator representando en
le parte inferior de 1a figurs 1, con el pie alzado del
e.celeré.d.or, 1, la posicidén del sacelerador ligeramente
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apretado, rotor y estator enfrente, 1 3 es el punto s8i=-
métrico de 14 y 1, pare el cual el pedel del acelera-
dor estd metido a fondo.

. Las curvas caracteristices de la figura 3 han
sido tratedas para dos velocidades constante v, y v, del
rotor, elegidas en la zons sensiblemente lineal de la
caracteristica tensidn/velocidad del altermador.

En general, el desplazamiento total de 1, a

4 4 serd aproximadamente tres veces sl de 11 al, yla

tensidén suministrads por el alternador entre la: posi-
ciones 1,, 12 bR 3 Bo variard mas gque en algunos tantos
por ciento. Se podrd considerar asi en una primera apro
ximacidn que la tensidén del alternador no varia mds que
entre 1 37 1 4 Los valores no estédn dados mds que 8 ti-
tulo indicativo,

Le figura 5 es un esquema de principio de un
dispositivo segin el invento que manda las modificacio-
nes de la relacién de transmisidn en una caja de veloci-
dades de vehfculo con dos velocidades,

En el alternedor 3‘;, el imén giratorio 1, re-
presentado squi con ocho polos, induce €én la bobina 25
con su campo magnético exterior tensiones funcidn, por
una parte, de la velocidad de rotaciém del 4rbol 2 unido
al 4rbol de salida de la caje de velocidades no repre-
sentada y, por otra parte, de la posicidn del pedal del
acelersdor 32. Estas tensiones son aplicades a un poten
cidmetro 38 con dos cursores 39 y 40 unidos cada uwno a
un amplificador para t0do o nada 41 y 42 por medio de
rectificadores de umbral 43 y 44 constitufdos por un

diodo Zener y un diodo ordinario, colocados en oposicidn.
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Los esmplificadores 41 y 42 alimentan respectivamente
las bobinas 45 y 46 de vdlvulas electromagnéticas hi-
drdulices que mandan los cambios de relacién en la ca-
Ja de velocidades por medio de gatos por ejemplo. La
fuente de alimentacidn de los amplificadores 41 y 42 no
ha sido representads. Esta serd generalmente la baterfa
de acumladores. ] '

El funcionamiento del dispositivo segin el in
vento que acaba de ser descrito a titulo de e¢jemplo de
realizacién es el siguiente:

Cuando la tensidn de cresta del alternador 3‘;,
corregida por la posicidén del cursor 39, es superior a
la tensidn de umbral del rectificador 43, el amplifica-
dor 41 alimenta la bobina 45 provocando el cambio de
la primers & la segundas velocidad.

Igualmente, cuando la tensidn en el oursor 32
es superior al umbral del rectificsdor 44, el amplifi-
cador 42 alimenta la bobina 46 provocando el paso de la
segunds & la tercera velocidad.

Los amplificadores 41 y 42 tendrédn de prefe-
rencia una histéresis eldéctrica que provoca el corte de
la corriente que alimenta las bobinas 45 y 46 para una
velooidad del drbol 2 inferior a 1la gue produce su ali-
mentacidn. ;

La regulacidn de los puntos de paso, estando
el pedal del acelerador apretado a fondo, Se hard modi-
ficando la longitud de los brazos de palanca del vari-
llaje tales como el de la palanca 31 (figura 1).

La figura 6 muestre une disposicidén esqueméd-
tica sobre un vehfoculo de los drganos representados en
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1a figura 5 para el manﬁo de una caja de velocidades
autondtica. Ia baterfa 47 del vehfculo alimenta una ca
ja 48 que contiene los amplificadores 41 y 42 as{ como
el potencidmetro 38 y los rectificadores 43 y 44. Esta
caja recibe informaciones en el alternador 3; fijado so
bre la caje de velocided 49 y transmite sus drdenes a las
bobinas de vdlvulas electromsgnéticas 45 y 46. Un varilla
Je 50 asegurae la unidn entre el pedal del acelerador 32,
el carburador 51 del motor 52 del vehiculo y el alter-
nador 3%. Se puede realizar asi un dispositivo para el
mando de caje de velocidad automético sin ningin contag
to frotante o deslizante de servicio intensivo. El poten
cidmetro 38 puede ser suprimido y sustituido por resis-
tencias fijas, A

A fin de faciliter la comprensidén de las cone-
xiones eléctricas, los conductores 53 y 54 que unen 108
anplificadores 41 y 42 a las bobinas 45 y 46 y el conduc
tor 55 que une uno de los bornes de la resistencia del
potencidémetro 38 a la bobina del alternador 3; aparecen
en las figuras 5 y 6. El conductor 56 en la figura 5 co
rresponde a las tomas de masa del vehiculo en la figura
6.

El dispositivo es aplicable al mando progresi-
vo de embragues eldctricos de arranque y de cambio de
velocided permitiendo obtener leyes delestablecimiento
de 1le corriente funcidn de la posicidn del acelerador,
especialmente para el restablecimiento progresive de la
corriente en el embrague después del cembio de relacidn
de caja. En este caso, los rectificadores 43 y 44 (figu
ra 4) estén suprimidos, siendo el o los {ﬂ:ﬁi%i{@dores
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del tipo progresivo, por corte o no,

La présen'&e golicitud, que corresponde a la
presentada en Francia, el 18 de Junio de 1963, bajo el
mimero P.V. 938.552, se acoge & 1os beneficios del ar-
tioulo 51 del vigente Estatuto sobre Propiedad Indus-
trial, '

' ‘TLos puntos de invencidn propia y nueva, que
se presentan para que sean objeto de esta solicitud de
Patente de Invenoidn en Espaﬂa, por VEINTE afios, son
los siguientes: o
1.= Dispositivo de subordinacidn que menda
por medio de un.altemaqlor l1a transmisidn de potencia
en los vehioulos automéviles, caracterizado por el he-
cho de que el alternador tiene un rotor de imén perma-
nente con polos miltiples periféricos y un estator bobi
nado que puede deslizarse axialmente con relacién al ro
tor de manera que el flujo magnético del rotor al cual
eatd sometido el estator varfia en funcién de su posicidn
respectiva, estando acoplado de tal manera el rotor a
un 4rvol giratorio del vehiculo y estando unido de tal
manera el estator al pedal de acalerador, que la tensidn
suministrada por el alternador varia en funcién de 1a ve
locidad del vehiculo o d¢ la velocidad de rotacién del
motor, asi como de la posicidn del pedal de acelerador,
2.~ Dispositivo de subordinacién s 1, ca-

3@ﬁ€7
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racterizado porque el rotor es arrastrado por medio de
un tope frotante en si conocido y montado de tal mane-
ra que permite una cierta desalineacidn, evitando a la
vez las vibraeciones en rotacidn debides al arrangque mag-
nético.

3.~ Dispositivo de subordinacidn segin las
reivindicaciones 1 y/o 2 carao*i:erizado porgue el rotor
estd montado en voladizo sobre su érbol de arrastre.

4.~ Dispositivo de subordinacidén segin una
de las reivindicaciones precedentes, caracterizado por-
que el estator comprende un oircuito magnético que tie-
ne, por una parte, 4os grupos de polos de estator slar-
gados dispuestos enfrente de las partes activas del imdén
del robor, polos de estator .cuyos ejes longitudinales
son paralelos al eje de rotor y dispuestos circularmen-
te alrededor de este eje, y por otra parte, dos placas
que 1levan cads una un grupo d¢ polos de estator, esten
do aplicados los polos de eatator de uno de los grupos
entre los del otro grupo y reciprocamente con un espacio
subsistente entre los polos de wno y los (_191 otro grupo,
mientras que el bobinado del estator estd constituido por
una bobina axial que rodea los poloa del estator entre
las dos placas,

5.- - Dispositivo de subordinacidén segin la rei
vindicacién 4, caracterizado porgque el circuito magnéti.
co estd cerrado por un anillo que rodea la bobina de es-
tator y que une entre s{ las periferias de las placas.

6.~ Dispositivo de subordinecidn segdn las
reivindicaciones 4 y/o 5, caracterizado porgue los polos

de estator tienen la forma de un trapecio cuye relacidn
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entre le dimensidén de le base pequefia situada ei?&i

"

tremo de un polo del estator y la de 1la base grande si
tuada en el origen sobre las placas del circuito magné
tico es prdéxima a 5/8 en el caso de un imén con ocho
polos alternos, cada wno de los cuales ocupa una longi
tud periférica igual a 6, siendo la longitud de loz po
los igual a 20, en unidades arbitrarias, mientras que
para un mimere de polos diferentes, las dimensiones de -
las bases del trapecio variardn segin la inversa del mi
mero de polos.

'} «= Dispositivo de subordinacidén segin las
reivindicaciones 4 y/o 5, caracterizado porgue el espa
0io que subsiste entre los polos de estator de los dos
grupos tiene la forma de una banda sinusoidal, tenien-
do los polos de estator la forme de un trapecio con é.:_t
gulos redondeados, '

8.~ Dispositivo de subordinacidn segiin la
reivindicscién 5, caracterizado ‘porque el anillo exte-

‘rior estd realizado de un material fritado poroso o re

vestido de un material antifriccidn o incluso se apoya
sobre el dnima interior de la caja por medio de bolas
de rodamiento y estd angostado sobre las paredes late
rales del circuito magndtico asi como por el lado opueg
to al 4rbol de arrastre del rotor sobre uns placa ais-
lante que lleva en la parte central una espiga perfors
da por un agujero ovalado en el cual frota un eje enca
Jado apretado en uns brids de arrestre unida a un 4rbol
perpendicular a la direccidén del deslizamiento, estando
unido este d4rbol por un varillaje regulable al pedal de

301€70
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9.- Dispositivo de subordinacién segin una de
las reivindicaciones precedentes, caracterizado porque
el dispositivo de subordinacién mands un embrague y una
caja de velocidades o uno de eatos érganos.

10.~ Dispositivo de subordinacién que manda
por medio de un alternador la transmisidén de potencis
en los vehiculos automéviles,

Tal y como se ha desorito en la Memoria que
antecede, representado en los dibujos que se aéompaﬁan
¥y para loz fines que se han especificado.

Esta Meworia consta de quince hojas escritas

© a méquina Por una sola cara,
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