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PATENTE
DE
IRVENCIOR

a favor de Don Luis TORRES ROJAS y Don Fernando de
CARALT CERA, embos de nacionalidad espaﬁola,_residenpr
tes en Barcelona, Calle Amigd, 22, por "PERFECCIONA~
MIENTOS EN SISTEMAS AMORFIGUADORES DE CHOQUE PARA PLa-
TAPORMAS DE LANZAMTENTO AEREO DB CARGAS", |

MEMORIA DESCRIPIIVA

la fresante inyeneién se refiere a unos per-
feccionasmientos especialmente estudiados para su aplica-
cin & los sistemas amortiguadores de choqﬁe empleados
en las plataformas de lanzamiento de cargas desde serono-
ves, mediante paracaidas u otrog artefactos suétentadorea
0 planeadores.,
Pare estas finalidades se viéne utilizando unos
co jines neundticos a modo de toneles dispuestos en la ca-
ra inferior de la plateforma de carge, cuya base inferior

1leva unide uns pleca de madera que tiende & estirérloa
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y‘manteﬁerlos infledos mientras el sistema se halla sus-

pendido. Unos orificios formados & través de diches ba~
ses inferiores y placa, permiten este inflamiento autama~
tico ¥, al quedar obturados por el propio suelo al llegar
a éste, impiden la salids del aire contenido en su inte-
rior, de manera que proporcionan un verdaderc efecto amor-
tiguador. . , |
En la practica se ha enconirado que tales sis-
temas amortiguadores adolecen de algunos defectos que
acarrean ciertos peligros psrs 18 integridad del material
transportado con la plataforma de que forman parte. Por
eﬁemplo: El choque localizado de uh objeto saliente(del
suelo contra la reg;én ocupada por wno solo de los tomeles

amortiguadores, puede dar lugar al reventamiento del mis-

~mo, particularmente ai se producen astillamientos en ls

placa de madera infexrior, de forma que el efecto amorti-
guador queda précticemente snulado y se aumenta ol peligro
de vuelce violento de la carga. La‘rigidez de la placa de
maders, por otra parte, hace que si el ar;efacto-entia

en contacto com el suelo formande cierto dngulo con res-

pectd de su posicidn nivelada, o si el suelo no es total-

mente horizontal, se produzca una comprensién del aire
amortiguador aqtes dé que los orificios quedan obturados
por el suelo, con la consiguiente pérdide del mismo y anu—
lacion del efecto amortiguador. |

Mediante la invencion se trata de eliminar estos
inconvenientes, toda vez que proporcicna unos perfecciona-

mientos aplicables a los sistemas emortigusdores de la
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' ‘clase descrits, mediante los cusles se consigue un aterri-

saje totalmente seguro, con amortiguacién-poéitiva, de
la plataforme de carga, independientemente de las circuns—
tancias pqsicionaleg que concurran entre ella y el suelo.'
Por otra parte, se provee uﬁ respaldo eldstico de unos
co}ines entre los otros, de>manera que se aumenta consi-
derablemente su_resistenéia al reventamiento pOr'ehoques
localizadosf‘ |

' Los perfeccionamientos en cuestidén consisten,
para los fines indicados y en sus 1lineas generales, en el

hecho de formaer el sistema amortiguador por al memos un

‘cuerpo tubular flexible e imperﬁsable al aire, cerrado de

acuerdo con um contorno anular y en cuya parte interior se
diépone una pluralidad de tabiques o particiones que defi-
nen otros tantos compartimientos indépendienies, cade uno
de los ocuales es dotado de al menos un orificio en una de
las bases del cuerpo anular formado, siend6 el conjunto
fijado a la cara inferlor de la plataforma de carga por
su base opussta, y dotado de un grado de elasticided que
tiende a mantenerlc inflado en ausencis de carga aplicada
en una direccidén que streviesas dichas bases. . | .

Cusndo se utiliza varios cuerpos tubulares couwo
los descritos es particularmente ventajoso montarlos con-
céntricamente 1los unos de los otros ¥y en contacto por sus
superficies enfrentadas, de forma que los esfuerzos de
comprensién que se producen en uno de ellos sean absorvi-
dos en parte por 1oshadyacente§.

Un amortiguador tubular como elvdescrito‘o
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bien un grupo de ellos en montaje concéntrico, puede

ser montade bajo lgjplafaforma de carga de manera que se
extiende substancialmente en toda la superficie de la
mismae, adeptandose & su contorno. BEs igualmente posible,
no obstante, disponer varios de estos grupos en puntos
espaciados de la superficie inferior de la plataforma.

En todos los casos la_compartimshtacién de los
diatintos cuerpos anulares econcéntricos puede ser distri=-
buida de manéra que dichos compartimientos se encuentren:
en las mismds posicibnes engulares de su perimetro, o
bien dispuestos alternadamente los de unos cuerpos con-
respecto de los otros de un mism6 grupd.

Ios dibujos adjuntos mueafran, a titulo de ejem-
plos no limitativos del slcance de la presente invencidn,
unas formes preferidas de lleverla a la précticej en re-
presentaciones esquemdticas.

En dichos dibugos- Ia figura 1 es una vista la-
teral alzada de une plataforma de carga en pesicion de
descenso; la figurs 2 muestra, en vista de planta inferior,
la misma plataforme; la figuia'3'es una vista similar a
la de la figura anterior; en una variante de realizacidn,
¥ la figura 4 muestra, en seccidn trensversal, parcial,

uno de los elementos tubulares.

En los dibujos ge ha representadc la platafoxma

- de carga =l=, provists de barandilis -2= y de medioa ta-

les como los =3~ pare sujetar una cerga, por ¢jemplo el
jeep —4-; el conjunto estd dotado asimismo de los tiran-

tes =5- pers su suspensién de un paracaidas o grupo de
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En la care inferior -6- do la pletaforma se
hallan fijados dos cuerpos tubulares, anulares,-;é,
por ejemplo de lona, los cuales, mediante tabiques =8,
dispuestos en su intérior o formados por ellaooPlamiento
de ébmpartim;entos independiehtes, quedan divididos en
camaras amortiguadoras--9— que se mantienen automdtica~

mente infladas, debido a la presencia de los orificios

=10= en su base inferior, destinada a entrer em contacto

con el suelo. )

| De ‘esta ﬁanera, aun cuando le plataforma no se
pregente de fofma'totalmente paralels frente a la super~
ficie del suelo que 1a recibe, se produce une ligéra‘da-
formacién lateral del elemento tubular més externo, 1la

cual ocasiona, no obstante, el inmediato ajuste del ori-

ficio mas cercano contra dicho suelo y la generacidn del

efécto amortiguador buscado. Al propio tiempo, parte de_
la cpmpreaién que se produce en el compgrtimiento afecta~
do por el chogue, se transhite lateralmente hasta los com=
partimientos restantes, con la consiguiente distribucidn
de dichos esfuerszos. \

la variénte de la figura 3 difiere, como se

aprecia, tan sélo por el hecho de que los grupos de ele-

mentos amortiguadores son circulares y son utilizados en

nimero de dos en una misma plataforma. Por otra parte,
en este caso se ha empleado la disposicidn alternada de
los compartimientos a fin de hacer méis regular la dis-

tribucidén de los esfuerzos de compresidn.
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_ Se desprende de cusnto entecede que. los per-

feccionamientos descrites aportan une notable mejora en
les condiciones de seguridad de los sistemas amortigua~
dores descritos. ) . ,
Serén ;ndéﬁendientes del alpance‘dé ls inven-
cidn los detalles y caracteristices coﬁatguctivas emplea-
das en su puesta en préctica, por gquedar todo ello com—
prendide dentro del espiritu de las siguientes reivindi-

caq;onss.

NOoT4&a
_ Se reivindice como objeto de la presente paten-
te de invencidn: | V
- 1. Perfeccionamientos en é;atemas anortiguado-
res de chogque para platafofmaa de lanzemiento aérec de
cargas, caracterizados esenciamlmente por el hecho de for—

mar el sistema amortiguador por al menocs un cuerpo tubular

flexible e impermeable sl aire, cerrado de acuerdo con

- un contorno anular y en ouya parte interior se dispone

una pluralidad de tgbidues 0 particiones que definen
otros tantos compartimientos independientes, cads uno de

- los cusles e8 dotadq de al menos un orificio en una de

las bases del cusrpo enular formado; siendo el conjunto

fijedo & la cars inferior de la plataforms de carga por

~8u base opuestia, y dotado de un grado de elasticidad que
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~tiende s mantenerlo inflado en ausencia de carga aplicada

en una direccidén que atraviese dichas bases.

2. Perfeccionamientos en sistemas amortiguado-
res de choque pera plataformss de lanzamiento aérgo de
cargas, de acuerdo con la reivindicacién}vcargcterizado
esencialmente por el hecho de gque varics cuerpos tubula-
res son montados concéntricamente loe unos dentro de los
otros y en contacto mutuo por sus superficies'enfrentadas,
de forma que los esfuerzos de compresidn que ss producen
en uno de ellos sean absorbidos p#rcialmente por loe ad-
yacentes. o

3; Perfeccienamientos en sistemas amortiguadoe
res de choque para plataformas de lanzemiento aéreo de
cargas, de scuerdo con la reivindicacién 1, caracterize~-
dos esenciaimente por sl hecho de disponer los amdrtigua#
dores tubulares, individusl o agrupadamente en unidades
concéntricas, &e menere que cubran esencialmente toéﬁ 18
sﬁperficie de la plétaforma, adaptdndose & su contorno.

4. Perfeccionamientos en sistemes amortiguado-
res de choque para plataformas de lanzamiento séreo de

cargas, de acuerdo con ls reivindicacidon 1, caracteriza-

‘dos esenciamlmente por le hecho de disponer los elementos

tubu;area amortiguadores en grupos concéntricos, siendo
dichos grupoe distribuidos en puntos espaciados de la su~
perficie inferior de la plataforma.

' 5. Perfeccionamientos en sistemas emortiguado-
res de choque pera plataformes de lansemiento aéreo de

carges, de acuerdo con ls reivindicacidn 1, caracteriza-
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dos esencialmente por el hecho de disponer los elementos

tubulares concéntricos de manera que sus, cqmﬁartimientos
ge encuentran en posiciones alternadss angularmente.

6. Perfeccionamientos en sistemas amortiguado-
res de choque para plataformaé‘ de lanszamiento aédreo de
cargas, | ' '

;a presentg memoria conste de ocho hojas folia=-
das, escritas a maquine por una sols cara.

Barcelona, 8 de junio de 1964 |
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