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P A T E N T E  
D E

I N T R O D U C C I O N

a favor de Don José LOQUE MARTUCEZ, de Racionalidad 

española, residente en Badaiona (Barcelona ì ,  pasaje 

Marconi, 15, por "MECANISMO DE CIERRE PARA PUERTAS DE 
VEHICULOS".

MEMORIA IESCRIPTIVA

La presente invención se refiere a un nuevo 

mecanismo de cierre para puertas de vehículos, mediante 
el cual se proporciona un sistema idóneo para asegurar 

un cierre adecuadamente seguro para la s puertas corredi* 

5. zas que se viene utilizando actualmente, y de manera más
especial, en vehículos, de uso comercial.

El mecanismo en cuestión presenta la parti­
cularidad de constar de una caja aplicable a i  canto de 
la  puerta y en la  que está  montado oscilante un pestillo  

10. a modo de gancho, solicitado elásticamente de forma que
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tiehde a acoplarse con un alojamiento formado en el 

canto del marco para mantener cerrada la puerta, es­

tando dicho p estillo  dotado de una cola a modo de le ­

va que comprende un flanco de accionamiento, asociado 

con un dispositivo de mando para la  apertura y un flan­

co de retención asociado, para mantener el p estillo  en 

la posición de apertura, con un fiador provisto de un 

pulsador susceptible de entrar en contacto con el mar­
co a l cerrar la  puerta, para zafar el p estillo .

En la  realización práctica de la  inven­

ción, e l dispositivo de accionamiento puede estar for­
mado por dos chapas metálicas estampadas y unidas a 

modo de caja aplanada, cuyas caras opuestas presentan 

sendos embutidos coaxiales que forman muñones girato­
rios en cojinetes formados en la s  paredes de la  caja 

del mecanismo, sobresaliendo lateralmente de dicha ca­

ja aplanada, un brazo te minado en un tetón acoplable 

con una muesca en forma de gancho de la  leva, dos pro­

longaciones que forman topes de fin  de carrera para su 

oscilación y una oreja receptora de un dispositivo e lás­

tico que la  so lic ita  hacia la  posición de reposo, Los 
muñones embutidos .están provistos, preferiblemente, de 
orific io s no circulares y coaxilaes, receptores de un 

árbol para el accionamiento del mecanismo.

De acuerdo con otra característica de la  

invención, e l flanco de retención comprende una rampa 
para el montaje del fiador y una muesca de retención 

para el mismo, estando dicho fiador constituido por um
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palanca angilar, pivetada por su vértice a la  caja del

mecanismo, una de cuyas ramas tiene su extremo doblado 

formando diente de retención y la otra provista del pul* 

sador de cierre, estando dicha palanca solicitada bacía 

la posición de acoplamiento con la leva por el propio 

dispositivo elástico  que mantiene el p e stillo  en la  po­
sición cerrada.

Los dibujos adjuntos muestran, tan sólo a 

t iü ilo  de ejemplo no limitativo del alcance de.la pre­

sente invención, una forma preferida de llevarla a la  
práctica, en representaciones esquemáticas.

En dichos dibujos; la  i lg ir a  1 es una v is­

ta  en perspectiva despiezada del conjunto del mecanismo; 

la  figura 2 muestra a este último de^rovisto  de la ta ­

pa y en la  posición de cierre; la figura 3 es una v is­

ta sim ilar a la  anterior, que lo representa en la  posi­

ción abierta, y la  figura 4 representa en la. posición 

inmediatamente anterior a la  retención del pestillo, pa­
ra proceder a la  apertura.

Tal como se aprecia en lo s dibujos, e l me­

canismo consta de una caja aplanada - i- ,  abierta por una 

de sus caras mayores, en la  que es susceptible de ser 

adaptada una tapa -2- , que puede ser fijada mediante tor­

n illos no representados, pasantes por los. orific ios -3- 

de dicha tapa y que vienen a acoplarse a los orificios 

roscados -4- de que están provistos unos p ila r ilio s  es­
paciad eres -s- de la  ca ja .

Oe la  cara interna de la  caja —l — sóbrese—
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le  un pivote -6- sobre e l que se halla Montada una pieza 

-7- libremente Oscilante.

La pieza -7- se prolonga, por una parte, me­

diante un brazo, o p e stillo  -*8- desarrollado a modo de 
gancho de forma que es susceptible de acopiarse, como 

se desprende de la observación de la s figuras, con uiB. 

cajera correspondiente, formada en el canto del marco 

a l que se halla montada la  puerta en la  que se ha d is­

puesto e l mecanismo cpe se describe. Este p e stillo  es 
solicitado hacia la  posición de cierre, representada 

en la  figura 1, por medio de un resorte de pinza, -9- 

montado alrededor del pivote -6- y una de cuyas ramas 

tiene un acodamiento -10- que se introduce en un o r if i­

cio -11-, del p e stillo . Este p e stillo  sobresale de la 

caja , como se aprecia en los dibujos, por la  ventana:
-12- formada en el canto de la misma.

En posición diametralmente opuesta a l pes­

t i l lo  -8-, la  citada pieza -7- tiene un p e rfil de leva 

-13- q¡ue comprende una rampa de montaje -14-, una mués- 

da de retención -15- y un p e rfil de accionamientos -16-.

para e l accionamiento del p e stillo  descri­
to, la caja y la  tapa descritas tienen sendos orificios 

enfrentados -17- y -18- en los que juegan los muKone s

-19- formados a ambos lados de un cuerpo giratorio -20*. 
y provistos de orific ios cuadrados -20a- para un eje

correspon&iente-aeob-. Este último se halla constituido 

por una chapa met^lica -21- troquelada de manera que 
presenta una prolongación acodada -22-, provista de un
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o rific io  -23- en e l qu^he engancha el resorte de retro­

ceso -23a-, anclado en la  oreja -24- que ha sido troque­

lada sobre una de las paredes de la  caja -1- y dos pro­

longaciones opuestas -25- y -26- que forman los topes 

6. de fin  de carrera definidores, respectivamente, de la  

posición de reposo indicada en la  figura 2, y de la po­

sición de accionamiento de la  figura 4. Sobre esta cha­

pa se baila soldada eléctricamente una chapa -27- tro­

quelada y embutida a modo de pue nte, uno de cuyos extre- 

10. moa se corresponde con la  prolongación -25-, en tanto 
que la  otra sobresale del contorno de dicha pieza -21- 

y presenta el tetón la te ra l -26-, susceptible de aco­
plarse con el flanco de accionamientos -16- de la leva.

La retención del p estillo  en la  posición 

15. abierta se realiza por medio del fiador -29-, pivotado

pete e l o rific io  -30- sobre el remache eje -31- que se 

f i ja  en el o rific io  -32- de la  ca ja , y provisto, por una 

parte, de la  palanca acodada -33-, acoplable con la mues­

ca de retención -15-, y por la  otra, de la  aleta -34- 
20* provista del pulsador -35- de accionamiento para el cier 

rre, cuyo pulsador sobresale de la  caja por la ventana- 

-36- de la misma. Este fiador es mantenido en la posi­
ción de reposo por medio de la. rama -37- del propio re­
sorte -9-, descrito anteriormente.

25. El funcionamiento del mecanismo descrito
es elemental y se deduce perfectamente de la simple ob­
servación de las figuras. En cuanto a sus ventajas ca­
be a&adir que es de una sencillez lio imaginable en los



mecanismos de cierre de esta clase, aparte que su segu­

ridad de funcionamiento, es igualmente notable.

Serán independientes del alcance de la  in­

vención, los detalles y características constrictivas 

empleadas en su puesta en práctica, por quedar todo 

e llo  comprendido dentro del espíritu  de las siguientes 

reivindicaciones.

N O T A

Se reivindica como objeto de la presente 

patente de introducción:

1. Mecanismo de cierre para puertas de ve­

hículos, caracterizado esencialmente por e l hecho de 

constar de una caja aplicable a l canto de la puerta y 

en la  que está montado, oscilante, ún p e stillo  a modo 

de gancho, solicitado elásticamente de forma que tiende 

a acopiarse con un alojamiento formado en e l canto del 

marco para mantener cerrada la  puerta, estando dicho 

p e stillo  dotado de una cola a modo de leva que compren­

de un flanco de accionamiento, asociado con un disposi­

tivo de mando para la apertura y un flanco de retención 

asociado, para mantener el p estillo  en la  posición de 

apertura con un ilador provisto de un pulsador suscep­

tib le  de entrar en contacto con e l marco al cerrar la



2¿ Mecanismo de cierre para puertas de 
vehículos, según la reivindicación 1, caracterizado 

esencialmente por e l hecho de qie el dispositivo de 

5. accionamiento está formado por dos chapas natálicas
estacad as y unidas a modo de caja aplanada, cuyas ca­

ras opuestas presentan sendos embutidos coaxiales que 

forman muñones giratorios, en cojinetes formados en las 

paredes de la  caja del mecanismo, sobresaliendo láte­
lo. raímente de dicha caja apianada, un brazo terminado en 

un tetón acoplable con una muesca en forma de gancho 

de la  leva, dos prolongaciones que forman topes r . 

de fin  de carrera para su oscilación y una oreja recep­

tora de un dispositivo elástico que la so lic ita  bacía 

15. la  posición de reposo.

3. Mecanismo de cierre para puertas de 
vehículos, según las reivindicaciones 1 y 2, caracteri­

zado esencialmente pcir e l hecho de que los muñones em­
butidos presentan o rific io s no circulares y ccabiales,

20. receptores de un árbol para el accionamiento del meca­
nismo.

4. Mecanismo de cierre para puertas de 

vehículos según 3a reivindicación l ,  caracterizado por 

el hecho de que e l flanco de retención compre Me una

25. rampa para e l  montaje del fiador y una muesca da reten­

ción para el mismo estando dicho fiador constituido por 
una palanca angular, plvotada por su vértice a la  caja 

del mecanismo, una de cuyas ramas tiene su extremo do-



\

5

5.

blado formando diente de: retención y ia  otra provista 

del pulsador de cierre, estando dicha palanca solicitada 
hacia la  posición de acoplamiento con la  leva por el 

propio dispositivo elástico que mantiene el p estillo  en 
la  posición cerrada.

5. Mecanismo de cierre para puertas de
vehículos.

La presente memoria descriptiva consta de 

ocho hojas foliadas, escritas a máquina por una sola 
cara.

Barcelona, 6 de Junio de 1.964
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