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PATENTE
DE
INRTRODUCCIORN

a favor de Don José LUQUE MARTINEZ, de nacionalidad espa-
flola, residente en Badalons (Barcelons), Pasaje Marconi,
15, por "MECANISMO DE CIERRE PARA PUERTAS DE VEHICUTOS".

-y -

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencidn se refiere a un mecanismo
de cierre para puertas de vehiculos, el cual se caracteri-
za espédialmenfe por su sencillez de construccidn, a la
par que por su seguridad de cierre.

Todos los mecanismos conocidos hasta el preeanté
adolecen por lo general de una constitucidn excesivamente

complicada, 10 que, aparte de constituir una fuente consi~

‘derable de averias, no proporciona nunca la seguridad desea~

dé en el cierre, aparte de que presentan normalmente una

dureza considersble en el accionamiento que, de esa forma
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resulte especialmente incémodo.

El mecanismo objeto de la invencién, ha sido con-
cebido y resuelto teniendo en cuenta estos defectos, Ca-
racterizéndose, como se hg indicado en un principio, por
su sencillez constructiva ¥ por su seguridad sbsoluts de
cierre, todo ello unido a una suavidad completa de accione-
niento. b '
’ Dicho mecanismo consiste esencialmente en dos
monturas, una destinada a fijarse al batiente de la puerta
¥ la otra al montante de la carroceria, en posiciones co-
rrespondientes entre sf, de cuyas monturas la p_rimera o
névil presenta todos los meoani smos propismente dichos de
cierre y seguridad, en tanto gue la otra o fija es portado-
ra de dos tetones salientes para recepeién y guia de un
pestillo de resbelén giratorio de que van provistos aquellos:
mecanismos solidarios de la monturs mévil.

Dicha montura fija, ademés, presenta montada co=
rredera sobre un eje solidario de ung horquills unids a
la propia montura, ung pieza modo de cufia que, en el mo-

mento de producirse el cierre, se apoya & presién contra

une a2leta solidaris de lg montura mévil, gracias a estar

impulsadsa por un resorte spropiedo, determinando de esta
forma tanto un elemento de fijacidén del cierre en dicha po=
sicién, como un 6rgano de impulsién para la apertura del
mismo al liberarse los elementos o mecanismos de retencifn.
Por el extremo opuesto de la montura &l que lle~
va montada la cufia deslizante antedicha, la propia montura

estd dotada de ung aleta de guia, que se apoya y desliza
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contra un rodillo montado giratorio sobre la montura mévil,

determinando asi{ con la cufie antediche, los elementos de

contencién y fijacibn de ambas monturas en la posicidn de

. acoplamiento durante el cierre.

Los mecanismos de cierre de gue va ﬂomgda 1lg
montura mévil, estdn constituidos por una placa solidaris
en rotacién con el eje sobre el gue se halla montedo el
pestillo antes mencionado y cuya placa presents dos dien-
tes, destinados a determinar las posiciones de clerre con
doble efébto, en cuyos dientes es susceptible de trabarse
un trinquete dependiente de une palencs, sometide a la ac~
cién de un resorte que tiende a mantenerls adoaada perma=
nentemente contra aguella placa portsdora de los dientes |
h's dotadé de dos brazos posteriores, contra uno de los cua=-
les viene a apoyarse la palanca de accionamiento que reci-
be la gccidén del mecenismo de apertura exterior del vehi-
culo, sea pulsador, palanca o similar, en tanto que sobre
el otro brazo choca en su movimiento el extremo de otra pa-
lanca accionada por el mecanismo interno de gpertursz del
vehiculo. -

Por su perte, la palanca que recibe el esfuerzo
del meceniswo de apertura interno, gueda montads libremente
oscilante entre dos puntos determinados por el comtacto ocon
la palenca portgdora del tringuete y con un tope que sitde
su oxtremo libre frente a la palanca receptora del esfuerzo
del mecanismo externo de apertura, constituyendo as{ un
dispositivo de seguridad acciongble desde el 1ﬁterior del

vehiculo para immovilizar al indicado mecanismo externo de
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Por su parte, y con vistas & facilitar una aper-

tura automética del mecanismo de cierre al accionarse cual-
quiers de los mandos externo o interno del mismo, la place
giratoria portaedora de los dientes de trabazén estd igual-
mente sometida a la aceidén de un resorte que tiende a ha-
cerla girar en contra de la accidén de cierre. De esta ma-
nera, la liberacién de los dientes de la accidn del tringue-
te por separacién de 8ste, provoca immediatamente la devo=~
lucién de la place a su posicién de reposo, quedando pre-
visto un tope gue limi'aa.h el giro en ests semtido ouando se
produce a1l accién.

Para la mejor comprensidén de cusnto queda expues~—
to, se acompefian uros dibujos en los que, esquemfiticamente
¥y tan 86lo a titulo de ejemplo, se representa un caso préc-
tico de realizacidn de un mecanisuo construfdo de -acuerdo
con la invencién. ‘

En dichos dibujos, la figura 1 es una vista de
las dos parte componentes del mecanismo de cierre, desacopla-
das; la figura 2 es una vista andloga a la anterior; con
las dos monturas vistas por la cara opuesta y la montura mé-
vil seccionade longitudinalmente por un pleno paralelo al
de acoplamiento; lé figura 3 corresponde a una vista de am-
bas monturas en la pi'imera fase de acoplamiento, pbr la
misma cara de la figura anterior; la figura 4 es una vista
de la propia fase de acoplamiento por la cara opuesta; las
figures 5 y 6 son vistas andlogas a las 3 y 4, en la segun-

da y d1tima fase de acoplamiento o de cigrre completo con el
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doble efecto; ls figura 7 es una vista anéloga a la 6, pe-

v ’
LARA AN

ro en la fase de apertura antomética; y la figura 8 es una
vista en perspectiva gue muestra el trabajo de la palanca
de gcclonamiento interno del mecanismo, pera la spertura
y para el uso como dispositivo de seguridad para impedir
dicha apertufa desde el exterior.

De acuerdo con la invencidn, el mecanismo de cie-
rre estéd constituido esenciglmente por dos monturas -l- y
-2-, la primera de las cuales esté destinada @ ser fijeda
al montante de le carroceria del vehiculo (montura fija) y
la segunda al batiente de la pﬁer‘ta (montura mévil).,

., Le montura fija -l- presenta dos tetones salien-
tes -3- y -4~-, por entre los cuales se desliza y guia en
el momento del cierre el pestillo -5-, dependiente de los
mecanismos de cierre montados en la montura -2-.

La propia montura -1- presénta'en un extremo una
horguilla ¥6~, entre cuyas ramas -7- queda dispuesto unm eje
-8« que atraviesa una pieza deilizante -9- en forma de cufia,
impulsada hacia uno de los extremos por un resorte '-10-,
montado asimismo alrededor del propio eje -8-. Dicha pie-
28 0 cufia -9-, esti destinada a apoyarse a presién en el
momento del cierre contra una aleta -11l- arcueads, forma-
da en el extremo correspondiente de la montura mévil -2-,
siendo portadora esta misma montura de un rodillo giratorio
-12-, contra el gue tomard apoyo otra aleta -13- previsia
en el extremo opuesto de la moniura fija -~le y que tiene
su extremo anterior -14- arqueado, para facilitar dicho

acoplamiento. De esta forma, entre la cufia -9~ y la aleta-13-
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y 12 aleta ~-11- y rodillo -12-, se determinard en el momen-
to del cierre una fijacién absoluta del conjunto, y por en-
de de la propia puerta del vehfculo, que evitari toda clase
de vibraciones y ruidos.

Por lo que respecta al pestillo -~5-, forma un
brazo argueado que se‘monta 8obre el eje gira#o:;g ~15- gque
por la cara opuesta de la monturé -2-, presenta solidarizeda
1s placa -16-, giratoria tembién por tanto, y dotade de dos
dientes -17-18-, destinados a facilitar el doble efecto en
el cierre. Sobre el propierje -15- queda montado el exire-
mo de un resorte espiral -19-, cuyo extremo opuesto se en-
gancha sobre una alets -20- prevista en la montura y que, a
la vez, sirve de tope pare determinar el final de carrera de
retorno de la placa ~16- al liherar el cierre en el momento
de la gpertura, como se verd més adelante. A tal fin, la
propia placa -16- presenta un brazo -21-, destiﬁado a éhocar
contra aquella aleta en dicha posicién.

Sobre la propia montura -2-, y a través del eje
fijo -22¥ queda montads oscilante la palancs -23—, uno de
cuyos extremos presenta una ufia de tringuete -24-, destinada
a trabarse sobre aquellos dientes en el momento del cierrs,
para lo cual gqueda impulseda por-el resorte espiral =25=
colocado -con un extremo sujeto al eje fijo =22~ y el otiro
apoyado elésticamente en una aleta -26- prevista sobre el
extremo de aguella palanca -23-.

La propia palanca =-23- forma en su extremo opues-
to al de la ufia ~24-, dos brazos =27~ ¥ -28-, el primero de

1los cuales recibe directamente la accidén de una palanca pul-
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sador -29-, montada oscilante sobre el mismo eje -22- y do-

tada por un lado de una aleta -30-, receptora de la acecidn
del mecenismo externo de apertura de la puerta del vehicu~
lo, y por oiro de un tope -3l- para cooperar con el meca~
nismo de seguridad para evitar la apertura del cierre des-
de el exterior. : |

El otro brazo -28- recibe la aceiéﬁ del extremo
~32- de una palanca acodada -33-, dependiente de 108 meca-
nismos internos de apeftura del cierre; cuya palanca estéd
montede oscilante sobre el eje fijo-34- y presents junto a
su extiremo -32= uns sleta saliente -35- que determina el
tope de inmovilizaoién del tope -31-, al situerlo delante
del mismo, inmovilizendo aei a la palanca pulsador -29- y
constituyendo €l mecanismo de seguridad antedicho.

: Las,pqsiéiones de oscilacién de 1s palanca -33-
vienen determinadas, como puede verse claramente en la fi-
gura 8, por un lazo por el brazo -28-~ y su propia éarrera
de oscilacién, y por otro por una aleta -36- preyvista en
el cuerpo de la montura =2= y contrs la cual ohocahtambién
aquel brazo -28~ al oscilar, Dicha eleta =36= gqueda situada

el extremo de una ventanilla -37-, cuyo extremo opuesto sir-

‘ve también de tope para el‘propio brezo -28-, en su posi-

cibn de reposo.

Como se deduce de 1o expuesto, la constitucidn
del mecanismo desérito no puede ser més simple, siendo su
funcionamiento, en lineas generales, el siguiente:

Supuestas desacoplades las dos monturas, ¢ sea

abierta 1a puerta del vehiculo, sl cerrsr la misma el pestillo
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-5=- se vera obligado s introducirse entre los dos tetones

3
Nerrmmana AmaAnS

-3-4-, que le obligarén a efectusr un movimiento de rota~

" ¢idén que se transmite al eje -15~, que, a su vez, hari gi-

rar a la plsaca -16- contra la accién del resorte -19-. Es-
te giro provoca el desplazamiento de los dientes ~17-(fi-
guras 3 y 4) y -l8- (figuras 5 y é), produciéndose la re-
tencidn del cierre con el doble efecto gracias a la ufia
-24- que queda finalmente trabads contra el diente -18-.
El perfil arqueado del borde ahterior de dichos dientes,'
facilita un desplazamiento suave de aquells ufig =24~ so-
bre los mismos, oscilande la palsnce -23- en contra de la

accidn del resorte ~25-, que la mantiene permanentemente ado

" sada contra agquellos dientes.

Cuando se efectia la gperturs del cierre, puede
obrarse por los mecenismos externo 0 interno de la puerta
del vehiculo. En el primer caso, dicho mecanismo hari os-
cilar a le palanca puléaﬂor -29- que, al apoyarse sobre el
brezo -26- de la palanca -23-, haréd oscilar ;ambién a &sta -
¥y provocard el que la ufia -24- se zafe de los dientes -17;
-18-. Andlogo efecto se lograria actuando sobre los mecanis-
mos del interior del vehicuio, en cuyo caso la accién se
transmitiria por la palanca acodada =33« y extremo -32- al
brazo ~28- de la palanca -23-. En ambos casos, la apertura
del cierre es sutomética e instantanea, ya que al zafarse
la ufia ~24-, la placa -16- gira por accién del resorte -19-
en sentido contrario al del cierre y las dos monturas -1-
y -2~ pueden desacoplarse.

Si me desea ilmovilizar el cierre, una vez en po=-
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sicidn de trabajo, a los efectos de que sea imposible abrir-

1o desde el exterior del vehiculo, bastard con actuar en
sentido contrario el mecanismo de mando interior del cierre,

con lo que la palsnea acodada -33- chocard contra la ale-

ta ~36- y su extremo ~35- se colocaré snte el tope -31-,im-

pidiendo la oscilacién de la palanca pulsador -29- y, por
tanto, la aperturs dél cierre desde el exterior del vehi-
culo, hesta tanto no se coloque a la palancé -33- en'la
posicidn de puntos representada en la figura 8.

La inmovilizacién de las dos monturas acopladas
durante el cierre y la estabilidad de éste, a los efectos
de eviter vibraciones y ruidos, se lograrén, como se ha in-
dicado al principio, por la presencia de la cufia §eslizanp
te -9- que se apoya a presidén contra 1a‘aleta arqueada -1l-,
¥ la alefa =13~ que‘se apoya conirg el rodillo -12-.

Con el fin de dar mayor suavidad al deslizemiento
de estas piezas, asi como hacerlo silencioso, tanto la cu-
fia -9~, como el rodillo ~12-, e incluso el pestillo -5—{ se
ha previsto realizarlos de un material no metdlico, tal co-
mo un term0p1éstico (superpoliamidas u otro de resistencia
auficiente).

- Se comprende que serén independientes del objeto
de la invencién los materiales, formas y dimehsiones»de
los mecanismos asi comstitufdos, tipo de.vehfculos a gque

se aplique, y, en general, todos cuantos detalles accesorios

puedan presenterse, siempre que no se aparten al conjunto

de su esencielidad.
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NOTA

Se reivindice como objeto de la presente paten=
te de introduccidn: -

l. Mecanismo de clerre para puertas de vehiculos,
que consiste esencialmente en dos monturas, destinadas a
ser fijadas, respeciivamente, en el montante de lg carroce-
ria del vehiculo (montura fija) y en el batiente de su
puerta (montura m&vil), en posiciones correepon@ientes, de
cuyes monturas la mévil comports todos los mecanismos de
cierre pmbpiamente dichos y de seguridad, en tanto que la
fija estéd dotada de dos te%ones salientes para guia del

pestillo del mecanismo de cierre, dema pieza deslizante

‘en forma de cufia, guiada sobre un eje solidario de una hor-

quilla formeda en umo de 10s extremos de dicha montura e
impul sada ﬁennanéntemente por un resorte que tiende g adosar

dicha ocufia durante el cierre contra una slete arqueads pre-

. vista en el extremo correspondiente del cuerpo de}a montu-

ra mévil, y de una aleta, prevista en el extremo opuesto
de la propie montura fija, destinada o deslizarse contra
un rodillo giratorio montado en la montura mévil.

2. Mecanismo de cierre para puertas de vehiculos,
segln la reivindicacién snsérior, que se caracteriza por
el hecho de que el pestillo del cierre forma un brazo are
queado, montado oscilante por un extremo sobre un eje gira-
torio que, por la cara opuesta de la montura mévil, presen-

ta solidarizada una placa dotada de dos dientes, sobre los
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que se traba una ufla dependiente de une palanca montada 08~

eilante sobre un eje fijo y sometida e la accién de un re-
sorte que tiende a_mantenerla permanentemente adosada con-
tra aquella placa giratoria portedora de los dientes, presen..
tando la pelanca citaﬂa por su extremo opuesto dos brazos,
uno de los cusles recibe el esfuerzo de una palance acciona-
da por el mecanismo de apertura desde el exterior del vehi-
culo y el otro de otre palanca sccionada por el mecanismo

de apertura desde el interior. .

3. Mecanismo de cierre para puertas de vehiculos,
segin las reivindicacion 1 ¥ 2, que se caracteriza por el
hecho de que la placa girgtoria portadora de los dientes
estd sometids a la accidén de un resorte que tiende a man~
tenerls penm;nentemente_en su posieidén de reposo o apertu-
ré, cuyo resortenesté preferentemente conformado en espif.
ral y dispuesto entre el eje giratorio de dichg placa y un
tope fijo de la montura, contra el que a su vez choca un
brazo prolongado asimismo de dicha placa giratoria pare de-
terminar el tope de dicha posicién de reposo. '

4, Mecanismo de cierre para puertas de vehiculos,
segin las reivindicaciones 1 y 3, que se caracteriza por
el hecﬁo de que la pglanca que recibe-el esfuerzo del me-
canismo de aperturs desde el interior del vehiculo esté mon=

taedo oscilante entrc dos posiciones limites, determinadas

‘por el contacto con el brazo solidario de la palanca porta-

dors de ls wfla de trabazén de los dientes de la placa gi-
ratoria y por un tope convenientemente dispues?to en la mon-

ture mévil, presentando dicha palanca su extremo libre dotado
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de un tope que, en la posicidén limite opuesta a la de con~

tacto de apertura, se sitdia frente a otro tope solidario
de la palanca que recibe el esfuerzo del mecanismo de aper-
tura desde el exterior, itrabando a ésta e impidiendo su
movimiento, para determinar asi un dispositivo de seguri-
ded de cierre. B

5. Mecanismo de c¢ierre pars puertas de vehiculos,
segin las reivindicaciones 1 e 4, que se caracteriza por
el hecho de que tanto la cuila dependiente de la montura
fija, como el pestillo j rodillo giratoric de la montura
m6vil; se ha previsto realizarlos ventajosamente en un ma-
terial no metélico, tal como un termoplésticq, resinas de
superpolismidas o andlogo gque, a la per que darén meyor sua-
vidad al cierre en el scoplamiento y deslizamiento relativo
entre las piezas, harédn a éste mucho més silencioso.

6. Mecanismo de cierre para puertas de vehioculos.

La presente memoria consta de doce hojas folia-
das escritas a méquine por'una sola cara.

Barcelons, 3 de juiio de 1964.
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