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Es p ráctica  corrien te corta r sut omáticamente con lon­

gitu d  f i j a  bandas en rolladas, que provienen generalmente de 

un laminador cuando se ta r ta  de bandas m etálicas.

In s máquinas para este f in , conocidas basta la  fecha,

5 .-  pueden ser c la s ifica d as  en dos categorías principales t má­

quinas rápidas y  máquinas len tas .

En la s  máquinas rápidas, llamadas generalmente c iza lla s  

ro lan tes , la  banda es tá  animada da un movimiento continuo 

y  e l  órgano da corte tien e  un movimiento a ltern a tivo  que 

1 0 ,- está  sincronizado, durante un corta in stan te, con la  banda, 

instante durante e l  cual e l  corte es  efectuado. Es conocido 

que e l hecho da animar de un movimiento a lte rn a tivo  rápido 

n,n  ̂ máquina, de masa tan  importante como ""** c iz a lla  

g u illo tin a , conduce a rea lizac ion es muy conplajas y  por tan- 

1 5 .- to  muy caras. Además, la  menor a lteración  da la  velocidad 

de deslizam iento de la  banda provoca irregu laridades en las 

longitudesbortadae.

En la s  máquinas len tas más perfeccionadas, la  banda es  

desenrollada con un movindedEo continuo, y  un tope colocado 

2 0 .- en cooperación con la  c iz a lla  frena esta  banda a in terva los 

regu lares calculados a propósito para e l  co rte . Durante e l  

frenado da 3a parte que va a ser cortada, 3a parte situada 

encima de la  c iz a lla  forma un bucle que desapareoe cuando 

e l  corte se ha efectuado. Este sistema no puede ser sino len - 

250- to , debiendo absorber: e l tope e l  choque de frenado de la  ban-
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da. Además, sobre todo en. lase bandas más delgadas, este  (̂ Lo­

que puede o rig in a r ondulaciones loca les  que a l te tan la  pre­

sión  da la  longitud cortada.

E l presente invento se propone re a liza r  una in sta la ­

ción s in  topa para e l  corta  rápido da bandas, en la  cual 

la  c iz a lla  está  f i j a  y  la  banda animada; de un movimiento 

pu lsatorio  que la  deja  constantemente tensa, in sta lación  

qpe accesoriamente perm ite la  obtención de una escuadría 

muy buena d e l co rte .

Tiene por ob jeto  un d isp os itivo  de corte a  longitud 

constante por un órgano cortante en un lugar f i j o ,  de una 

banda que se d es liza  a gran velocidad fuera d e l periodo de 

co rte , caracterizado porque se conpone esencialmente de dos 

ro d illo s  g ira to rio s  apresadores de la  banda seguidos d e l 

órgano cortante f i$ c , e l  cual está seguido de elementos 

arrastradores de la  banda, siendo constante la  velocidad 

de lo s  ro d illo s  apresadores fuera da l corte y  ligeram ente 

superior a  la  de la  banda, siendo constante en  todo momen* 

t e  la  velocidad de lo s  elementos arrastradoras y  superior 

a  la  velocidad de lo s  ro d illo s  apresadores fu era d e l perio­

do de co rte , siendo la  velocidad de lo s  ro d illo s  apresado- 

res progresivamente reducida, durante e l  periodo de co rte , 

basta una velocidad: d éb il constante, s ie igo  ésta anulada 

durante e l  muy corto instante d e l curte, y  siendo enseguida 

devueltos lo s  ro d illo s  apresadores después de este instante 

a su velocidad fuera de co rte .

Los medios de rea liza c ión  de es te  d isp os itivo  serán, 

expuestos a continuación, en e l curso de la  descripción  

que sigue re feren te a l plano adjunto en e l  cual;

La figu ra  1 es una v is ta  la te ra l esquemática del con-
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junto do la  in sta lación  que comprendo un d isp os itivo  do oor­

to  según o í  invento.

La figura. 2 osuno vista; en planto do lo  In sta laci6n  de

la. Ügura 1 .

La fig u ro  3 os un esquema e lé c tr ic o  do p rin c ip io  con e l 

motor alimentado con corríante continua para e l  mondo d e l 

c o fte .

La figu ra  4 o s  una varian te con e l  motor alimentado por 

corrien te a ltern a  para e l mando do lo s  ro d illo s  apretadores.

La figu ra  3 es  otra  varian te con motor h id ráu lico  para 

e l  mando de lo s  ro d illo s  apresadores.

La figu ra  6 es  una curva que mué stia  e l  d esa rro lle  da 

la  le y  de la  velocidad dada a la  banda.

La figu ra  ?  es un esquema d e l montaje que asegura un 

corte a  escuadra.

La figura 8 es  una varian te esquemática de? es ta  montaje. 

La figu ra  9 es la  tensión dada por e l  detector de e rro r 

da esté malta je .

La figu ra  10 es  la  tensión  d e l detector de e rro r trans­

formada por in tegración .

Como está, representado por la s  figu ras 1 y  2̂

( 1 ) es un tambor uenal de d esarro llo  de la  banda,

(2 ) un d iapositiva  de corte que e s  igualmente d e l tip o  co­

nocido y  que comprende un número variab le de ro d illo s , se­

gún e l  grado de alisam icnto que se desea obtener.

En la  rea liza c ió n  d e l d isp os itivo  segón e l  invente que 

recibe la  banda cortada.

(3  i y  CBa} son dos ro d illo s  apresadores, apretados sobre la  

banda por un medio cualquiera por ejem plo h idráu lico , neumá­

t ic o , elóetrioer o igualmente mecánico por medio de resortes .
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(4 ) es una c iz a lla  g u illo tin a  3a. corte rápido.

y  son dos tambores de arrastra por correas o elemen­

tos arrastradoras da la  banda, (6 ), (% ) y (6b) que pueden 

ser en número cualquiera, (7 ), (8 ), (9), (10) y(10a) son

90 ,- detectores d el paso de 3a extremidad de 3a banda que han s i­

do representados aquí como cá ln las fo to e lé c tr ic a s  pero que 

podrían ser cualquier otro órgano que pudiera cumplir la  mis­

ma m isión s in  que por e llo  e l invento sea modificado? estos 

podrían ser por ejem plo, fin a le s  de carrera con contactos 

9 5 .- e lé c tr ic o s , fin a le s  de carrera por inducción, incluso igu a l­

mente contactos e léc tr ico s  directamente sobre e l  metal a 

corta r, corrien te a baja tensión por razones de seguridad 

conducida sobre 3a banda por un frotador, siendo todos estos 

Órganos de rea liza c ión  conocida.

100.- Estos detectores de paso son fija d o s  sobre un carra 55 

desplazable translatcrísm ente, lo  que permite e l  reg la je  de 

la  longitud de la s  Chapas que se van a  obtener .

Los ro d illo s  3 y  3a son fija d o s  a  lo s  soportes H  y  n a  

y  los soportes de uno de lo s  extremos pueden, con e l  f in  de 

105.- r e c t if ic a r  la  escuadría del co rte , es ta r animados de un l i ­

gero movimiento lon g itu d in a l, g ra d a s  ya a  un pequeRo moto- 

reductor 15 con sistema to rn ill. o-tuerea. 15a como está repre­

sentado en la  figu ra  2 , ya a un gato h id ráu lico  por ejem plo: 

Estos ro d illo s  apresadores 3 y  5a están arrastrados en 

110 .- rotación  por dos engrana je s  16, 16a, un reductor IT  y  un mo­

to r  13? lo s  dos engranajes 16, 16a están respectivamente 

unidos a  lo s  ro d illo s  3 y  5a per dos transm isiones de tip o  

14, 14a d e l género cardan por lo  que la  orien tación  de lo s  

ro d illo s  puede va ria r m ientras que la  de lo s  engranajes 16 

115.- y  16a queda f i j a .



E l motor 23 de corriente, continua y  alimentado por un

grt^o J5SHHE0M& arrastra una rueda fó n i^ t 18, cuyas sa - 

Halas son enriadas a  través da una puerta electrón ica  19 a 

un contador da marcha atrás 20,figu ra  3 . A la  salida da es- 

120.- te  contador da marcha a trá s , esta  situado un conversar des­

tinado a  transformar los va lores numéricos dados por 2a 

rueda fón ica  18 en señales analógicas. E ste ccnversor es  

alimentado pan medio de una dinamo taqpim átrioa 12a movida 

por e l  motor 12. La tensión de sa lida  d e l conve rscr, in cre - 

123.- mentada por una pequeüa tensión  de re g la je  ayustada por e l  

potenciómetro 22, constituye la  re feren c ia  d d  con trol de 

la  velocidad  d e l motor 13# Un freno electromagnáti.oo 23, 

figu ra  2 , permite la  inm ovilización  completa d e l motora E l 

conductor 24 figu ra  3, s irve  para la  realiza^ción del conta— 

130#- dor de marcha atrás#

E l funcionamiento d e l conjunto de la  in sta lación  que 

acata de ser d escrita  es  e l  s igu ien te: la  tam!a está anima­

da, a l desenrollarse, de un movimiento uniforme g ra d a s  a l 

motor 12 que manda la  máquina de co rte  2 ; dicha tanda es in - 

133#.- troduoida entre lo e  ro d illo s  3 y  3a que arrastran 3a tanda 

gracias a  su motor 13# E l motor 13 mueve lo s  ro d illo s  3 y  3á 

a  una velocidad ligeram ente superior a 3a que es  arrastrada 

3a banda por e l  motor 12# La banda es  situada por lo s  rod i­

l lo s  3 y  3a entre la s  dos cu ch illas de 3a c iz a lla  4 , cuoihi- 

140#- que están ab iertas, y  e s  arrastrada por la s  correas

ó , 6a y  6b que están animadas de un movimiento más rápido 

que la  velocidad p e r ifé r ic a  de lo s  ro d illo s  3 y  3a. Esta 

particu laridad  tien e  2a fin a lid ad  de a tiran ta r, por fro ta ­

m iento, la  banda a cortar#

143. -  E l contador de marcha atrás ha sido  previamente alimen-



ta&o. S i tien e  pee a je ó lo  una. capacidad de 64, ind ica  e l  

número 63j la  tensión  de re feren c ia  de la  velocidad d e l mo­

to r  13 es máxima, y  aproximadamente proporcional a  la  ve lo ­

cidad. de entrada. Otando e l  extremo de la  tanda lle g a  a l  d e- 

130,- te c to r  de posición  ? , la  puerta e lec trón ica  se abre y  la

tensión, de re feren cia  de la  velocidad d e l motor 13 baja has­

ta  e l  momento en que e l  contador de marcha atráse está  a  cero .

lAH relaciones: están calculadas de manera que este e s ­

tado sea alcanzado cuando la  extremidad de la  chapa no está  

l 5$ ,-  más que a una d istancia  muy pequeEa d e l detector de posición  

9.  La tensión  da re feren cia  es  ahora dada por e l  potencióme­

tro  22 y  la  velocidad es constante y  ta ja . Esto es parque no 

debe ser disminuida sino cerca de 9,  para dism inuir lo  menos 

p os ib le  la  velocidad media.

160 .- Cuando la  extremidad da la  tanda alcanza 9,  la  referen ­

c ia  de la  velocidad está puesta a  cero, e l  freme e s  apretado 

automáticamente, lo  que, debido a la  d á t il velocidad d e l 

motor, provoca 1a parada casi instantánea seguidamente, la  

c iz a lla  es accionada, e l  frene quitado, e l  oontaeto puesto 

165. -  a 63, lo  que hace subir e l  motor hasta su velocidad máxima.

La tanda cortada es retirada por la s  correas, na in te rva lo  

se crea en tre su f in a l y  e l  p rin c ip io  de la  tanda sigu iente 

de forma que la  velocidad de la s  correas es  más grande que 

la  velocidad p e r ifá r ic a  de lo s  r o d illo s  apresadores.

2?G.- E l c ic lo , vuelve a comenzar enseguida de manera id én tica .

Durante e l  frenado y  la  aceleración  de la  banda a cor­

ta r , e l  bucle formado por esta banda en tre la  máquina de a l i ­

mentación & y  lo s  ro d illo s  apresadores 3 y  3a, varia  de lon ­

g itu d . S i la  velocidad transm itida a la  banda por la  máquina 

33% -  de alim entación 2 no corresponde exactamente a la  velocidad



media imprimida por los rodillos 3 y 3a, lo <pia es el"caso 

general, e l estirado o el acortado excesivo da esta hade

es  sesaladc por e l  paso delante de lo s  dete otoras de posi­

ción  2$ y  26, figura. 1, que pueden, como los detectores 7 , 

100+** 5y 9,  ser contactos d irectos o célu las fo to e lé c tr ica s , y

que tienen  por misión m odificar ligeram ente, por medios co­

nocidos, la  velocidad máxima d e l motor 13*

La curva da la  velocidad de la  tanda va ria  como está 

representado en la  figu ra  6* Los puntos 27, 20, 29 y  30, 

I&5*** corresponden respectivamente a l paso por e l  detector de po­

s ic ión  7 , a l  f in a l de la  cuenta atrás, a l  paso por e l  de­

te c to r de posición  9 y  a l comienzo d e l arranque del motor; 

e l  in te rva lo  entre 29 y  30 corresponde a l  funcionamiento de 

la  c iz a lla , y  esta  es la  parte horizon tal 31 que puede va- 

190, -  r ia r  de ordenada según la s  órdenes dadas por lo s  detectores 

de posición  25 y  26.

Se va a d escrib ir igualmente en e l  plan d e l invento, 

una variante d e l d isp os itivo  de regulación de la  velocidad 

de los ro d illo s  apresadores empleando motores de corrien te 

195#- a lterna* En la  figu ra  4, e l  d isp os itivo  de arrastre de lo s  , 

ro d illo s  es tá  representado en es te  caso*

32 e s  e l  motor p rin c ip a l que arrastra lo s  ro d illo s  3 y 

3a por interm edio d e l embrague freno automático 34, d e l d i­

fe ren c ia l 35* y  d e l embrague freno 36* E l d ife ren c ia l rep re- 

200*- sentados es d e l t ip o  cónico, pero podría ser c ilin d r ic o *

37 es  un motor de potencia muy d éb il que mueve los  ro ­

d illo s  3 y  3a por medio del reductor 38. y  e l  d ife ren c ia l 35 

a una velocidad mucho más baja que e l  motor 32*

Los dos motores g iran  constantemente* Durante e l  paso 

205*- de la  banda, mueven ambos los ro d illo s  3 y 3a* Cuando e l  ex -



tremo de la  banda lle g a  a 7 , e l  embrague freno 34 desacopla 

e l  motor 32 y  frena la  entrada correspondiente d e l d iferen ­

c ia l.

Los detectores de posic ión  8 y  8a (que no ex isten  más 

210.— que en la. solución  con corrien te continua descrita  an terior­

mente ) controlan que la  parada de es ta  parte de la  transmi­

sión sea efectuada un poco antes d e l paso. Este con tro l es 

realizado por medio de un r e lé  e lectrón ico  de umbral alimen­

tado por la  dinamo taquim ótrica 3b montada en e l  extremo de 

215 ,- lo s  ro d illo s  3 y  3a, r e lé  que ve r ifica , que en e l  momento en

que e l  d etec to r de posición 8 es aloanzado, la  velocidad ta ja  

sea igualmente alcanzada .

E l mismo re lé  v e r ific a  que en a l  momento en que e l de­

te c to r  de posición  8a (situado detrás d e l 8 ).  e s  alcanzado, la  

220 .- velocidad, baja sea alcanzada. La co rrien te  en e l  embrague que 

asegura e l frenado, e s  reglada por medio de un potenciómetro 

accionado por medio de impulsos. Este potenciómetro recibe un 

impulso en e l  sentido de aumento de corrien te , (p o r lo  tanto 

de frenado), s i  la  velocidad, baja no es alcanzada cuando e l  

225.- detector dé posic ión  8a sea alcanzado. Por e l  con trario , é l  

potenciómetro recibe un impulse en  e l  sentido de disminución 

de la  corrien te (por tanto de frenado ), s i  la  velocidad b a je  

e s  alcanzada antes que e l  d etector de posición  8 sea alcanzado;. 

De esta  manera, la  co rrien te  que pasa por e l  embrague será r e -  

238 .- glada a un va lo r ta l que la  velocidad baja sea alcanzada entre 

8 y  8a, lo  que corresponderá a la  fa lta  de impulsos de mando 

sobre e l  potenciómetro, de esta  manera e l  tiempo to ta l de un 

c ic lo  será reducido a l  mínimo compatible con la  buena p rec i­

sión  d e l co rte .

235 .- Las órdenes que se dan a l potenciómetro motorizado, r e -



sultán, de una ló g ica  c lá s ica  efectuada con lo s  signos que pro­

vienen da lo s  re lé s  da umbral y  lo s  detectores & y  8a. la  co­

rr ien te  d el embrague está reglada en cuanto a e l lo  nnnnalman- 

t e  o también automáticamente. Luego que %  ha frenado un lado 

240.- d e l d ife re n c ia l, lo s  ro d illo s  son movidos a  una velocidad muy 

len ta  por e l  motor 37. Cuando e l  extremo .de la  banda lle g a  a l 

detector 9, e l  embrague freno 56 desacopla toda la  transmisión 

de mando y  bloquea lo s  ro d illo s  5 „ 3a, de manera casi instan­

tánea, puesto qpe se efectúa sobre árboles animados de un mo- 

245.- TinUento de rotación  len to , desacoplando la  transmisión que 

g ira  a una mayor velocidad.

E l co rte  es  efectuado, e  inmediatamente lo s  embragues 34, 

56, excitados para hacer ponerse de nuevo en movimiento a  lo s  

ro d illo s  3 y  3a.

250.- Se puede igualmente preponen, como setá representado en

la  figura. 5 mover lo s  ro d illo s  3 y  3a por un motor h idráu lico 

39 per la  muy pequeEa inercia, dé estos aparatos. E l motor 39 

está  unido a un generador de presión  da tip o  conocido 40 por 

interm edio de dos d istribu idores electrom agnéticos 41, 42 y  

255 .- de dos reguladores de potencia 43 y  44.

Cuando T  es  alcanzado, e l  d is trib u id o r 41 es  cerrado pro­

gresivamente para que e l  motor no sea alimentado más que por 

42, con una potencia muy d éM l, cuando & no es alcanzado.Cian­
do se alcanza 9, 42 es cerrado bruscamente lo  cual desacopla 

260 .- lo s  ro d illo s  3 y  3a.

Debe notarse que en la s  tr e s  variantes d escritas para e l  

sistens de regu lación , la  p rec is ión  del corte  no puede ser 

alterada n i por un lig e ro  resbalado de la  banda en lo s  rod i­

l lo s  arrastraderos, n i por la  mayor o menor gran p rec is ión  de 

-  la  detención de la  marcha, dado que la  baja velocidad escogida265.



se alcanza antes de que e l  extremo de 3& chapa pasa delante 

d el d etec tor de posición  que orig in a  e l  co rte .

Las disposiciones adlptadas permiten también co rreg ir la  

perpendicularidadddel co rte . Dos detectores de posición  10 y  

270.- 10a son fija d o s  sobre ana lin ea  perpendicular a l desplazamien­

to  de la  banda, y  ligeramente delante d el detector 9, de forma 

que están de manera c ie rta  en la  zona, recorrida a  velocidad 

len ta  unifonne.

E l d e ta lle  d e l funcionamiento de este montaje represen^ 

275.- tado en la  figura T es e l  sigu ien te:

La rueda fón ica  alimentan eloontador 46 a través de una 

puerta 45. La puerta 45 es ab ierta  por e l  primero de lo s  de­

tec to res  deposición 10 y  10a que es alcanzado y  cerrado por 

e l  segundo. E l número representado en e l  contador representa 

280.- pués, en va lo r absoluto de co ta , e l  e rro r de perpendiculari­

dad. E l signo de este  e rro r resa lta  d e l origen  10 o 10a, de¡ 

la  primara seaal llegad a . E l conocimiento de la  amplitud d e l 

e rro r, dada por 46, y  da su: signo, dado por 47, permite dar 

a l motor 1? s i  es p rec iso , un impulso de re c tific a c ió n .

285.- Una variante sim p lificada  de este montaje esta  represen­

tada por la  figu ra  8 .

Habiendo sido supuesta uniforma y  conocida con precisión  

la  velocidad baja de avance; en e l  momento del paso por 10 y  

10a, puede ser suficientem ente sa tis fa c to r io  medir e l  tiempo 

290.- que separa lo s  dos impulsos de paso. Esta medida se efectúa 

como sigue:

Oh elemento: b iestab la  48 es  mandado por 3a prisara  da la s  

dos sedales 10 y  10a. y  pue sto a cero per la  segunda. La ten­

sión  entre lo s  puntos 49 y  90 tien e  la  forma de onda cuadrada 

295.- representada por la  figura 9: un c ircu ito  in tegrador tra n s fo r-



ma esta, tensión  como muestra, la  figura 10.

Con la  condición da qua la  constante da tiempo d e l cir^- 

cu ito  integrador sea grande para re lac ion ar e l  tiempo que so­

para lo s  impulsos que provienen de 10 y  10a, la. tensión  49/51 

500.- es entonces proporcional a l  erro r da perpendicularidad.

Oh d isp os itivo  perm ite, como anteriormente, d e fin ir  e l  

signo de este e rro r y , habida cuenta de la s  infom aoionas de­

ducidas de lo s  re lé s  electrón icos de umbral que controlan la  

amplitud del e rro r, dar a l motor 15 impulsos de corrección . 

505.- En una variante h idráu lica, e l  sistema to m illo  tuerca

de re c tific a c ió n  da la  escuadría d e l corte puede ser reempla­

zado por un gato .

N 0 T A .-

Los puntos da invención prop ia y  nueva que sepresentan 

510.— para que sean objeto de esta  Batente de Invención en España, 

por vein te años, son lo s  sigu ien tes:

la . -  D isp ositivo  de co rte  a longitud constante de una 

banda que se d es liza  a  gran velocidad  por un órgano cortante 

en un lu gar f i j o ,  fuera d e l periodo de corte,caracterizado 

315 .- porque se compone esencialmente de ro d illo s  g ira to rio s  apne- 

sadores de la  banda, seguidos d e l órgano de co rte  ü jo ,  e l  

cual está seguido por elementas arrastrad ores de la  tanda , 

siendo, la  velocidad fuera de corte de lo s  ro d illo s  apresado- 

re s  constante y  ligeramente superior a la  de la  banda, siendo 

320.- la  velocidad de ios  elementos arrastradoras constante en todo 

instante y  superior a  la  velocidad fuera da corte de lo s  ro­

d illo s  aprasadores, siendo reducida progresivamente la  ve lo ­

cidad de lo s  ro d illo s  apresadorsa durante e l periodo de cor­

te  basta una d éb il velocidad constante, siendo é s te  anulada



325.- durante e l  muy corto instante d e l co rte , y  siendo inmediata— 

mente lo a  ro d illo s  apresadores vu eltos después de es te  in s­

tante a su velocidad fuera d e l o ceta .

2 3 .- B i3?oaitd.va de co rte  de acuerdo con e l  punte 13, 

caracterizado porque lo s  ro d illo s  g ira to rio s  son puestos en 

330,- rotación  por un motor e lé c tr ic o  en  e l  que, la  disminución 

de velocidad esté mandada por una cadena electrón ica  en la  

cual son incorporados especialmente detectores de posición  

d e l extremo de la  banda sobre lo s  elementes arrastradoras 

y  un contador de marcha a trás que con trola , bajo e l  mando 

335.- de los  detectores la  disminución de marcha y  e l  frenado mo­

mentáneo d e l motor y  de los ro d illo s  apresadores en función 

d e l espacio recorrido por la  banda.

?B .- D isp os itivo  de corte de acuerde con e l  punto 2&, 

caracterizado porque é l  motor de a rrastre  de lo s  ro d illo s  

340 .- apresadores está  controlado per e l  motor d e l d isp os itivo  de 

corte de la  banda, precediendo lo s  ro d illo s  apresadores y  

este, con tro l, comprende un potenciómetro que regu la la  v e lo ­

cidad d éb il constante d e l motor de lo s  ro d illo s  apresadores 

en e l  curso d e l periodo de co rte , siendo asegurada la  deten - 

345 .- ción  de es te  motor en e l  in stan te d e l corte por un freno 

electrom agnético.

43.— D isp ositivo  de co rte  de acuerde cen e l  punte 23, 

caracterizado porque la  longitud d e l bucle, formado por la  

banda en tre e l  d isp os itivo  de corte da la  banda y  lo s  ro d i-  

350 .- l ío s  apresadores, débidos a lo s  cambios de velocidad d e l mo­

to r  de lo s  ro d illo s  apresadores, e s  controlada per detecto­

res  que actúan por cualquier medio conocido y  s i es  preciso  

sobre la  velocidad fuera d e l corte  de dicho motor.

5 3 .- D ispositivo  ds co rte  de acuerdo con e l  punto 13, 

355,- caracterizado porque lo s  ro d illo s  apresadores son movidos por



Ros motores de corrien te a lterna y  por interm edio de un d ife ­

ren c ia l y  da embragase freno electrom agnéticos, lo s  dos mo­

tores  girando constantemente, y  comprendiendo un motor prin ­

c ip a l qpe in tervien e fnera d e l periodo de c o rte , y  en motor 

360,- p rin c ip a l que in tervien e fuera d e l periodo de co rte , y  un mo­

to r  de d éb il potencia, que in tervien e constantemente sa lvo e l  

muy pequeño instan te d e l co rte , siendo controlados lo s  cambios 

da velocidad de la  banda y  regalados por dos detectores de la  

posición  d e l extremo da la  banda que operan junto con re lé s  

365,- y  vn potenciómetro motorizado que funciona por impulsos.

6*+- D ispositivo  da corte da acuerdo con e l  punto IR , 

caracterizado porque lo s  ro d illo s  apreaadores son movidos por 

un motor h idráu lico  alimentado a p a r tir  da un generador de 

presión por interm edio de dos d istribu idores electrom agnéticos 

3T0 ,- con reguladores de potencia que operan junto con detectores

da posición  d e l extremo da la  banda para regu lación  de la  ve­

locidad de lo s  ro d illo s  apresadoras durante e l  periodo de cor­

te  por variación  de la  potencia de lo s  d istribu idores, un d is ­

trib u id o r susceptible da una gran potencia funciona durante la  

375*- marcha a gran velocidad, la  reducción o aceleración  da la  ve­

locidad , y  un d istribu idor de d éb il potencia que funciona du­

rante e l  corto periodo a velocidad pequeüa constante y  b lo ­

queado durante e l  instante d e l c o rte ,

? s ,-  D ispositiva  de co rte  de acuerdo con e l  punto IR , 

380,- caracterizado porque la  escaadrfa d e l corte de la s  chapas es  

controlada y  regulada por medio de dos detectores de posición  

situados sobre una perpendicular a la  d irección  de desplaza­

miento de la  banda y  en la  zona de marcha a velocidad d éb il 

constante, asegurando estos dos detectores s i  es pneaiso par 

385*- un c ircu ito  interm edio, la  em isión de un impulso sobre- e l  mo-



toar de corrección  de 2a orientación, de lo s  ro d illo s  apresa- 

dotes.

6 a .-  "DISPOSITIVO DE CORTE A LOKgSKB CCHSTMEEE DE UNA 

RMnM QPE SE DKfST.17̂  A (SAN TEELOdMD PCR UN ORGANOCORTABTE 

390.* EN ÜK n m R  F¿ro^, todo t a l  y  conforma se  describa en. le  pro- 

aente Memoria, 2a cual consta de 392 lin eas y  a  t itu lo  de 

ejemplo se representa en lo s  adjuntos dibujos.
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