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PATENTE
" DE
INVENCION

por "UN EMBRAGUE Y CAMBIO DE HARCHAS CON RETENCICN Y BLOCAJE
TOTAL DEL ARBOL CONDUCIDO®, a favor de DON FRANCISCO CALLICO

SAUMEL, de nscionalidad espefiola, domicilisdo en ALGUATRE
(Lérida). ' 4

MEMORIA DESCRIPTIVA

La patente de invencién de que se trata, y a la que sb

refiere la presente memoria descriptiva, estd destinada a

gerantizar la propiedad y explotacién exclusive de un en~

brague, cambio de velocidades © marchas, retencién y blo=

caje mecénico a fin‘de lograr la transmisién de movimiento

entre dog ejes que giran a diferentes velocidades, tanto en .

sumento como en disminucién o retencién hasta su blocaje to-

tal, Bste mecanismo puede acclonarse manual o sutomdticamen-

te.

El'sisteﬁa objeto de esté invencién, es de aplicacidn
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univergal a todas aquellas mdquing en las cuales para un ma=

yor rendimiento e¢s preciso imprimirles velocidades diferentes
aunque sean & algunos de 1los érganos que componen el sistema,

asl entre las muchas aplicéciones que pueden citarse dentro

‘del campo de utilizacidén, se hallen los sutombviles, tractores,

tornos y.otraé méquinas herramientas, asi como en la industria
textil en continuas, mecheras,-etq; '

La figura 1 muestra'un-esquemaAdei embrague y del cambio
de velocidades. . ‘ ’L ' o _

El 4rbol motriz A, transmite su fuerza por gediadién del
pifidn B al pifidn C del eje 2, el cual iréla mitad de revoluciow
nes po} ser dichos pliiones de relacién de 1 a:2 y &éste por me~-
diacién de la rueda D a la rueds E de relacién uno & uno, por
lo tanto el armazén F dard medié vuelta por ung del 4rbol ﬁqﬁriz,
A, ) | | ‘
| El armezén P por medimcién de los satélites G da movie-
niento a los plahetarios Hely Sstos al eje conducido J y al
eje K, si éste lo sujétambs.pbr 1a rueda S sl embragie P-0 la
cual O estd fija a la caje de cambio, al quedar fijo el eje K,
al rodar el armazén T, trapsmitiré toda la fuerza al planetafio

Iy eje conducido J,'el cual dard doble mimero de revoluciones

" que el armazén F e 1gua1 que el eje notor 4, logréndose de esta

forma la marcha airecta, o sea, de relacién unc a uno.
Sidesacoplamos el embragie P-0 y acoplamos el embrague

N al eje K, dard las mismas revolucionea que el 4rbol motor A,

el cual al gﬁrar a doble revoluciones el planetario Hy que el

arpaz@n F quedaré parado & cero, el planetario Iy el &rbol con-

ducido J los quales'ademés quedardn completamente bloéueados ya

que no podrdn moverse ni a derecha ni a izquierds, tanto si el

eje motor sigue dando vueltas como si esté parado, por lo que
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se logra la inwovilizacién de;;vggiculo, tanto en subidas como
en bajadas,réi desacoplamos sl embragie N y acoplamos los piiiones
SyTobien Uy V o tantas otras combinaciones de pifiones como se

guiefa'segﬁn les relaciones que tengan entre sf, lograremos tan-

‘tas marchas intermedias entre la directa y O (o sea parado) como

combinaciones pongamos.

8i aCOplamOs las ruedas U y E por medlacién del embrague
X, tendremos gue el ejes X, daré las mismas revoluciones gue el
armezén Ty Por{lo.tanto'el»éréol'cohd&ci@o J daréAla nitad de
vueltas éue el drbol motor A. Por lo que a‘titulo de ejemplo, se-
gﬁn el croquis, se 1ogra por los pinones U y V la primera marcha
por ser su relaclén de 24 a 36 dientes. Por el embrague X 1a gem
gunda marcha. Por laa ruedas S y T la tercera marcha por tener la
relacién 20=40, Por el embrague P-0 la marcha directa por. quedar
parado, y por el embragﬁe N la marcha O o blocaje, y tantas otras;
interﬁédias como relacién de piﬁones»pongambs en le forma de Sﬂy T
o bien U y V. | |

Si pohemos un freno en ﬁ,.sé ébmprenderé éiguiendp Ql.

esquema, que parando M se pondrd en movimiento el eje conducido

J, tanto mds deprisa cuando wés frenemos y por consiguiente mds

éararemoa el plato R afin que este cambio de velocidades serd a
costa de perder'fuerza pero solamente el moﬁanto del cambio, pe=
ro serd Util para la igualacién de 1los pifiones al efectuar el
camblo de marchas, qde explicaremos m4s adelante. Hasta aquf he=
mosllogrado un cambio de marchas normal, por 1o que pasambs e le
retencién, Tenienao en cuenta que cuando no hay ninguna marchs
puesta el eje X, éste gueda completamente libre, gse eomprenderé
gue cuando por adelantamiento del coehe sobre el motor por baja—
das en punto muerto 0 terceras fuerzas, el eje K rodaré en senti-

ao conxrario, sl acoplamosg el embrague cbnico o de disoo R L, cO=
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mo el L rueda en sentido del motor y el R en sentido contrario,
al aooblarse el I, arragtra al R, deélizénGOEG el uno del oéro
en forma de frenb, disminuyendo 1la diferencis de revoluciones
cvando mis se apriete el freno, llegando o la mercha en direc-
ta, cuando la velocidad del eje K llegue & cero, y el blocaje
total del eJe.conduciao J cuendo se igualan las veloeidédqs del
embrague L-R, ¥y as{ sucesivemente podremos cambiar todas las
marchas intermediss, segin la diferencia de revoluciones del
enbrague L-R, cuando coinciden con los de los pifiones de las
marches, pudiendo entrar todas las marchas iargas ¥y cortas por
muy grande que sea le velocidad de las bajades, aln bajando en
punto muerto, ya que a iedid&»que iremos igualando la marcha de
1os plaﬁos,'el embregue I~R ir4 sumentando la velocided del mo—
tor, como ses que a més velocidad del motor, mis retencién ten-
drd el sje conducido J, éste llegard hasta pararse progresiva-
mente hasta el blocajé total, al igualerge la marcha de los dos
platos R-L, en cuyo ¢eso ge podrd entrar el embrague N para su
blocaje total del vehfeulo en situacién de parado,

Se lOgrarénAlos mism&s efectbé-cbn-infinitaé combina;

ciones haciendo accionar el éje-K en ias velocidades de 1 a2 0,

o bien de 1 & 2, o sea, por atrasamiento o adelantamiento por

cualquier progedimiento?,pero'siempre con los mismos principioé.
 Aplicando dos taclmetros pera saber en t0do momento
1a.difereneia de vélocidgd entre los dos platog L-R, sabremos
esta diferencia a que relacién pertenece de las wmarchas del
cembio, pudiéndose entrar sin ningun'ﬁeiigro y& que las marches
de los piﬁones-eétén 1gualadas y asi sucesivameﬁte‘podremoe el

 trar la marcha adecusda para la relacién deseada hasta su blo=-

cajé,>dejando libre el freno de embragie de 10s platos L-R hasts

s nueva reduceién, suprimiendo por este procedimiento ls:
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retencibn, en las baaadas, por friceidnes, frenos eléetricos,

ete, etc., logrdndose su blocaje total.

8i al eje 2 le acOplamos un variador progresivo de Vo=
1ocidad Aa, en sentldo de retencién, de los que se encuentran en
el mercado, y que reciba la fuerzs para su reteneién del eje con-
ducido J, por mediacién de la rueda J1, 0’'del eje de variaciones

K, yﬂtransmiteAla fuerza de retencién al motor A por mediacién

de las ruedas CéB,rseré fécil ir elevando de cerc vueltas hasta
infinito el motof, y por lo tanto la retencién del eje conduci-
do J hasta cero, habiendo pasedo por toda la gama de p;ﬁonés_o

merchas intermedias pudiendo hecer la retencidén por éstos o por

el mismo variador progresivo y en foima‘érogresiva hasta su blo=

caje total,

8i apliéagos un veriador progfesiyo_Ab que tome la

fuerza del eje motor A por cualéuier f§rma de engranajés 0 me—
dios (el pifién B por ejemplo) y dicho variador transmite su
fuerza o variaciones al eje K, por medlacidn de la rueda K1 y en
sentido de retencién es légico que retendremos progresivamente
de 1 a2 0, el eje K pudiendo intercelar en su marcha ascendente
todas las marqhas~que 8 su paso vayan igualendo la velocidaa
basta 1a directe, y una vez acopleda, se puede volver el varig-
dor progresive a cero, éuedando éste parado y'acfuandS por 1as

marchas en forma de los llamados cambios automfticos, ya que los

cambios 39 efectian sin necesidad de'desembragar'ni cortar la .

fuerze motris, logrédndose de dos formas: por el'cambio solo con
los frenos, 0 bien por el cambio ¥y los variadores progresivos,

en. sentido de retencién, toda la gama de combinaciones progresi=

ves en arrastre , retencién ¥ blocaje total, en 10 dog sentidos,

pudiéndose cambiar las marches de O a X, en cualquier velocided,

incluso a motor perado y estando en pinén libre, hagta su bloca-
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ra éntreda, puede actuar tambiéy con un freno cualguiera del eje
carddn y actuando como embregie logra el escalonamien;o de mar—
chas a mano, como cualquier otro cambio de mano normal, logrén=

dose asi el que pueds ser automdtico y normel a la vez, pero

-eon la ventaja de no corter le marcha de tiro de log cambios.

Si estando parado el vehiculo ¥y el motor ern mercha, no hubiera
ninguna marcha entrada, el eje K rodard y daré las miemas vuel=
tas que el eje motriz A, el cual mientras estard acoplado por
el embrague N, estard Bloqueado e inmovilizado el coche, asi es
que en primer lugar desengranaremos el emb.rague N al mismo tiem~
po con el freno M frenareﬁos un poco‘este‘embragﬁe poniéndone
en movimiento el vehiculo; de forma que cuando los dos tacéme~
tros acoplados & los platos (uno al R y el otro al I) éeﬁalen
la iguelded de relacién U-V acoplaremos eétos pifiones y afloja~
remos el freno logrando la primera mercha, la cual aceleraremos:
hesta der impukso al vehiculo{ cuendo esto esté 1ogrado; al fre~
nar de nuevo, ge desengranard el pifin U del V y apretendo el

" freno iremos igualando la velocidad del disco R con el L, ¥y al

sefialar los tacémetros la relacién igual a los pifiones S-T, los
engranaremds 16gféndose as! otra maréha>superior y esl sucesiva~
mente haste la directa, que serd cuando esté parado el eje K
¥ engranado P-0, B '

' En las subidas, cuando se tenga que disminuir las
marchas, suponiendo que vamos en directa, al actuar gobre el
freno H. qué en sste caso estard parado, se desengranard el emm
brague de directa O=P el c#al seguird en direefé por estar aguane
tado_por.el freno ¥, si dejamos resbalar el freno M un poco haste
que los tacbmetros sefialen le igualacién de velocidad de 1os

pifiones de le marcha anterior a la directa (o blen otra mds baw
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Ja si es necesario a} caso) podremos engranar ésta sin necesie
dad del doble embragie ¥ sin dejar de ir estirando el motor poxr
lo que se chorra un gran trabajo de motor y se evita el que s=e
pueda parar el vehfculo en las grandes cuestas al cambiar mare
5. chag cortés y asi sucesivamente cambiaremos todas las marchas
en disminucién, y si cuando estamos en la marcha mis corta tame
bién dejamos resbalar el freno M hesta su igualaoién en los
dos taclmetros que seré le igualacién de los platos I-R, tendre-
ﬁos el vehiculo detenido y acoplados los platos L-R de embrague
10. o freno gquedard bloqueado y por lo tanto inmovilizado en los
dos mentidos, eviténdose accldentes de retroceso y de maniobres
en lugares peligrosos. i
" Por el freno embragie LR y por la forma ya detallada
anteriormente, se logran las retenciones basta su. blocaje to-
15, tal por mediameién de las wmarchas cortas.

Entre los d0s frenos de embrague en arrastre y reten—
¢ién independientemente y el diferencial, se logran una infini- :
dad de combinaciones en acoplamieﬁto ¥ desacoplamiento de méx-'
chas en las dos direcciones, en sentido de rotacién de marchas

20, cortas a largss, de largas a cortas y de retenciones o frenaje,
¥y blocaje, los cuales siempre estdn bajo la misma esencialidad
de la patente. Estos embrague podréh ger por friceidén o hidréu-
licos, por acoplamiento de variadores progresivos mecdnicos,
accionados meednicamente o hidréulicamente, en arrvastre y re-

25, tencién, as{ como con turboembragues para la regulacidén de los
pla.';':oa I-R. o e | '

‘st en'las bajadas lo dejambs eh punto muerto o la ve~
locidad que quiers, se pere 0 no el motor, se podrd parar por
ls retencidn del motor y entrar le marchs réquerida, ye Que el

30, rodar libremente el eje K, girari a le inversa tantc més depri-
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sa cuando més deprisa baje el vehfculo., Parando el eje K por

el freno M o el variador Ab, se padréd en marcha el motor, si
estaba parado, haciéndole lleger hasta la directa por mediacién
del diferencial, dejando libre el freno M o variador Ab y apre~
tando el frend‘éﬁbrague I-R, el disco L arrastrard el disco R
aumentando la velocidad del motor reteniendo cads vez mis el
eje conducido J hegta que, al llegar a igualerse los dos pla-
tos I~R, quedari el eje conducido J blogueado, quedando el ve-
hfculo inmovilizadoe. Si solamente Qperemos retener el vehlculo
& una mercha determinada durante la igualacién de los platos
L-R, cuando los tacémetros sefialen la igualacién de la marcha
éue nos.;nteresa, entraremos la marcha y ésta retendrd el ve-
hfculo, quedando libres log frencs embraghe hasta el nuevo came-
bio, Todas las marchas, tanto en accidén de tiro como de reten-
cién.'podrén ser entradas a mano o bien automdticamente por
procedimientos‘mecénicds, eléetricos, hidrdulicos; los tacbme-
tros también pueden ser substituidos por dos o més bombas hidréu-
lices cuya diferencia de presién marque la diferencia de la ve-
;oei&ad de 159 pifiones o cuaslquier sigtema 1d6neo.

Como sea que al dejar répiéo y de golpe el freno de
embrague‘R-L se realiza el blogqueo total y por tanto del arras-
tre de las fuedas motrices por éuedar inmovilizadas; realizén-
dose un gran esfuerzc de pifiones y ejes a pesar de que el po~-
der deslizer la ruede significa une gran amortiguaoién; serd
conveniente poner un disco de friceidn o un embrague extensi-
ble al e¢je carddn, graduables, para evitar roturas y al mismo
tlempo servirmde vélvula de seguridad en las marchas cortes
prohibitivag. - | ~

La invencién dentro de su esencialidad, puede ser

llevadsa é la prédctica en otres formas de realizacién que di- _



B
WO
n

300770

fieran en detalle de la indicade & tftulo de ejemplo en la des-
cripcién, Podrd, pues, construirse en cualquier forma y tamafio
con los materiales més adecusdos por guedar todo ello compren=-

dido en el espiritu de lag reivindicaciones.

]
.
]
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NOTA

Degcrito el invento, se declara nuevas y de propia in-

Vencién,flas siguientes reivindlcacioness

1. Tn embragie y cambio de marchas con retencién y blow
caje total delﬂérbol conducido, en sus dos sentldos de marcha, de
preferencia aplgcable a vehiculos, apto para accionar todos los
mandog y hacer entrar todas las marchss largas y cortas, en cual-
gquier velocidad, incluso bgjando pendientes en punto muerto, cae-
racterizado por lograr los movimientos de retencién de marcha y
blocaje mediante un diferencial, ¥ por €l hecho de comprender uno
o mis embragues ° frenoa, tales como de disco, cénicoa, de _cinta
o similares, igualadores de la velocidad de les distlntas marchas
para su penstracién con independencie de la velocidad de marcha.

2. Un ecmbrague, segin la reivindicacidén 1, carecteri-

zade por el hecho de comprender unos tacémetros marcadores de las

dlferencias de velocidad para el acople de los piliones en las

digtintas marchas.

3. Un embrague segin la reivindicacién 2, caracterizado
por el hecho de comprender unas bombas hidréulicas cuyss dife=

rentes presiones sefislan las diferencias de marcha,

4. Un embrague segin las reivindicaciones 2 y 3, ca~
racterizadag esencialmente por el hecho de comprender un varia~
dor progresivo de velocidad apto para realizar un cambio de
marchas automitico, con tentes marchas como ge degeen, sin nece-
sidad de desembragér ni cortar la fuerza motriz,
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5. Un embrague segin la reivindicacién 4, caracteri-

. "

zado esencialment; por el hecho de realizar la rétencién progre-
siva de velocidad hasta su bloqueo total, por 1la aplicacidn del

variador progresivo de velocidad citado.

-~

5. 6. Un embrague, segin la reivindicacién 1, caracterize~
do esencialmente por 91 hecho de bloguear el vehiculo,‘en los

dos sentidos de marcha, con el motor funcionando o bien parado;

7. Un embrague, segin la reivindicacién 5, caracterie

zado esencialmente por el hecho de que mntre el embragﬁb 0 fre=

10, no y el diferencial se pueden colocar to0das las marchas largas
¥ cortas, que pueden entrar automdticamente por medios mecéniw .

cos, hidrdulilcos y eléctricos.

8. Un embrague, segmin la reivindicacidn 6, caracterie
zado eaencialmente por el hecho de parar el vehfculo a cualquier

15, velocidad, por si solo, con la colaboracién de los frenoa o] embra—

gues,

9. Un embrague segﬁn las reivindicaciones 6 y 7, _
caracterizado esenc1almente por ¢l hecho de comprender un freno,
que aatda al prOpio tiempo como freno carddn y como embrague
20. parz la entrada de las distintas marchas o situar en punto muer-
t0o, y otro u otros frenos, ehbragues para igualar los .pifiones -

para su retencién en su vlocaje total.

10. Un embrague, segin las reivindicacioﬁes'?'y 8,
caracterizado por el hecho de gue t0d0s sus mandos pueden ser -
25, acoionados con el vehiculo parsdo © en marcha, y automdticse

mente.

11. Un cmbrague, segin las'reivindicaciones 8y9

caracterizado esencialmente por el hecho de comblnarse dos o
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nés embragues accionados indigtintemente en arrastre o retenw‘

cién, con la 1ntervenc16n de uno o varios diferenciales, que
actﬁan en senxido directo o 1nverso, efectudndose cambios de
marchas sin que el motor deje de arrastrar o detener hasta su

blogueo total, .y ello en los dos sentidos de marcha.

12, Un embrague segfin las reivindicaéiénes 9y 10
caracterizado eseﬁcialmente per ei hecho de llevar uno ¢ va=
rios diferenciales, que acoplados a unos embragiies o frenos,
permiten llegar Qesdé velocidad cero a blogueo & la veloci-
dad de motor o més, por intermedio de un escalonado de pifio=
nes o bien por acoplamiento de un:veriador progresivo, de una
manera escalonada”prOgresiva, tanto en las variaciones de
marcha gltas o bajas, como en su retencidén hasta el bloqueo
total,

13. Un embrague segin las reivindicaciones 11, ca-
racterizado esencizlmente por el hecho de tenmer un eje de ve~
riaciones que actdian por atrapamiento y retencién de 1 2 O o

menos o por adelantamiento en arrastre de 1 a 2 o mds.

14, Un embrague segin las reivindicaciones 12, cae
racterizado por el hecho de tener el embragie y el freno en
el eje secundario del cambio de marchas y el diferencisl im=
tersecundario entre el eje primerio y el secundario, el cual

da la salida de fuerza de arrasire.

15. Un embrague y cambio de merchas con retencién
y blocaje total del drbol conducido. -

Segn se describe y reivindics en la presente memo=-

ria descriptiva que consta_de'13 nojas, foliadas y escritas
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a méquina por una sola de sus caras, acompefiadas de una lé-

mine de dibujos.

Madrid, -3 =4 AN B¢
Peda

JAIME ISERN
. P. P




7 Frantiso Gl Samell

-
A
: . :
f C ]
N mN
‘ L
| | 8]
— [
z } ' -
i Ki }i
~~Tw
Ab
o l
{ FEr o ] .
i T L S ’
K
I Y { } l l L
'
L —4 b 1 £ 4
! D 1 3 3 '
H
F .
6 -6
1
“Tr :
k -
Hodmad, g:mm&




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



