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De la Patente de invencidén que se solicita por vein
te aflos a fevor de Fdbrica Espafiola Magnetos, S. A. (FEMSA),-
de nacionelidad espafiola, residente en Madrid, Hermanos Garcfa
Noblejas nt? 19,

Por "Circuito eléctrico de encendido para motores de combus~-
tién interna".

De la que es inventor D. José Almendro Davalillo.

El objeto de la presente memoria es la descripeién
de un circuito eléetrico de encendido para motores de combus-
tién internsa.

Son de todos conocidos los sistemas fundamentales -
utilizados hasta la fecha para generar en forma de alta ten-
sién la energia necesaria para provocar el encendido de los -
motores de combustidn interna. Entre estos sistemas se encuen
tran los gue utilizan baterfa, como el cldsico del automdvil,
los sistemas que no emplean baterfa como son los utilizados -
en motociclos y en 108 motores de aviacidn, etc.

Todos estos sistemas conocidos preaentan’los sigulen
tes inconvenientes: '

- Limite de velocidad 12.000 r.p.m.

-~ Inestabilidad del momento de encendido varieble
de 32 a 52 en los margenes extremos.

- Ruptor mecdnico de apertura.

Con las mejoras introducidas objeto de la presente
invencidén se obtienen las siguientes ventajas sobre 108 siste~
mas clésicos:

- Un funcionsmiento puramente electrdénico, sin érganos mecdni-

cos sometidos a desgastes ni g movimiento alguno (excepto
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el volante), y todos sus circuitos estdn calculados y proyec-
tados con unos mdrgenes de seguridad que garantizan practica- .
mente une vida ilimitada al conjunto.

A1 carecer de Srganos %ecénicos sensibles a degastes por roza-
mientos u otras causas (caso del mecanismo leva-ruptor, engra
sador, ete), una vez puesto a punto el encendido del motor no
es necesario volver a comprobar esta operacién, pudiendo te-
ner siempre la seguridad de que cualguier fallo del motor de-
berd ser atribuido a causas ajenas al encendido.

Por la misma razén indicada anteriormente, el salto de la chis
pa se realiza en cada ciclo, siempre en el mismo punto inde-
pendiente de la velocidad & que vaya el motor, elimindndose -
las oscilaciones de la chispa, que pueden ser producidas a -
gltas velocidades por las holguras existentes en los ruptores
utilizados en los sistemas cldsicos de encendido (por otra -
parte necesarios para que estos no se agarroten) que hacen -
que el encendido del motor se atrase o se adelante, y por =
el chispeo entre contactos que produce un retraso en el en~
cendido; también queda eliminada la limitacidén de velocidad
por rebote del martillo del ruptor que puede dar lugar a sal
tos de chispa en la fase de admisién.

También se consigue con este sistema que la carburacidén y el
avance al encendido no sean tan criticos como en los sistemas
clésicos, observédndose que el motor funciona correctamente -
entre unos 1imites relativemente altos.

Otra de las ventajas fundamentales de este sistema de encen~-
dido, frénte a otros similares que se han empezado a utili-
zar recientemente, es la ausencia de la bateria, que requie-
re WA S precauciones de uso y entretenimiento que la hacen -
incomoda, 'y que comstituye un inconveniente muy considerable

en motocicletas de competicidn, en las que hay que reservar

un lugar adecusdo,

eofee
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Las partes fundamentales gue componen el sistema
objeto de la invencidn, son las siguientes:

-~ Alimentador (Fig. 1)

- Conmutador electrdénico generador de chispas =

(Fig. 2).

El slimentador (fig. 1) estd formado por las si-
guientes partes: |

Un volante magnético giratorio (1) con las expan-
siones (2), imanes (3) y contrapesos de hierro (4) fundidos
en aluminio (5). El soporte (6) con nidcleos (%), arrollamien
to generador (8) y srrollamiento del pick-up (9). Como se -
observa en esta descripcién el volante magnético conms ta de
dos imanes; con su giro el flujo generado en el nidcleo (;)
de le bobina (8) tiene la forma representada por a) en la
figura 3, que d4 origen a una tensién representada por b).
Le representa en c) el flujo en el nﬁcléo (5) de la bobina
(9), que debido a la constitucidén del circuito de esta bo-
bina, se consigue lograr una onda cuadrada de flujo,. que d4
origen en el arrollamiento (9) & una tensién representada -
en d), y constitufde por impulso de muy corta duracidn, -
tal y como puede apreciarse en la figura.

El conmutador electrénico generador de chispas -
representado en la figura 2 estd formado por elementos semi-
conductores revestidos por un bloque de eraldit u otra ma-
teria plédstica similar, que los protege de los agentes at-.

mosféricos, quedando un conjunto perfectamente estanco y -

‘de gran rigidez dieléctrica. El condensador y la bobina de

alte tensidn queda también formado deniro del bloque de aral-

dit,. ,
Las salidas se realizan por cables de neopreno que

hacen estanco el sistema.'
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Bl pico Vi de la b) generado en
la bobine (8) se rectifica, y carga un condensador situado
en el conmutador electrénico, almacenando su energie hasta
el instante en que se produce el impulso Vo (fig. 2, detas-
lle d), el cusl dispara un diodo controlado de silicio 0 -
un dispositivo electrénico, poniendo en comunicacidén el con
densador con el primario de la bobina transformadora.

La tensién Vi puede regularse con las revoluciones,
disponiendo sobre el arrollamiento (8) un arrollamiento auxi
liar en cortocireuito.

Descrita suficientemente la naturaleza del inven-
t0 que Se trata de patentar, Se hace comstar que las dispo-
siciones anteriormente indicadas son susceptibles de modifie-
caciones de detelle sin gque por ello se altere ol principio
fundamental de la Patente, reivindicédndose con arreglo a las
giguientes:

¥ O T A S

' 18) "Circuito eléetrico de encendido para moiores
de combustién interna", caracterizado esencialmente por el
hecho de que el volante magnético estd formado por dos imanes
y dos contrapesos de hierro, ensamblados entre si mediante -
cuatro expansiones y fundido en aluminio.

28) "Circuito eldéetrico de encendido para motores
de combustidn interna", conforme Se reivindica en la nota 1%,
caracterizado esenciaimente por el hecho de aprovechar el -
pico mds alto de la onda generada en uno de los nicleos para
cargar un condensedor.
' 38) "Circuito elécirico de encendido para motores
de combustién interna", conforme se reivindica en las notas
anteriores, caracterizado esencialmente por el hecho de apro;

vechar el pico mds alto en la onda generada en otro de los -
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42) “Circuito eléctrico de encendido para motores
de combustién interna",.conforme se reivindica en las notas
anteriores, caracterizado esencialmente por €l hecho de gue
el disparc del diodo controlado pone en comunicacién el con-
densador con el primafio de la bobina de encendido.

58) "Circuito eléctrico de encendido pars motores
de combustidn interna“, conforme se reivindica en las notas
anteriores, caracterizado esencialmente por el hecho de que
1s comunicacién del condensador con el primario de la bobina
de encendido crea une alte tensidn en el secundario de la bo
bina transformadora.

68) "Circuito eléctrico de encendido para motores
de combustién interns”. '

Tal y como se describe en la presente Memoria, rei-
vindica en las anteriores notas y queda representado en las
hojas de dibujos que se acompaiian. )

.La presenie Memoria conste de 5 hojas foliadaa y

mecanografiadas por una sola cara y de 3 hojas de dibujos.

Madrid, 8 de Junio de 1.964

FPébrica Espafiola Magnetos, S. A.

.P.
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Madrid, 8 Junio 1964
PABRICA ESPANOLA MAGNE-
TOS, - S. A.
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