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PATERTE DE INVENCION
Your ref: WOD/CIS/LC/D2080.
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"Perfeccionamientos en frenos de tambor de zape~

tas internas".

Salicdlante: GIRLING LIMITED, entided ingless, residente en
Kings Road, Tyseley, Birmingham 11, Inglaterrs.

Este invento se réficre & mejoras en fre
nos de tambor de zapatas, del tipo en el gue las =
zapatas arqueadas montadas sobre una plé,éa de BO=
porte fija estén preparadas para separarse y poner

5 se en ajuste con un tambor giratorio.
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De acuerdo con este invo, en un freno
de la clase indicada, se actie une levae o disposi-
tivo equivalente pare separar los extremos de las
zapatas, por medio de un sable gue se desplaza al-
rededor de un sector pivotadamente montado sobre la
plece de soporte, de tal modo que el movimiento del
calbe, en la actuscidén del fremo, se acomoda por el
movimiento angular del sector y no existe movimien-
t0 elguno de deslizamiento relative entre el cable
y ol sector,

El desgaste del cable ss reduce de este
modo, ¥y éste no estd sometido a la deformacién a la
que se somete un cable gque funciona alrededor de -
uha poles.

El seéctor puede estar pivotadamente monte~
do sobre la superficie interna de la placa de sopor-
te, en cuyo ceso ¢l cable se introduce por une aber—
tura de dichs placa y se arrolla alrededor del secw
tor, Como variente, el sector puede estar pivotada~
mente montado en una cavidad formada en la superfi-
cie externa de la placa de soporte, y el ceble se
arrolla alrededor del sector, y en ta; caso se in-
troduce & través de una sbertura del extremo de la
cavidad adyacente a la leva. '

Un frensdo de tambor, con zapatas interw.-
nes, del tipo doble~servo gque incorporas un sector .
¥y un dispositivo de leve, de acuerdo con este inven
to, se repregenta por véia d¢ ejemplo en los dibnjos
adjuntos, en los que

lae figura 1 es un alzado de una parte de
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un freno y represente la leve, los extremos adyacen

tes de las zapetas, y el sector;

la figura 2 es un corte por la lfinea 2-2
de l1a figura 1.

' la figurae 3 es un slzado do la leva y el
cable incorporados en la Tigura 1. 4

la figure 4 es una vista en perspective
del freno; anflogo al representado en la figura l
¥y representa con mayor detalle la forme del sector;

le figura 5 es una vista en plenta del fre
no répresentado en la figura 4, oon la gepata adya
cente al sector retirada. |

la figura 6 es un elzado de la leva; y

la figura 7 e8 una viste en planta de la
figura 6, _

En el fremo rgpresentado, 10 y 11 son za~
patas de freno opuestas, éomplementariamente arques
das, montadas sobrs una placa de soporte fija 12, -
Las zapates son de seccién en T y estén dotadas de
l4amings rediales 13 y llevan revestimientos de frice
cién 14 adeptados para entrar en ajuste con un tem~
bor rotatorio (qqe no se representa); las zapatas
estén dotada.s:y retenidas normalmente fuera de ajus-
te con el tambor, por muelles de separacidén conec—
tados a través de las zapatas y de los cusles se ree
prosenta uno en 15, -

Para el servioio normal 4‘ de frenado, les
zapates se separen en un extremo, por un actuador
hidradlico que comprende un cilindro hidrailico 16

de dos cabezas, en el que trabsjan pistones opues—
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tos 17 que actuen sobre las zapa.tas a trevés do =
elementos de empuje 18, cada uno d¢ los cueles se
halle en conexidn articulada en un exiremo con su

' piato’n adyacente y en ajuste articuledo por su.odro

extremo con la lémina de su zspata adyacente, Los
otros extremos de las zepatas, se articulen entre
s{ o se acoplan por un elemento de empuje (no re~
presentado) de tal modo quey cuando el freno se apli
¢a, la zapate principal tiende & girar con el tambo;'
¥ aplica un empuje & la zapata secdndaria que se -
apoya sobre un perno de anclaje 19 fijado en 1la «-
placa de soporte Aen‘tre las zapetas en sus extreﬁos
accionados, esténdo colocado el perno de anclajs ra-
diglmente hacis el exterior desde el impulsor hidrei
lico. El elemento de empuje ea ajustable en longitud
para compensar el desgaste en los foros de friceidn,
Les zapatas pueden separarse tembién mecg
nicamente, para la splicacidén del freno, por el fun-
clonamiento de una leva 20 colocada entre dichas zae
patas y los extremoe opuestos adaptados para acoio-
nerse por el impulsor hidrailico. En la disposicidn

representada, la leva 20 que forma cuerpo con una

 palanca 21, se hslla montada pera movimiento snguler

sobre una parte de expiga excénitrice 22 que se pro-
longa exteriormente desde el perno de anclaje 19,

la leva estd sujeta en le espiga en el lado exterior
de las ldmines de 1as zapatas, por una arandela 23

y un sujetador circuler 24 gue se ajusta en una ro-
nura anular del extremo exterior de la espige. La
leva tiene una eberiura 25 que recibe la espiga y
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formando cuerpo con ella en lados diametralmente =~

opuestos de la abertura se disponen un par de salien

tes 26 haclie el interior, que se ajustan entre par
tes de tope 2'—7‘ adyacentes soldadas a los extremos
de las laminas adyacentes en sus}a,dos oxteriores,
La longitud circunferenciel de los salientes 26 de
la leva es inferior ol didmetro del permo de ancle~
Je 19 de tal modo qu'e cuando el freno se aplice por
el actuador hidrailico, el par de fuerszas sobre las
zapatas del freho se res:i.éte directamente por el -
perno de anclaje. )

Al extremo libre de la palanca 21 de leva
estéd sujeto un cable 28 que se introduce a través
de una sbertura 29 de la placa de soporte y se re=
cibe en una ranura periférica 30 de un sector 31 -
pivotademente en un pasador 32 entre salientes 33
soldados o fijos de otro modo a la cera interior de
1a placa de soporte, EL cable forma précticamente |
édngulo rescto con la palance de leva y estd sujeto
en la ramura periférica del seotor por la friceiédn
ante el sector y el cable. Como variante y comd se
represen’ca, el calbe estd sujeto al sector por on-
dulado o cierre de los lados de la 'ranura Sobre el
calbe como se representa en 34 de tal modo gque cuen
do la leva se desplagza angularmente por sl cable,
no existe movimiento relativo de desligamiento en-
tre el cable y el sector, y se reduce el desgaste
del csble citado, En otra disposicidn, no represen
tada, el cable estd sujeto el sector por otllares

fijds al ceble y que se spoyan contra extremos opuesg
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tos del sector e impiden el movimiento relativo en-

tre el cable y el sector. La abertura 29 de la pla
ce de soporte es de didmetro aprecisble pera admi-
tir cambios en 1a posicidn angular del sector y la
abertura esta protegide por una envoltura de caucho
u otro material 35 (figura 3) a través de la cual -
pasa el cable, _ ,
Cuando se disponen de espacio suficiente
para colocar el sector al interior del glojamiento
;a placa soporte puede preparai-se con un rebajo pro-

longado al interior del alojamiento hasta una pro-

. fundided précticamente igual a la distancia entre

la placa de 30po.rte' Yy el exiremo exterior de la es
piga. El sector se monta pivotadamente en el rebajo
del iado exterior de la placa soporte, y el cable
se hace pasar desde el sector a la palanca de leva
& través de una sbertura del extremo superior del
rebajo. V

Para gplicar el freno mecanicamente, la
leva 20 se desplaza angularmente slrededor de 1B =
parte de espiga 22 del pasador de anclaje 19, ¥y los
extremos adyacentes de las zapatas spe desplazen me~
parandose uno de otro. La zapata principel eplica
a la zapeta secundarie a un empuje que la desplaza
en ajuste con el pasador de anclaje, y la leva, &
causa de su ramra 2% tiene un movimiento circun-
ferencial limitado con respecto a la espiga para
alojar el pequefio movimiento circunferencial de las
zapatas que se realiza de acuerdo con la direceidn
de la rotacidn del tambor que determine que zapata
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actia como zapate principal. 3 @ @ 7 ‘3 8

Se comprenderd qﬁe cuando el freno se &pli
ea hidrdulicamente como se ha descrito, dado qu;' -
el actuador hidrénlico actia sobre las ldmiras 13
de las zepatas y el par de fuerzas de ésta estd -
resistido por el pernmo de anclaje 19 a través de
las léminas de las zapatas, tanto la fuerza de apli
caciones como el par de frenado, actuan en el mis-
me pleno., Sin embargo, cuando el greno-se aplica me
canicamente, aunque el esfuerzo sobre la zZapata se
resiste por el perno de anclaje 19 directamente &
trevés de las ldminas 13 de las zapatas, la fuerza
de mplicacidn debida a la cooperscidn de los salien
tes 26 sobre la leva 20 con la parte de tope eleva-
de 21 de las laminas de las zapatas actia sobre di=
chas zapatas a través de un plano desviando hacia
el exterior desde las ldminas mencionadas, hacien—
do que la leva pieds moverse angnlarmente alrededor
de la parte prolongada de vdstago 22 ddl pasador de
anclaje, Esto permite que los slienies en la leva
se dispongan pricticamente en elinterior de la su-
perficie prolongeda del fierno de anclaje.

. Esto es especialemente ventajoso en fre-
nos en 1os que oxiste un espacio radial limitaido‘-‘-
disponible entre ol perno de anclaje y el ‘actuador
hidrdulico, Ademds cuando les zapatas se ajustan pa
ra compensar el desgaste de los forros de friccién,
ajustando 1l& longitud del elemento de expuje que co-
necta los extremos no aceionados de las ,apatas, la

separacidn de las partes de éstas que cooperan con
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el perno de anclaje, no gueda aPectada ¥ por tanto

‘el movimiento angulai? de lga leva 20 para aplicar -

los frenos, permanece constante,
N OT A |

Degeriba suficientemente la naturaleze -
del inventos as{ como la manera de realizarlo en la
practica, debe hacerse constar que las disposicio-
nes anteriormente indicadas son susceptébles de ~
modificaciones de detalle en cuanto no alteren su
principio fundamental. También se hace constar que
el invento corrsesponde a una solicitud de patente
pregentada en Inglaterra con fecha 8 de juﬁio de
1963, bajo el nimefo 22946/63, acogiendose por tan—
to & los beneficios que congeden los ‘:onvenios Inter=
nacionales en vigor, siendo lo que constituye la —
esencia del referido invento y por lo gue se solicie
ta la Patente de Invencidén por 20 afios en Esgpefia -
sobre: "Procedimientos en frenos de teambor de zapa~
tas internas“; qé.rg_cterizandose por lo siguiontes

18, Perfeccionamientos en frenos de tam-
bor de zapatas internas; del .tipo en el que las za~
patas arqueadas nontedas sobre una placa de sopor-
te fija estén preparadas para seperarse j ponerse en
ajuste con un tambor giratorio, caracterigados por-
que une leva o medic equivalente para separar los
extremos de las zapatas, se acciona por un cseble al-
rededor de un sector articulado a la placa de sopor—
te de $al modo gue el movimiento del cable en la -
actuacién del freno se acomods por movimiento angu-
lar del sector, y no existe movimiento de desliza-
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miento entre el cable y el sector.

28,~ Perfeccionamientos segun reivindi-
cacidn 1 caracterizados porque el sector estd ar-
ticuledo a la cara interna de la placa de soporte
y el cable se hace pasar a través de unae abertura
de dicha placa y se sostiene alrededor del sector.

38,= Perfeceionamientos segin reivindi-
cacidn 1 caracterizados porque el sector estd arti
culado a un rebajo preparado en la cera exterior -
de la placa de soporte, y el cable se lleva alrede
dor del mector y luego se introduce a través de una
abepitura del extremo del rebajo, adyacente = la lg
va.

48, Perfeccionamientos segin reivindioca~
ciones 1 a 3, ceracterizados porque el movimiento
relativo de deslizamiento entre el vable y el sec-
tor se impide por friceidn entre el cable ¥ el sec
tor.

58,~ Perfeccionamientos segﬁn reivindioa-
ciones 1 a 3 caracterizados porque el movimiento de
deslizamiento entre el cable y el sector sé impide
mediante collares fijos al cable y que forman con-
tacto en extremos opuestos al sector.

62 .- Perfeccionanientos segin reivindice~
ciones 1 a 3 caracterizados porque el cable se &lo=-
ja en una ranura periférica del sector a la que -
estd sujeto por ondulecidn o cierre de los costados
de la ramura sobre el cable,

;5.- Perfeccionamientos segin cualquiera

de las reivindicaciones 1 a 3, caracterizadas por-



5e

10.

15.

20,

25,

30,

que la abertura de la placa ﬂe sOporte ge . protege
con caucho u otra envoltura a través de la cual =
pase el cable, ' |

88.~ Perfecciomamientos en frenos de tam
box de zapatas infernas, del tipo.en el que las zg
patas arqueadas montadas sobre una pleca de s0por—
te fija estdn preparadas peras separarse y ponerse
en ajuste con una tambor giratoriccaracterizados -
porque los extremos de las zapatas estdn prepare--
dos por una leva montada en uns prolongacidn de un'
pasador de fijacidn sujeto @ le placa soporte, y -
las zapatas en sus extremos no funcionales, se haw
1llen apticuladas entre s{ o acopladas por un ele=
mento de eimpuje, de tal modo gue cuando el freno -~
se aplica, la zapata principal tiende a girar con .
el tambor y aplica un empuje & la zapata secundaria
gue se articuls en el pasador;iie fijacidn; la fuersa
sobre las zapatas, en la aplicacidén de los frenos,
a8 gbsorvida por el pasador de sujecidn a través Qe
las laminas de las zapatas, ¥ la fuerza aplicada &
éstas por la leva, actia en un pleno axilmente des-
plazable del planc de dichas ldminas.

98, Perfeccionamientos segin reivindics~
cidn 8 caracterizados porque la prolongacidn sobre
la cual esta montada la leva, se dirige hacia el =
exterior desde el pasador de anclaje y se ajusta en
una abeftura de la leva, y en lados didmetralmente
opuestos de la abertura, se disponen un par de s@=-
lientes prolongsdos hacia el interior, que se ajus—

tan entre partes de tope levantadas en los lados -
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exteriores de las léminas adyacentes, de tal modo
que la fuerza aplicada a las zapaisas actia en un -
plano desvigdo hacis eX exterior con respecté gl -
plano de dichas liminas de las zapates,

108.- Perfeccionemientos segin reivindi-
cacién § caracterizados porque la sbertura de 1a -
leva comprende una ranura que permite a dicha le-
va un movimiento circunferencial l{mitedo con res-
pecto a la prolongacidén, para acomodar ¢l movimien—
to circunferencisl de la zapata, que se presentsa,
segin cual de éstas se ajusta con el pasador de fie
jacidn, al eplicar el freno,

1l2,- Perfeccionamientos segin cualguiera
de las reivindicaciones anteriores caracterizados
vorque las zapatas estdn también separadss por me-
dios hidrdulicos, situados entre dichas zapates, en-
los extremos accionedos por la leva, y dichos medios
se colocan entre los extremos de las zapatas en una
posicidén dispuesta redielmente hacie el interior,

a partiff de la leva.

128,- Perfeccionamientos segin cualquiera
de las reivindicaciones anteriores, caracterizados
porque dicha leva tiene una ranura en lsdos diame-
tralmente. opuestos de la cuel, se disponen un par
de salientes, précticamente tal como se ha descrito
¥ para los fines indicedos,

138.- Perfeccionamientos segin reivindi-
cacidn ‘12 caracterizados porque diche leva incluye
una palanca integral con ella.

l48.~ Perfeccionamientos en frenos de tem-
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bor de zapatas internas; tel y como gqueda susten—
cialments desorito en la presenta memorie y en los

dibujos adjuntos;

Esta memoria
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