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MEMORTA DESCRIPTIVA

_ Ie presente invencién se refiere a estructuras de vehd
culos combinedos del tipo gque comprende un vehiculo sutomo-
tor gue tiene unc o més pares de ruedas y un remolgue consg
tado de forme pivosante 8 dicho vehiculo automotor de mane—
ra que pueda glrar respecto a'éste elrededor de un eje pivo
tante vertical: El remolque puede ser de cuslquier tipo
deseado y puede estar o no equipado con medios de csrga o

dregado ¢ utensilios gimllaresS,: = = = = - e e B c e w w o -

El objeto de la invencidn es proporcionar un vehiculo
sutomotor adeptedo especiclments para tales estructuras de
vehiculos combinados qde pueda desarrollar una potencie de
traccion mdxima con pequefias dimensiones, particulermente
por 10 gque respecta & su longitud y altura. Un objeto par-
ticuler de la invencién es proporcionar un vehiculo eutomo-
$or pars estructuras de vehiculo automotor combinado y re-
molque adaptado para utilizarlo en mineris, dragadd o tra-

banOSimi]_.aro ------------- - e e ar ® e wm

Una caracterfstica de la invencidn supone que el vehi-
culo automotor esté equipado con dos o més unidedes geners~
doras de potencia, aludides despude como "unidades motoras",
que pueden estar mcoplades en comin o individualmente el

eje o ejes del vehiculo sutomotor a través de un sisteme de
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tranemisidn de potencie comin & ambes unidedes. = = = = - -

Otre carecteristica supone que las unidedes motoras os-
tdn en una situscidén tel en la misme zona de le longitud del
armazén del vehiculo sutomotor qﬁe dejen un amplio espacio
entre ellas al lado de las mismas para aplicar un asiento o
aslentos de conductor y los elementos de control y conduc-

¢1dn asociados dentro de dicho espacio de longitud del arme=~

26n del vehiculo automotor. = = = = = = - - - - . - @ - -

Otra caracter{stice de le invencidn supone que el sise

tema comin de trensmisidn de potencie dispuesto entre las u

nidades motoras y el oje 0 ejes del vehfculo estd situado o

con toda su extensidn delante de dicho eje o ejes o también
con m&s o menos extensidn detrds de dicho eje o ejes, es de~
cir en 61 lado ds dicho eje o ejes opuesto & aquél donde es-
t8n situades les unidades mOtOrdS,: = == = = = @ = = = = =

Las unidedes motorss del vehiculo automotor pueden ser
de cuslquier tipo apropiado, segin el fin para el que esté
especialmente dispuesto el vehiculo combinados = = = « = = =

Las caracter{sticas de la invencidn anteriormente ex-
puestas y aun otres se indicarén mds oxactamente en la dese
cripeidn detalledas que sigue, haciendo referencia a 1os pla-
nos anexos en los que se ilustran realizaciones preferidas

En los planos, la Fig. 1 o8 una vista en planta desde
arriba de un vehiculo automotor y remolgue combinados, segin
la invencidn sin ilustracidn de ningin asiento de conductor
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ni de ningun mecanismo de control y de conduceidn. Ia Pige

2 es una vista frontal de 1a estructure de vehiculo combina
do ilustrade en la Pig. 1. ILa Fig. 3 es una seccién longi-
tudinal vertical a lo largo de la 1fnes IIT-III de la Pig.
2. Ia Pig. 4 es una vista esquemAtica en planta de una for
ma modificade del vehfculo automotor ilustredo en las Figs.
1-3. la Fig. 5 es uma viste esquemdtice en planta de un ve
hiculo automotor tembidén modificedos Ie Fig. 6 o3 una vis-
te por un extremo y una seccidn transversal parcial del vehi
culo automotor ilus@rado en la Fig. 5. I8 Fig. ; es une vig
ta esquemdtice en planta de un vehiculo eutomotor que com-

mrende diferentes tipos de unidades motbras. -, e - w---

El vehiculo sutomotor y el remolque combinados ilustra

‘408 en las Pigs. 1=3 comprende un vehiculo automotor que tie

ne un unico par de ruedas y un remolque que tiene asimismo
un unico par de ruedas. E1 armezén del vehioculo sutomotor,
el coptorno de cuya viste en plania se observard en la Fig.
1, se designa por 1 y el ermazdn del remolgue, el contormo
de cuya vista en planta se observard también en la Pig. 1,
se designe por 2. El par de ruedas del vehiculo automotor

se designa por 3 y el del remolque se designa pPor 4. = = = =

E1l cuerpo del remolque puede construirse de cualgquier
modo deseado segin las necesidades. As{, por ejemplo, pue—
de comprender una caja con o sin medios de excavacidn o caxr
&8 u otros nutensilios de trabajo. En los planos el cuerpo

ge representa como und caja basculante 5¢ = =~ - <« = = < <

El remolque se ilustra conectado al vehiculo automotor



10

15

20

25

YRR Y
por medio de un pasador vertical pivotente 6 = = = = = « «

Los elementos necesarios para fines de conduceidn pue-
den sex» de tipo convencional. En los planos estén proyecte
dos como e¢ilindros hidréulicos o neuméticds,%, Pig. 1, mon=
tados sobre el armezén del vehiculo automotor y que tisnen
sus vdstagos 8 de émbolo cénéctados al ermezén del remolgue

por medio de pasadores verticales pivotantegd,: = = = « = = «

E1l conjunto de arrasire del vehiculo de traccién com-

prende dos motores 9 y 10, tales como un par de motores Die !

‘g8l que puede considerarse que tienen le misma salida de po

tencia. Dichos motores estédn situados cerca de los lados
longitudiﬁales opuestos del armazdn 1 del vehiculo sutomo-
tor y estén encerrados dentro de capotas 11 y 12, respecti-
vemente, entre las cuales hey un espacio 13 suficiente, de~
jedo pars aplicar unc o més asientos del conductor as{ como
medios pars contgolar los motores y conducir el vehiculo
combinado. En el ejemplo ilustredo los motores tienen sus

rediadores 14, 15 dirigidos hacia etrds y sus extremos de

‘108 ejes operativoe dirigidos hacia 8delantee = = = = = = =

Los ejes de los dos motores estén scoplados & través
de engranajes de transmisidn 16 y 1%, respectivamente, al
eje de entrada de una caja de engranajes 18 dispuesta en el
espacio entre los motores 9, 10 2l mismo nivel que los cen=
tros de las ruedas 3, 3. El eje de salide 19, Fig. 3, de
12 oaja de engranajes 18 esté acoplado a través de une jun

ta ﬁnivexsal convencional & los ejes 20 de las ruedas 3. —

A fin de permitir el acoplado y desacoplado indepen=
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diente de cualquierse de 1as unidades motorss con el eje de

entrade de la caja de engranajes 18 hay intercalados los a-
coplamientos automdticos 21 y 22, respectivemente, entre los

ejes de motor y los respectivos engransjes de transmision 16

y17‘ W WD G WS D AR ER AP e 4D A5 W G Gh G G eGP GR % @ SO G SN N W ws

Hey una plataforma 23 dispuesta sobre 1la caja de engrs
najes 18 en el espacio 13 de enfre las capotas de los moto=
res 11 y 12, Fig. 3, sobre la cusl hay montados dos asientos

de conductor 24 delante y detrds de un volante de conduccidn

25 y otros medios para controler los motores y conducir el

vehiculo combingdos = = ~ = = c @ - c e m mc e e - -

Utilizando dos motores gque pueden acoplerse individual-
mente & un sistems comin de transmisidén para proporcionar re
tencia a los ejes de las ruedsas, pueden obtenerse diversas
ventejes. Asf, puede reducirse la longitud del vehiculo eu-
tonotor & un minimo mientras a) mismo tiempo puede utilizar-
Se espaclio para disponer los asientos del conductor y los
medios de control y conduccidén en dicha reducida longitud.
Comperado con un vehiculo que tenge sélo un unico motor, qﬁe
desarrolle un efecto igual al efecto total de los dos moto-
res del vehiculo ilustrado, se obtendrdn otras varies venta
jas, incluso si dicho Unico motor con vistas & scortar la
longitud del vehiculo automotor estuviera dispuesto como se
ilustra en la patente norteamsericans 3.063¢51%1¢ = « = = = =

As{, el radio de giro, gque es el radio ds la curve mas
pequefie & 1o largo de le cusl puede girer el veh{culo combi=

nado, se reducird a cause del hecho de que dos motores mon-
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tados uno al lado del otro requieren una longitud mis peque
fia que un unico motor que desarrolle la misma potencie que
dichos dos motores juntos. Ademéds, ol unico motor grande
requiere, por regla general, costes para alimentarlo consie
dereblemente mis grandes gue dos motores que desarrollen ca
da uno 1a mited de la potencia del més grende. Si, por ejem
plo, los dos motores del vehiculo automotor son de tipo Die-
sel, produciendo ceda uno 200 H.P., entonces un motor del
mismo tipo que produzea 400 H.P. serd, supuesto que todos
los motores sean de sstructura convencional, alrededor de
600 mm mds largoe y 200 mm méds alto que un motor que propor-
cione 200 H.P, Y adeﬁés, el motor grande costard alrededor

de tres veces 10 que un motor 36 200 HiP. = = = = = = = = =

Otros puntos de interés de esta conexidn son que un tal
motor Dissel grande serd, por regle general, del tipo que
tiene una cémara de torbellino, mientres que el motor més
pequefio estd construido pare inyeccidn directa y por ello
e3 més conveniente pars utilizacidén en minas. Por conside-
raciones de sanidad no puede utilizarse ningin otro tipo co-
nocido de motores de combustidn interna que el gque tiens

inyeceidn directa del combustibles = = = - = = = = = = = = =

Con respecto al vehiculo automotor ¥ remolgue combina-
dos enteriormente descritos, ilustredos en las Figs. 13,

pueden utilizarse para propulsar el vehiculo, oAun motor o

los dos, segin 1la centidad de carga, la inclinacidn del

trayecto y semejantes. — = = w = - - - - - - - e oo - -

En le Pig. 4 se ilustra una realizacidn de le invencildn
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en la que ambos motores que pueden ser, por ejemplo, moto-

res Diesel de inyeocidén directe, se supone gue deserrollan
diferentes cantidades de potencie @ fin de que sean perfec-
tamente apropiedos para funclongr en minas. Un motor puede
estar construfdo, por ejemplo, pars funcionar horizontelmen
te con un efecto resultente de conteminacidn de escape bajs,
mientres que el otro motor puede eleglirse con vistes & pro-
ducir su salida de potencie més alta y su mayor velocidad ad
misible cuando propulsa'el vehiculo en trayectos inclinados.
Como ejemplo puede indicarse que & fin de propulsar un vehi
culo que tenga un'peso de 30 toneladas a un2 velocidad de
15,5 millas por hore a lo largo de un trayecto horizontael se
requeriria une potencie de 95 H.P. Con referencis a 1a
Fig. 4, esta potencie puede suponerse que es proporcionada
por el motor més pequefic 9. Pare propulser un vehiculo ouyo

pesc llege & 30 toneladas a una velocided de 15,5 millas por
hora & lo lergo de un itrayecto inclinado cuya pendiente es

iguel a 138 se requerir{a una potencia de 430 H.P., que Pue
de suponerse que Son proporgionados por las dos motores cone
juntamente. As{, un sis}ema de arrastreique satisfega es-
tes condiciones y en el que el motor 9,_qua es el “notor de
trayeqtq horizontal", produce 95 H.P., ol motor 10; que es
el "motor de trayac%o inclinado%, proporcionara 395 H.P. que
cuando ambos motores funcionen éonjun&amente darén 95 + 395
HePe, eato es 490 H.P. Debido a los espacios de montaje y

e la utilizacidn'de equipos de inyeccidn directs tembién en
el “"motor de treyecto inclinado®, dicho motor deberia ser

mreferentemente un motor de 200 H.P. A fin de permitir es-
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to deberd admitirse que la velocidad requeri&guée reduzes a
aproximadamente 10 millas por hora con el motor Puncionando
8 lo largo de un trayecto de una pendiente méxims que lle-

gue & alrededor de 1:8. Con esta inclinecidn de 1:8, un pe
so total del vehiculo que llegue & 30 toneladas y una veloci
dad de 10 millas por hora, se requeriria una potencia de 295 '
H.P. As{, los dos motores 9 y 10 de la realizacién ilustra
da en la Fig. 4 podrian producir preferentemente 95 y 200

La realizacidn ilustrada en la Fig. 4 corresponde, con
excepcidn 4o las dimensiones de los motores, substancialmen<
te a la reelizacidn ilustreda en las Figs. 1-3 en 10 que reg
pecta al vehiculo automotor. Se utilizan por ello mimeros
de feferencia igugles en 12 Fig. 4 que en las Figs. 1-3 con

respecto a los detalles correspondientes. = = @ w c - - = =

En las Figs. 5«6 se ilustra une estructura en la que
los rediadores 14, 15 de lms dos unidades motoras 9 y 10 eg
tén situedos en los extremos delentercs de 1os motores y los
ejes de potencia se proyectan hacia los exiremos de atrds de
los motores donde Se acoplan a trevés de 10s embragues auto
méticos 21 y 22 & los engranajes de transmisidn 16, 17 que
en este caso estdn situedos detrds de los ejes de rueda. A
través de dichos engrenajes de trensmisidn los ejes de los
motores estdn conectsdos a2l eje de entrade 26 dirigido ha-
cia atrés de una caje 18 de engransjes situade detrés de los
engransjes de transmision. El eje de salida 27 de 18 caja
18 de engrenajes esté dirigido hacie sdelante y conectado a
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la junta carden de 1los ejes de las ruedas. En 18 Fig. 5 9e

ilustre le capoia de la junte cerddn en 28. Tlustrade en
la Fig. 5 sobre Qiche capote, hey un ssiento de conductor
en 24 y un volante de conduccién en 25 situados en el espe~
oio 13 entre las dos unidades iotoraa. El ssiento de con-

ductor estéd tembién indicado con 24 en la Fige 6. = = = = =

Bn les Figs. 5 y € los dos unidades motoras se ilus-
tran como de igual tamafio, pero la posicidn relativa de las
unidades motoras indicadas en estas Figs. puede, desde lue-
g0, adoptarse también con motores de magnitudes diferentes
como por ejemplo con motores de los tipos descritos en rela

cién con la descripcidn de 18 Pige 4o = — = = = = = = = = =

En todas las reslizaciones de 1a invencién enteriormen
te descritas las dos unidades motoras comprenden motores de

combustidn interna y més particularmente motores Diesel.

- §in salir del principio de le invencidn uns cumlquiers de

las unidades de potencia puede reemplagarse por un motor de
un tipo diferente, como por ejemplo, un motor movido por ai
re comprimido. Una tal combinacidn serfe especislmente a-
propiada pars un vehfoulo de transporte que tenga que fune
ciomar, en parte, dentro de un espacio ventilado donde pue-
dan aceptarse los gases de escape de un motor Diesel y, en
rarte, dentro de espacios més diffciles de ventilar, donde
86lo puedan edmitirse motores movidos por aire y, finslmen-

te, €110 puede también adoptarse dentro de espacios donde

8¢ requiera la potencia de ambas unidades motores para pro-

Palsar el vehiculo de transporte. A ceusa de 1la3s meyores
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ventajes de un vehiculo de tfénégorte con ruedas pero por [
tra parte movil libremente comparado con las de un vehiculo
de transporte limitado por carriles, en lo que respecta a2
velocidad y & flexivilidad, un sistem2 de potencia gue in-
cluya 1a'eombinacién de un motor Diesel y un motor de aire
comprimido former{a un complemento eficiente del vehfculo
movido \inicemente por Diesel. En les minAs sucede frecuen-
temente que los vehiculos de transporte tienen que ser car
gados con mineral dentro de espacios ventilados dificultosa
mente, de donde el motor movido por aire tiens que propul-
gar el vehiou}o a un trayecto de transporte ventilado. Una
ventaje adicional os que un motor movido por aire comprimi-
do suministrado & partir de un depdsito (scumuledor) monta=
do sobre el vehfculo automotor syudard & la ventilecidén mien
tras trabaje. Cuando se llegue & un espacio ventilado pue-
de ponerse en marcha el motor Diesel. El motor Diesel, al
mismo tiempo que s0lo o Junto 6on el motor de aire propulsa
el vehiculo de transporte podrd utilizarse también para mo-
ver una unidad compresors pers alimentar aire comprimido al
acumulador de encima del vehiculo automotor. El acumulador
puade, sin embargo, estar alimentedo con zire comprimidd a
pertir de la instalacidn estacionsria de compresion de aire
de 18 mina. DParas este fin el motor de aire, que en la for-
ma deserite con respecto 2 la descripcidn de las unidedes
Diesel estd acoplado el engramaje de transmisidn comectado
con los ejes de las ruedas a través de un embrague sutomdti-

co, estaria acopledo en serie con 12 unidad compresora. - =
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En vez de tenerse un motor movido por 2ire como unided
motora puede utilizarse, por eJjemplo, un motor eléetrico,
dentro de un espacio que comprenda un trayecto de transpor—
te acabado convencionslmente a lo largo, por ejemplo, del
75 % de su longitud y que tenge una conduccidn eléctrica que
se extienda a lo iargo de su trayecto acabedo, para propor—
cionar corriente sl motor eléctrico, mientras el resto del
trayecto no tiene ninguna conduccidn de corriente gque se ox~
tienda & 1o largo de éste y adaptdndose para cargar y des—
cargar sélo y donde pueda utilizerse el motor de cOmbustién
interna para propulsar el vehiculo. L& ventaja de una tal
combinacidén de un motor eldctrico y un motor de combustion
interne es, entre otras, que pueden disponerse potencias my
greades dentro del restringido espacio del vehiculo automo-
tor. En la situmcidn actual de la técpica de mineria se u-
tilizaen $rayectos inelinados que tisnen una pendiente de co
mo mdximo 1:10, mientras gue adoptando 12 presente invencidn
podrien utilizarse trayectos gue tuvieren une pendiente de
1:7, por lo que podr{an evitarse grandes cantidades de cons
truceidn. Otras ventajas que resultan de 12 invencidén son
una velocidad de trensporte incrementade, uns reduccidn de

los costes de ventilacidn, cuando se opers en mines y una

reduccidén general de 1los costes de tro8b8jo. = = = = = = = =

Con respecto a 1a combipmcion de un motor Diesel y un
motor eldctrico el motor eldetrico pusde ser movido, desde
lﬁego, completa o parcialmente por corriente proporcionada

por un2 bateria de acumaledores montads sobre el vehiculo



5e

10,

15%

204

-13 -

K

300627 —

Debe observarse que tasbién pueden utilizarse combing-
ciones de 'unidadea motoras para el fin de esta invencibn que.
no incluyan ningén motor de combustién interna. Una tel com-
binacién se ilustra esquemdticemente en la Figs 7. Bn este
caso -una unidad motors puede comprenier un motor eléctrico
30 que tiene medios, no ilustrados, para tomar corriente de
una conduccibén que se extiende a 1o largo del trayecto de
transporte, mientras la otra unidad motora puede comprender

- un motor 31 movido por aire comprimido suministrado desde

un acumulador 32. El motor eléctrico 30 puede acoplarse a

un compresor de aire 33. Los motores 30 y 31 estan conecte-
dos a través de engranajes de trenmisién 34 ¥ 35, respecti-
vemente, una caja’de engranajes, no ilusirede, y una junta

‘carddn a 108 ejes de rueda B MOVEYs = = = = = = = = = = =

Esta combinaciln estd adaptada para utilizarse dentro
de espacios donde no pueden utilizZarse nunce motorss de com=
bustién interna por razonss de sanidals = = = = = = = =«

En todas las realizeciones anteriormente descrites 61
vehiculo eutomotor estd séle equipado con un dnico par de
ruedas. E1 vehiculo automotor puede, sin embargo, si se
desea construirse con doa pares de ruedas que estén todas
movides positivamente. A este fin la realizacién ilustrada
en las Figs. 5 y 6 puede modificarse proveyéndola con une
llanede "caja de cafda® que comprenda dos salidas de poten=.
cia, & saber una dirigida hacia adelante y otra dirigide ha=
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cia atrés. ILa salida de poteﬁg grigida hacia adelante

puede estar conectada & los ejes de rueda delanteros a tra-
vés de un eoje propulsor corto, mientres que ls salida de po
tencis dirigida hacia atrés puede estar conectada & los ejes
de las ruedas posteriores a través de un eje propulsor que

se extiende & través de un instrumento osocilante. ILe cone

duceidn puede ser esencialmente igusl & la de un vehiculo

automotor que tenge, sin embargo, un par e ruedas. — - = =

N O T A

Se declaran de novedad y propiedad para Espafia, sus
terriﬁorios ¥y plazas de soberenfa, las siguiehxee: ----

"REIVINDICACIONES

1.= Perfeccionemientos en los vehiculos automotorss,
del tipo que tiene por 1o menos un par de ruedas y ejes de’
errastre asociados y adaptados pera propulsar un rem#lque
conectedo de forma pivotante 81, caracterizados por la
disﬁosicién de d0s unidades generadoras de potencie qﬁe se
extienden con sus ejes de potencia on 1@ direccidn longi tu~
dinal del vehicuio dentro de 1o misma zona de longitud de
éste y colocadas en wna posicidn tal con relacidn e la ex-
tensidn lateral del veh{oulo que permite el montaje de un
gsiento o esientos del conductor y elementos de conduccién
y control asociedos dentre de dicho espacio de 12 longitud

del vehiculo, disponiéndose medios comunes a ambas unidades
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generadoras de potencia para transmitir la potencia genera=-

da a 1los ejes de las ruedas del vehiculoe = = = = = = = = -

2.~ Perfeccionamientos en los vehiculos automotores,se
gin la reivindicaecidn 1, caracterizados porque las uﬁidades
generadoras de potencia eetdn dispuestas cerca de 108 lados
longitudineles opuestos del vehiculo de forma que dejen un
espacio entre elles, y porque hay dispuesta en dicho espa~
cio una pletaforme pare recibir el asiento o asientos del

conductor y loa elementos de conduccidn y controle — - = -

3.~ Parfeccionemientos en 1os vehiculos automotores,se
gun las reivindicaciones 1 y 2, caracterizados porque los
medios comunes de transmisidn de potencia estén dispuestos

en dicho espacio & un nivel méds bajo que dichs plataforma. -

4 .- Perfeccionamientos en los vehiculos sutomotores,se
gun 18 reivindicacidén 1, carscterizados porque cada unidad
generadora de potencia es consctable y desconectable inde-
pendientemente de los medios comunes de transmisidén de po-

5.= Perfeccionamientos en 10s vehiculos automotores,se
gin la reivindicacidn 1, caracterizados porque ambas unida-
des de generacidn de potencie comprenden motores de combus-
tion interns que tienen la misma o substencialmente 12 mis—

ma 931148 de potencif. = = = = = = - - = = - m - m - - - -

6+- Perfeccionamientos en los vehfculos automotores,se
gun 1a reivindicacidn 1, caracterizados porque les dos uni-

dades generadoras de potencie comprenden motores de combus-
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tidén interna que tienen diferentes salidas de potencis para

propulsar el vehiculo en trayectos horisontel e inclinado,

7.~ Perfeccionemientos en los vehiculos sutomotores, se
gin 18 reivindicacidn 1, carecterizedos porque sélo una de
lag unidades generadoras de potencie comprende un motor ds
combustidn interna, comprendiendo le otra unidad generadora
de potenciz un motor eléctrico & mover por medio de corrien

te tomada de una red estacionaria de conduccidn. = = = = =

8.= Perfeccionsmientos en los vehiculos automotores,se
ghn 1s reivindicacidn 1,y en los que sélo une de las dos u=
nidades generadoras de potencia comprende un motor de com=
bustidn interns, caracterizados porque la otre unided com~
prende un motor eléctrico alimentado con corriente proceden

te de una baterias de scumuladores montads sobre el vehicu-

9.~ Porfeccionamientos en los vehiculos automotores,se
un la.reivindicacién 1, ¥ en 1los que sdlo un sistema gene-
rador de potencia comprende un motor de combustidn interna,
caracterizados porque la otra unidad comprende un motor mo-

vido por alire comprinmidos = = = = ® o - - - .- - - - -

10.~ Perfeccionamientos en 108 vehioulos sutomotoras,
segiin 1a reivindicacidn 1, y en los que les unidades gene-
redoras de potencies comprenden un motor de combustidn inter

na y un motor movido por sire comprimido, caracterizados
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porque el vehiculo estd provisto de un =cumuledor de aire

comprimido pare alimentar Gicho motor. = « w - o = = = =

11.~ Perfeccionamientos en los vehiculos sutomotores,
segun 1a reivindicacién 1, y en 1los gque las unidades ge~
neradoras de potencis comprenden un motor de coﬁbustién
interna y un motor movido por sire comprimido, suministra
do por un acumulador montado sobre el vehfculo, caracte-
rizedos porque e monta sobre el vehiculo un compresor de
aire para alimentar dicho acumulador, estando dispuesto
el motor de combustidén interns, ademds de para su suminis

tro de potencie & los ejes de arrastre del vehieculo, pers

mover Gicho COMPresSor: = = = @ = = = - - = v " e = = = =

12.~ Perfeccionamientos en los vehiculos automoto-
res, segun la reivindicacién 1, carécterizados porgue am-~
bes unidades generadoras de potencie comprenden motores

quenogondecombu_stién.a-u---------——--

13+= Perfeccionamientos en los veh{culos eutomoto-
res, segun le reivindicacidén 1, y en los que ambas unida-
des generadoras de potencie comprenden motorss que no son
de combustién, caracterizados porque una unidad comprende
un motor movido por 2ire comprimido, y la otra unidad com

prende un mOtor 618CtricOs = = = = = = = = = = - = - - -

14 .- Perfeccionamientos en los veh{culos automoto-

res, segin 12 reivindicacidn 1, ceracterizados porque 1os

medios de trensmision de potencia comunes & ambes unida-
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des gensradoras de potencia estén@imgeﬁezezlado de

los ejes de ruedas slejado: de las unidades generadores de

potencis y a mds o menos distancia de dichos ejese — - = =

15.~ Y"PERFECCIOHAMIENTOS EN LOS VEHICULOS AUTOMOTORES®.

-~

Todo ello conforme s describe y reivindice en la pre-
sente memoria ¢ue consta de dieciocho hojas, foliadas y me~
canografiadas por una sola de sus caras, y de dos léminas

de dimjos gue la ilustran.

BARCELONA, 26 mAY 105¢
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