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Este invento se refiere a un agregado al eje
tragero de tres ejes especialmente indicado para
remolques de vehiculos motorizados. cuyo eje delan-
tero ¥ eje trasero se gradian en influencia reci-
proca automdticamente, en los virajes. Tales agre~
gados son ya conocidos de por sf, sin ‘embargo, &s~
tos son relativamente complicados a causa de su cong-
truceién, por el empleo de largas palancas para la
direccién de los ejes, que tampoco permiten radios
de viraje inferioreas.

En comparacién a éstos, el invento consiste

‘en que dos direcciones triangulares, colocadag fir-

memente con sus dos extremos en el eje delantero,
respectivamente trasero del agregado y estdn uni-
dos articuladamente con sus extremos libres a los
brazos - normalmente en direccién hacia abajo - de
un brazo giratorio, colocado horizontalmente en el
ejo longitudinal dgl carro giratorio del remolque

¥y cuyo brazo~soporte es unido flexiblemente con uno
de sus extremos a través de un brazo articulado con
uno o dos soportes laterales de la plataforma de
carga del remoclgue, .

En virajes del veh{culo y, en la consiguiente
desviacién de la plataforma de carga del remolque,
el brazo-soporte unido flexiblemente a las gufas
triangulares, es desviado a través del soporte la-
teral por el brazo articulado de la plataforma de
carga, segiin el grado de desviaciém de la plata-
forma de carga, lo cual ocasiona la graduacién del eju

delantero y del eje trasero en posicién de viraje
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por las gufas triangulares, El nuevo mando automé-
tico del eje delantero y del eje trasero del agre-
gado triangular, es sencillo en su construcciém

y facilita, sobre todo, pequefios radios de viraje,

El invento consiste, ademds, en que para la
conduccién a timén, se ha dispuesto en alh chésis
del agregado una lanza o timén, movible en todas
las dirécciones Y que estd unida, a través de un
brazo de palanca y una palanca articulada con, un
brazo-palanca de posicién hacia abajo, a un brazo
soporte oscilante, colocado en los brazos trans =
versales del chéasis.,

El dibujo representa el invento con un e¢Jjem-
plo de ejecucién de un agregado de eje trasero con
tres ejes, especialmente para remolques de vehi-
culos motorizados. Representa:

Pigura 1l: El remolque en seccién longitudi-
nal,

Figura 2: Vista desde arriba,

Figura 3: Vista delantera,

Figura 4: Con direccién a timén longitudinal.

Figura 5: La Qolocaoiéh de la lanza de trace
cién y su unién con el eje delantero y trasero del
agregado ¥y elementos directivos durante virajes.

El remolque de vehficulos motorizados repre-
sentado en el dibujo, consisste en un eje delantero
con ruodas;de prolulsién 1, un eje central 2, y un
eje trasero 3, asf{ como chdsis 4, gobre el cual es-
t4 una corona giratoria 5 y, sobre éate, soportes

laterales 6 y 7, para una plataforma de carga no
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El dispositivo de direccién automdticeo para

indicada.

el eje delantero 1 y eje trasero 3 del remolque,
consiste en un brazo-soporte, colocado giratoriae=
mente en el eje longitudinal del carre giratorio
del remolque 18, que tiene dos brazos 19 y 20 nor=-
malm;nta en posicién hacia abajo, y dos gufas tri-
angulares 16 y 17 que estén colocados firmemente
con sus dos extremos en el eje deléntero 1 respec~
tivamente eje trasero 3 del remolque, unidos arti-
culadamente con el extremo libre con el brazo 19
respectivamente 20 del brazo-koporte 18 a 21 res-

pectivamente 22, El brazo soporte -18, es soportado

"moviblemente con sus dos extremos en los brazos

transversales 23 vy 24 del chasis 4, mosfrando en
su extremo un brazo articulado 25 con direccién ha-
cia arriba, que tiene en su extremo, en 26 un bra-
go articulado 27, Este es articulado con su otro
extremo en el soporte lateral 7 de la plataforma
de carga.

Durante viraje, en las cuales la plataforma
de carga del remolque con sus soportes laterales
6 y 7 se desvian, el movimiento de desviacién se
transmite a través de los brazos articulados 27 y
25 al brazo-soporte 18, gque, por su parte, se des-
via, transmitiendo los movimientos de deaviacién
a través de las gufas triangulares 16, 17 articu-
lados en sus brazos 19, 20 al eje delantero 1 y
eje tragero 3, que oon sus ruedas son desviados has-

ta adaptarse a la rodada, En el dibujo 4 y 5 del
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esquema se represenfa un agregadoe de ejes de re-
molgques para material largo, se ha previsto, en
vez de una plataforma o puente de carga un bre-

ve asiento 29 y teleros 30, efectudndose la di-
reccién del eje delanterc 1 y del eje traserc 3

a través de un tirante 31, Este es colocado, con
intercalacibn de un escudo de direceién 32, en for-
ma de articulacidén en cruz, en un brazo transver=-
sal 33 del chasis 4, siendo admitido el movimien=

to vertical del tirante 31 por ura articulacién 34

' y el movimiento horizontal por una articulacién 35.

El escudo de direccién 32 lleva un brazo=palanca
dirigido hacia atrds 36, que estéd unido con inter-
calaciédn de una palanca articulada 37 - a un brazo-
palanca 38 con direccién hacia abajo fijado en el
brazo 18, mediante una articulacién. Tanto los mo-
vimientos verticales como horizontales, son trans-
mitidoa al tirante 31 a través del brazo-palanca
36, la palanca articulada 37 y del brazo-palanca
38 en el brazo sopprte 18 y desde allf a través de
los brazos 19 y 20 y guias triangulares 16 y 17 al
eje delantero 1 y eje trasero 3 del agregado y és-
tos son girados por sus ruedas hasta la perfecta
adaptacién a la rodada.

N O T A

S reivindican no comos nuevos sino como no
conocidos ni practicados en Eapaifia, para que sean
objeto de una Patente de Introduccién en Espaiia,
por diez afios, 16; puntos siguientes:

1,~ Grupo de eje trasero de tres ejes especiale
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mente para remolques de vehf{culos motorizados, cu-
yo eje delantero y trasero se gradfian reciprocam
mente en toma de curvas, caracterizado porque dos
gufas triangulares fijos con sus dos extremos en el
oje delantero, respectivamente eje trasero del agre=
gado, unidos articuladaﬁehte con sus extremos lie
bres a los brazos =normalmente dirigidos hacia aba=
Jo = de un braszo~soporte colooado moviblemente hom
rizontalmente en el eje longitudinal del carro giw
ratorio del remolque y que cuyo brazo~soporte ese
t4 unido, por su parte, con uno de sus extremos a
través de brazos articuladoe con un soporte late~-
ral de la plataforma o éuente de carga del remole
que,

2,= Grupo de eje trasero de tres ejes especiale
mente para remolques de vehiculos mbtorizadoa, ses
gln reivindicacién 1, caracterizado porque, en di=
reccién & timén o lanza en el chasis del agregado,
se ha previsto uh tirante, movible en todas las di=-

recciones y una palanca articulada con un brazo=

. soporte soportado moviblemente en los brazos transm

versales del chasis de un brazowpalanca con direce
éién.haeia abajo.

3.= GRUPO DE EJE TRASERO DE TRES EJES ESPECIAL=~
MENTE PARA REMOLQUES DE VEHICULOS MOTORIZADOS,

Todo conforme se describe en la memoria que
antecede, se ilustra como ejemplo de ejecucijon en
los planos unidos a ella y se reivindica en su No=
ta. | |

Esta memoria consta de siete hojas foliadas
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