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para que sobre dstas puedan merchar también vehfculos mo obli=
gados a circular por la via.

Para el cruce de instalaciones de vies con carre—

El invento se refiere 2 mejoras en la construccidn

de placas ermadas para el asentemiento de instalaciones de via). -
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téraaﬁy*piaZEs”eﬁfusuﬁlméﬁféfcoﬁﬁéiaﬁ”ﬁtiliiﬁr cerriles de Ta=
nura o tembién carriles de vignol con carriles atornillables
de ramuras de pista o construcciones anflogas para que al ado-

~quinar, asfaltar o rellemar de otro modo los intepsticios de

los carriles se mantenga libre la renura de marcha para las cof
ronas de pista de las ruedas de los vehiculos ferroviarios,
También es conocido utilizar en luger del adoqui-
nado, placas de hormigén de acero, que estén brévistas de dis-
tancisdores adicionales montados a lo large de los carrilésxde
mercha, | '
E1l rellenado con piedras de los intersticios en-

tre los carriles con un revestimiento de asfalto o con placas

en el caso de los necesarios trebajos en la via es complicado

Uy

eliminar los materiales de relleno, que se encuentran entre la
-partes de via a reparar y de splicarles de muevo despuds de
efectuada la reparacién de la via; por otra parte por los men-
cionedos materiales de relleno no puede transmitirse ninguna
presidn.latefal de rueda de los vehiculos ferroviarios, de mo-
do quey especialmente en curvas y cambios de via, se necesitan

ranuras de marcha supernormelmente .anchss.

de hormigén, sin embarge, tiene inconvenientes, Por una parte,



La indicacidn técnica en que se basa el invento

consiste en que se trata de eliminer los inconvenientes cono= | -

cidos de la colocacifn del relleno en intersticics entre carri
lés mediante-adoquines,vplacas de horﬁigon, agfaltado y seme~

Jentes y crear una construccidén de asentamiento de instalacio-
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nes de via que, por une perte, es facilmente montable y desmon
table.y por otra perte, transmite las fuerzas que se manifiesf
tan al pasar vehfculos ferroviarios scbre los carriles de mar-
cha uniformente sobre el cuerpo de via y puede guiar las coro-
nas de las ruedas de los vehlculos ferroviarios. |

La solucidn técnica de este problema consiste en
rellenar los intersticios entre los carriles de marcha por me-
dio de piacaa, que en aquellos cantos que estén vueltos hacia
loe carriles de marcha, estén armados don carriles. La placa

" segin el invento puede estar armeds, por le tanto, en un can~
to en dos cantos y también varios cantos con un carril.

Es conveniente utilizar para el armado de las
placas los mismos carriles de vignel, de los que se compone
la instalacién de via, sin embarge, es posible sin més elegir
para este fin también otro perfil por ejemplo C, I, Z estc.

Las places armadas e componen ventajosamente
de hormigdn de acero, pero también pueden estar fabricadas de
nadera o de otro material estabilizador. Segin el invento, la
placa estd dimensionade de tal modo que después de su montaje
junto con el correspondiente carril de marcha, forme una ra-
nura para lés coronss dé pisia de las ruedas de los vehlculos

ferroviarios, cuya ranura posea aproximadamente la anchura de




- | Tateralmente ‘sobre el carril de armadura, de los vehIculos'fe-
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carriles de ranura. Las fuerzas de presidn, que se menifiestan

rroviarios, se transmiten y distribuyen hacia el otro lado de
la placa y desde alll a través de los ternillos tenscres o ti-

rafondos © cufias de vaina montedos en las ranuras, al carril
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via se efectia de mamera conocida con tornillos de gancho, plas

de marcha opuesto. _

A consecuencia de la fijacidn de la placa so-
bre ei cuerpe de via, por lo tanto, se transmiten muyy regular-
mente sobre el cuerpo de via lés fuerzas que perten del vehlcu-
lo,ferroviario al rodar por encima. _

Para asentar rellenando una instalacidén de vis
las placas segdn el invento se colocan sobre las traviesas y;'
segin la altura de los‘carriles de marcha, se llevan a una al-
tura igual a la Qe los carﬁiiés por medio de suplementos infe-

riores fle gresor adecuado. Pueden igualarse fluctuaciones de

altura de los carriles de marcha por correspondiente_adaptacid&

de los suplementos inferiores,
' Las placas se unen entre si con espigas y
menguitos, qué estdn dispuestos debajo de la cébeza de los ca-

rriles de armadura. La fijacidn de las placas con el cuerpo de

cas de apriete, clavos de via etc. Entre los car¥iles de mar-

cha las mismas se tensan ademds con tormillos tirafondos o cu-
fias de vaina, . A
| Les placas marginales, que estsn situadas

fuera de la pists de marcha, pueden armarse a eleccidn con dos
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carriles o salamente ton uno. En el Wltito caso naturalmente

el cantosarmado de 1g Placa estd situado frente al carril de

marche, La anchura de esta placa se elige adecuadamente de tal

modo que no sobrepase de las traviesas de 1a via, pera que sea

posible un enclaje sélldo con la traviesa,
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$¢ une con espigas, lo misme que las placas entre los carriles
de marcha y se fija con tornillos de gancho Y placas de aprie-
te. En el lado externo se efectia la fijacién con enclajes de

traccldn. Las placas armadas pueden rellenarse entonces, como

| 1as travieses de via, con balasto y Brava de relleno.

Las ranuras de marcha o de pista se rellenan con
gravilla de relleno y mstillas de alqultrén hasta el canto in-
ferior de la corons de las ruedas de vehfculos ferrovisrios y
sirven por ello al mismo tiempo para el desaglie de las insta-
laciones de via ¥y de las superficies limtrofes de patios ¥y
carreterasf ‘ , ‘
. La longitud de las distintas placas es natural-
mente determinada & voluntad. Sin embargo, es conveniente e jo-

cutar las placas tan largas que ﬁuedan transportarse con los

~ aparatos usuales de elevacién ¥y carga.

En instalaciones de via, especialmente en cam-
biocs de eguja de via con sollcltaczones especiales fuertes, es
ventaaoso armer todos los cantos de lag placas mediante carri-~
less |

En lse figures I a VIIT se ilustra el invento d%

| mevo en base de una placa que estd armada con carriles de vig

P —arsan e e o]

Bn el Yado del carsil de marcha 1a placa GETEinG]
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Lo flﬂura T nuéstrs una placa de hormlgdn de acero |

armada con carril de vignol, entre dos carriles de marcha y
ademfis una placa lateral con un canto armado, que ests opuesto

al carril dg marcha, eonafijacidn hacia abejo.

10

16

20

26

' te, 10 enclajes de traccidn, 11 manguite montado dentro, per-

—

La flgura II muestrs una seccidn por una. instala-
clén de via, en la.que est4 tenseda la placa central armada.

La figura TII muestra una seccién longltudlnal por
la placa con fuente de calefaccldn montada dentro.

La figura IV muestra una seccién por 1a placa con
pata recortada y 4ngulo montado para la fijacidn hacia abajo..

' La figura V es una vista sobre una instalacidn»de

via ssentada con placas armadss.

La figurae VI muestra un carril de marcha ¥ una pla-

ca central armada antes del montaje con pata escotada ¥y mangui~-

to de fijacidn con espiga. _

La figura VII muestra un listén en 1a lengfleta del
cambio de aguja de via,

La fig. VIIi muestra la ilustracién de la ranura
de mafcha.

En las figuras significan:

0 carril de marcha, 1 placa central, la placa late-

ral, 2 carril de vignol o carril de armadura, 5 pieza de forrd,

4 tornillo tirafondos, § hierro de enlace, 6 anclaje, 7 suple~

mentos inferiores, 8 traviesas; 9 tormillos ¥ placas de»aprieJ.
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teneclente a la placa lateral, 12 escotadura en el carril de

armadura, 13 materiel de fijacién para €l carril de marchh, 147
manguito soldado, 15 espigas, 16 listén soldado, 17 lenglieta de
cambio de vié, 18 escotadurs para fuente de célefaccidn, 20

gravilla de relleno, 21 astillas de alquitrén, 22 dngulos pa-
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ra la fijacidn de placas hacia abaje,23 pernos para 1a fija=

cién de los 4nguloes,
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" La presente patente de invenmcién comprende laﬁ

siguientes reivindicaciones:

liejoras en la construccién de placas armadas
para el asentamiento de instalaciones de via y

1) Mejoras etc. caracterizadas por la ermadu-
ra de al menos un~Canto de la placa mediante carriles; los
cuales se unen entre si y con el material de placa por tlr&n-
tes de hierro, respectivamente plezas de snclaje.

2) Mejoras segin reivincidacidn 1, caracterl-
zadas porque la placa’se arman con carriles vignol (carrll de
base rlana),.

3) Mejoras segun rivindicaciones 1 y 2, ca-

racterizedes porque la placa est4 provista de manguitos de su
Jecidn, .
' 4) Mejoras segin reivindicaciones 1 a 3, ca-

racterizadas porque la placa estd provista de pernce inserta-|

-




‘ dos o soldados pars el material de fijacibn,

5) Mejoras segdn reivindicaciones 1 a 4, -caracpe-
rizadas porque la placa estd provista, en la zona de la Agzuja
del cambio de via, de listones soldados.

6) Mejoras segin reivindicaciones 1 a 5, caracte-
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rizadas porque la placa estéwﬁiovista.égﬁégéifhduras recubri-
bles destinadas a las.puntas‘de calenfamiento, respectivament
a les cajas de bajadae. '

7) Mejoras en la construccién de placas armadas

pera el asentamiento de instaléciones de via.

Segdn de describe y reivindiea en la presente me-
moria descriptiva y se ilustra ccn los dibujos que a la niema
se‘acompaﬁanp ‘

Consta esta memoria descriptiva de.siefe hojas

foliadas y escritas a mdquina por una sola cara.
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