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wperfeccionamientos en la estructura de

cubiertas de neumé.ticés'". _
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. _ Michelin),entidad francesa, resideénte en Clermont-PFe-

rrend (-’fEly—de.-mme) , Francia.

. | 'EL presente iz{vgnto-'se refiere & las -
cubiertas de n.euméticosvy més particularmente a
" les cubiertas de neuméticos fdestinaé&s a'lléﬁé.r '

cargas elevadas. o '

5. .. Gomo se sabe, un medio conocido para

Mod. 113 -
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gue un &je lleve una3<_599;;0 e@eﬁ};

recurrir a ruedas y a neum&ticos de diémetro ex~

sin ten;;: que

cesivo, consiste en mont{ar sobre el eje varios -
pares de ruedas y en partienlar ruedas gemelas -
adosadas 6 unidas sobre un misme lado del eje.

Los inconvenientes de las ruedas ge-
melas son numerosos. En razén del abombado de las
carreteras o del perfil irreguler del suelo, Xa
carga se distribuye de un medo desigual entre los
dos neunméticos gemloé,- 1o cual es un modivo de
desgaate prematuro y de pérdida de energia por
sumento de la resistencie al avance. Por otra -
parte, dos neumbticos gemelos describen en vi-
raje, eurvas de desarroilos difersntes, Io cual
impone un éeslizamiento relativo de los dos neu-
m&ticos, y eon ello un desgaste y una pbrdida -
de energias suplementarios. Ademés, los neumé-
ticos gemelos no pueden montarse sobre un eje -
delantero sin disposiciones especiales destina~
dag & vencer la resistencia a la inclinaeién.
Por Gltimo, el volumen en anchure de los neuméb~
ticos gemelos es considerable, tanto debido a
15 yuxtaposicién de las dos ruedas montadas sobre
el medio eje, como por la necesidad de disponer
entre ellas un esﬁ&cio suficiente pare descartar
;5‘1 riesgo de retencién de cuerpos extraiios sus-
ceptibles de deteriorgr los flancos de los neumné~
ticos. }

EX presente inventc tiene por objeto,

un conjunto neumético equivalente a los neu-



50-

5.

25.

mé&ticos gemelos clésicos desd;é.: el iuﬂt; de vig-
ta @e la carga gue soportan y de la seguridad
en caso de pinchazo, perod que: 1o - _presenta los
inconvenientas de estos.

EX conjunto neumético segliin el inven-
to est& constituido por dos cubiertes neunmé&ticas
distintas dispuestes una en el interior de la
otra y apoyéndose ambas por sus talones o pesta-
fias sobre una misma llanta, caracterizéndose por-
gue: bajo el efecto del inflado y todo alrededor
de las dom cubiertas, la parte superior de la
eubierte interior se coloeca y ejerce una presidn
radial contra ls parte superior de la cubierta
exterior, mientras gue los flancos de les dos
cubiertes permanecen ssparsdos unos de odros por
un eojin de gire, Los trabsjos y ensgyos: efeectua~
dos por la Socieded solicitante, hen demostrado |
gue tal éonjunto neumétice podiz, en condicio-
nes equivalentes de fatiga, llevar una carga
andloge & la que pueds soportar un conjunto de
peumbticos de dimemsiones comperables que se he-
cen gemelos de modo clésico, contribiwendo cads
cubierta, por su parte, al trabajo del c;:njunto.

Ya se ha propuesto, acoplar dos -
o varias cubiertas dispﬁestas una en ol inte-
Tior de la otr#. Sin embargo, hasta ahorsa, las
enssmbladuras propuestas, contrarizmente & lo
realizsdo segin el invento, no pueden fabricar—
se & 1la vez de modo féeil, supinistrar un ser-

vieio duradero y asegurar de modo eficaz la -
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cooperacién de las 1f/er2>ng§s cubiertas al sos-
temimiento y el transporte de la cargsa.

La idee de disponer una en otra dos
cubiertas distintas montades sobre la misma Ilen
ta, ha,sddo' propuesta, particularmente con ob-
Jeto de efectuar neunbticos de seguridad: en este
ceso, lIa cubierta interior es mna cubierta auxi-
Iiar gue solo interviene en caso ds averia de
la ecubierta principal exterior. L& envoltura -
auxiliar, para no trabajexr de modo permanente,
tiene un diémetro, después del inflado, muy infe-
rior al de la eubierta principal y las partes su-
periores de las dos cubiertas no estén normal-
mente en contacto mi afn a la derecha de la zo-
na de la eubierta exterior en contacto con el
suelo y que éurfre-n el apléstamientc» debido a 12
CETg8a. _

- También se ha ideado, para crear
una sobrepresién en el centro de la elipse de
econtaeto, colocar en el interior de una cubierta
elééicg, una segunda cubierts distinta y més -
pegquefig, pero gque ain infiada & usa presibén supe~
rior & la presibém de inflamiento de la cubierta
exterior, no ejerce presién radisl en tods la pe-
riferia de la parte superior de éata y no llega

=% ceiocama:e: eontra ella a la derecha Gel éres

de contacto con el suelo m&s qQue & consecuencia

de un aplagtamiento suficiente bajo la accidén
de una carga elevada. Asi, la cubierta interior

mo en todas las circunstamncias alivia a la cu-
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bierta exterlor y, por + jarte, euanda par-
ticipa del transporte de la carga, toma una fle-
cha de aplastamiento necesariamente més bien re-
ducide, que la gue toma la cubierta exterior,
de modo gque la fraccibdn de la carga gue lleva
la cubierta interior es netamente més reducida
gue en la invencién & presiones iguales. Sin em-
bargo, el mayor inconveniente de tal disposicién
es el calentamiento y el desgaste producidos en
rodaje normal por el contaecto necessriamente dis-
continuo de laé dos eﬁbie:rtas ¥ los desligamien-
tos gque de ello se derivan.

Se ha pensado iguaimentie efectuar
un conjunto de dos o varias cubiertas montadas
sobre una misma llante de modo eonééntrieo, pe-
ro no independientes, es decir, solidarizadas
de modo permanente en fabricacién por medio de
una gome de unién colocads enire las cubiertas
suecesivas y que garantizan una soldafura entre
dos circulos paralelos contiguos de la parte su
perior. Sin embargo, la unién de dos cubiertas
as{ soldadas esté sometida & importantes esfuer-
z0s; alterncs, eaﬁs& de eslentamiento excesivo
en rodaje continuo y répido. Novsiendo las cu~
biertas distintas no pueden por otrs perte,de-
formarserlibrementé.&demés, tal sistema monobloc
ofrece serias difienltades de fabricecién.

E1l conjunto neumético segin el inven-
to, evita los inconveniéntes de leas diaposicio-

nes conocidas. La utilizmeién de una cubierta
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interior que, bajo el efeto de '1a presslén de
inflado ejerce un empuje radial contra la cubier
ta exterior, permite hacer gue cooperen de modo
eficaz una y otra eubierta en el tramsporte de
la cargs. El empleo de dos cubiertas distintas
permite una febricaciédm, un montaje y una repa-
racién f&ciles y conducer ademés a un calenta-
miento reducido y a um desgaste por rozamiento
précticamente mulos,

Para efectuar, segfin el invento, la
puesta en tensién radisl de la enbierta exterior
por la cubierta interior, se puede actusr en pri
mer Iugar sobre lms dimensiones y las presiones
de inflamiento de las dos cubiertas. Se daré asi
a la cubierta interior inflasde, un diémetro ecuz
torial exterior superior a;L‘ diémetro ecuaborial
interior de la cubierta exterior. Se inflaré
por otra parte la cubierta interior a uﬁa Pra=
gién superior a la presién de inflamiento de la

cubierta exterior, para decirlo con més precisién,,

_ del espacio comprendido entre las dos cubiertas.

La presibn relastiva en la cubié:rta interior,es
decir, la diferencia de las presiones sbsolutas
de inflamiento de l=s dos cubiertas,podré& con-
venientemente ser préxima a la presién de la -
cubiertae exte’rior,- io oual permitiré una distri-
buecibn favorabie de 1z carga entre las dos cu-
biertas y,por otre parte, una propercién de tra-
bajo ané.légo para los elementos comnstitutivos

de las dos cubiexrtas.
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Con independencia de ia e'le:cé":iv.g; de
las presiones de inflamiento y de las dimeénsio-
nes de las dos cubiertas,' se puede actuar sobre

su arquitectura y particularmente sobre el per-
il transversal de equilibrio de cada cubierta,

De preferencia, se elegiri la estructura de las
dos cubiertas de modo que se dé al perfil de |
equilibrio de 1a cubierts exterior una curva en

la parte superior més reducida que la de la par-

te superior de la cubierta interior.

Segfin un primer modo ds ejecuciém la
cubierta exterior, es una cubierta del tipo c¢lh-
sico con capas de carcasa eruzadas., De preferen-
cia, el &ngulo de los hilos o cables de las dife-
rentes capas con el plamo ec':l.taa:t;oJL':‘La.Z!r tiene un ve-
Ior relativamente :edudé.da con objeto de daxr a es-
ta cubierta un perfil transversal de equilibrio més
aplestado que el de los neundticos clésicos. La
cubierte interior estéd constituida, por el con-
trario, por una carcasa de hilos o cables radiales
o de hilos ¢ ecables ¢ruzados gue formen con el -
plano ecuatorial un &ngulo de valor relativamen—
te elevado y generalmente superior al de los hi-
los o cables de las c@aa-de carcass de la cu-
bierta exterior con objeto de tener un perfil
transversal de equilibrio gue proporcione.unsa
gran altura sobre la llanta y una reducida an-
chura de reborde o pestafia. El desarrollo peri-
férico de la cubierta interior imflada, es su-

perior al perimetro ecustorial imterior de la cu-
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bierta exterior 1n.flada Sererrererest]

Seglin este modode ejecucibn, la

gelipse de con‘baeto' eon el suelo de la cubierta

exterior considerada sislademente, es ancha y
la presién ejercidé sobre el suelo es mbs redu-
cida en el ceniro que sobre los bordes del &rea
de: contacio. Bl suplemento de presibn que apor-
ta la cubierta interior em la regién ecuatorial
tiende & uniformer la presidn sobre el suelo por
toda el &rea de contaeto , sin creaxr sobrepresibn
1mportante an el ceniro.

Segtin otro modo de a;ecucién, la
cublierta exterior es una cubrierta del tipo cono-
cido con carcasa en hilos o cables radiales o
sengsiblemente radiales y con banda de rodadurs
hecha indeformable o poco deformable a los es— .
fuerzos t:&nswersales ¥ lomgitudinales por uns.
armadura superior adecuada, Como y& se sab.e; tal
armadurs esthjeonstituida por lo menos por dos
capas superiores de hilos o cebles oﬁ:]_.:[wo:s cru—
zadog, generslmente met&licos. De preferencia,
tal cubierta se elige con un perfil transversal
que tengé en lg parte superior una reducida curva-
tura positive o negativa em una gran anchura.La
cubierta interior es una cubieria constituida sim-
plemente por una carcesa de hilos o cables radiales
o sensiblemente radiales cuyo desarrcllo cuando
estéd inflada es superior gl perimetro ecuatorial
interior de 1= cubierté. extexrior.

Este modo de ejecucibn permite bene-
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ficiarse de las cualidades inherentes al tipo

de la cubierta exterior: deformaciones y calen-
tanientos muy reducidos de la benda 8e rodadura
gue procuran una gran resistencia al desgaste y
un excelente comportamiento en ruta. Ademés, la
asociacién de este tipo de cubierta exterior cen
una cubierta interior de carcasa igualmente radial,
presenta numerosgs ventajas: re&uéid@ calenta~
miente de la superficie de contacto de las dos
cubiertas, reducidos esfuerzos ejercidos por la
cubierta imterior sobre la cubierta exterior,bus
na aplicacién d¢e la cubierta interior contra la
cublerta exterior em razbén de la forma diferen—
te de sus perfiles de equilibrio transversales

y de la inestabilidad de los cebles radisles.

Pudiendo estar la zona de contaeto
de las dos cubiertas entre si, sometida a& esfuer-
gos mayores gue las zonas laterales, esfuerzos
gue tienden & separar los cables de sus carcasas
respectivas, se puede prever un: refuerzo de una
yfo otra de estas carcasas en la proximidad del
plamo ecuatorial, constituide, por ejemplo, porT
una caps estrecha de hilos o cables longitudine-
lesi,

Sea cusl fuere el modo de ejecucién
de laz dos cubiertas asociadas, segin el inven-
to, es preferible establecer una comunicacién
entre los dos compartimientos smmlares laterales
limitados por los flancos de las dos eubi_grtas.

De preferencia, esta comnicecifn se obtendré
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disponiendo en ‘chapa de Ta“eubierta interior

unas caneladuras, por ejemplo, oblicuas que fe-
vorecerén una circulacibn éle aire a lo largo de
lss superfiecies en contagto de las dos cubier-
tas,

Por otra perte, siempre deniro del &rea

' de la presente invemcidén, se puede disponer con~

-4ra la superficie interma de la cubierta exterior

y/o contra la superficie externa de la cubierta
imterior, una cape de goma satifriceibn o tam-
bién un luhrigante 1{quido o sélido con cbjeto
de limitsr el calentamiento debido &l rozamiem-
to residusl de las superficies una comtra oira.
La eubierta exterior podré convenien-
temente, ser de tipo en si conocida de las cubier-
tgs sim chmara do aire. La cubierta interior po-
drt ser del mismo tipo, o, por el contrario, lle-
var une cémare de aire. Si es del tipo sim chma-
ra de aire, es evidente que deberé estar ideada
de modo que garantice una hermeticidad lo mhs
perfecta posible paia evitar toda comunicaecién
entre las dos cubiertas. Por otra parte, seria
posible, sin salirse del &area del presente invem-
o, reemplesar la cubierts interior & la que se
viene haci.e-nao,»memién hasta agui, por diversi-
dad de cubiertas interiores distintas epoyémdo-
se todss sobre la misma llanta y dispuestias unas
en ofres. Lo esencisal es que cada cubieria ejer-
za sohre l& eubierta que la contieme une presién

todo 2 lo largo de su perimetwo ecugforial bajo
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el efecto de la pres::.bn de 1nflam1en:ko.

El dibujo adjunto representa éos con~—
juntos neumbticos seglin el invento & titulo de
ilugtraciones destinadas s facilitar la compren-
sién del referida'imzen‘bo, gin limitarle, sin em-
bargo, a los modos de ejecucién representados.

Bn dicho dibuwjo, la Fig. 1 es una viste en cor-
te transversal a través de un conjunto neumbti-
co de carcasas cruzadas,

La fig. 2 es uma vista en certe tranos-

versal a través de un conjunto meumético con ecar-

cases radisles ¥y

~ La fig. 3 representa esquenfticanente
en seni corte trénsvarsal,. el perfil de equili-
bric de lz cubierte exterior y de la cubisrta
interiof.‘

“ En Xa Fig. 1, se vé en corte tramns-
versal un c@ﬁjunto neumnftico constituidc por uma
cubierta interior 1 y uma cubierta exterior 2.
Bstas dos cubiertas se apoyan por medio de sus
gesteii&s 3 ¥ 4 conire los rebordes 5 y 6 de la
itente T

La cubierta 1 tiene su parte superior
blogueada entre los pmﬁtos A ¥ B contra la super-
ficie interna de la parte superior de la cubierta
exterior 2 ¥ ejorce debido a este hecho,una fen-
sién radial sobre la cubierts exterior 2. Esta
puesta en tensibén se obtiene dando = la cubier-
ta 1 un diémetrs exterior superior &l dismetro
imterior Ge 1a cublerta exterior 2 e inflendo la
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cubierta interioxgaw@ega &

4 superior a la pre-

« 3

sién de inflamiemto de e cubierta exterior.

La cubierta interior 1 esté comstituida
por umea simple cercasa que comprende dos cepas -
8 gue se cruzan de uma capa & otra formando com el
plapo ecuatorial X-Y ux &mguls de 60 a 802, La
parte superior de esta cubierta va revestida de
usne capa de gomea antifriccién & en la que se han
dispuestc unes ranures oblicuas 10 pare establecer
una comundicecién emtre los dos espacios anulares
11 comprendidos entre los flancos de las dos ocu-
biertas. EL ihterior de la cubierta X gue no lle-
va ctmara de aire v& provisto de um revestimiento
de hermeticidad 13 & base de caucho butil o de
neoprenc; esta cublerte se infla por medio de la
walvula 14 .

Lz cubierta exterior 2 comprende uns
cercesa constituida por dos cepas 15 de cables que
se cruzan de una capa 8 la otra formando con el
plano ecuatorial un éngulo de 8 a 402 y por una
benda &e rodadura 16,

Ia superfiecie interna de la cubier-
t2 %Va revestida ignalmente con unz capé Ge go-
ne de hermeticidsd 17. EL inflado de esta cu-
bierta se garantiza por nedio de una vilvulae 18
que atraviesa iz llenta 7. La presién de inflado
de lz cubierta 2 eg inferior a la de la cubier-
ta. 1. Por ejemlo; la cubierta 1 esté inflada &
una presién de 4 kgfemZ y la cubierta 2 a una
presibén de 2 kg/cmz; de modo que la presién rela-—



o
M. "‘\(‘\n

- 13 -

<

Y

tiva de la cubierta 1, es la Hisme ‘ciug': la presién
abgoluta de la cubierte 2 y los cables 8§ de 18 cu-~
bierta interior 1 estém sometidos a esfuerzos de
amplitud anflogos a los que estfn sometidos Jos

5. cables 15 de la cubieria exterior 2.

La cubierta ’interior 1 que ejerce gra-
ciax a su di&metro exterior ligeramente superior
al dismetro interior de 1z cubierta 2 y gracias
& upa presidm de inflami‘ento superior a la de lsa

10, cubierta 2; on enpuje permanente confra la cu-
bierta exterior, contribuye en todo momento al
transporte de la carga. Por otra parte el aprie-
te ssi realizado, limita el movimiento relativo
de lzs dos cublertas,

15. ’ En la figs 2, el conjunto neumético
representado en corte transversel difiere del re-
presentado en la fig., 1, en los puntos siguientes:

La cubierta interior 26 est& coms-
tituida por uma simple carcesa que comprende

- 20 una capa 28 de cebles ra&iales, es decir, per--
pendieulares sl plamo scuatorial de la eubier-
ta. Comprende una cémera de aire 29 inflsda
por medio de una vllwvula 3.

L& cubierta exterior 27 comprende -

25, una carcass eo;nétituida. tambiédm por una cspa 31
de cables radiales. En la zone ecuatorisl, una
capa estrechs 34 de csbhiles sénsiblemente longi~
4udinsles se coloxe bajo 1a capa 3% en le zona
ecuatorial, Le banda de rodadura 32 se hace ri-

3. gida por medio ds uma armadura 33 constituide



2

15.

20.

254

- 14 -

3 uvu

por dos capas de cables gue se coru "dﬁé‘: una cl-
pa2 a otra.

En el lado izquierdo de la fig. 3
se hs representado en semi eorie transversal es-
quembtico, el perfil de equilibrio de una cu-
Bierta cuyos hilos o cables de la ecsarcasa forman
con el plano ecuatorial X-¥Y um &ngulo relativa~
mente reducido y, sobre el lado recto de esta
figura, el perfil de egquilibrio de une cubierta
cuyos hilos o csbles de la carcase forman eon
este mismo plano um &ngulo relativamente ele-
vado, gue puede alcanzar 902. Cuando estos dos
tipos de cublertas estén destinados a hacerlos
gemelos como se ha representado en la figurs 1,
se da al difmetro exterior D de la cubierta in-
terior, seglin el invento, un mayer valor gue
al difmetro interior @ de la cubierta exterior.

Como se ve, las cubiert_as interio~-
res y exteriores de los dos ejemplos antedi-

chos presentan una estruectura gue permite su

‘eonfeccidn segin log métodos usuales de Tfabri-

cacién de los neumhticos, sin exigir la inter-
vencién de herremientss o Gitiles especiszles.
Siendo independientes, pueden confeccionarse y
vulcenigarse separadameéente y se puede, segin
las ceracteristicas de conjunto regueridas, a-
sociar & una misme cubierta (exterior o imterior)
toda una gama de cubiertas complementarias.

Debe sobrentenderse que la inven-

cién no ge limita estrictamente 2 los modos de
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ejecucibn que queﬁ/érf\deeuﬁm representados,
sino que 'la nisma considera esencialmente en:
toda su generalidad, la utilizacién de dos cu-
biertas distintas dispuestas una en otra, apo-
5. yAndose ambas sobre una misma llanta, y tales
gque la cubierta interior ejerce sobre lz cu~
bierta exterior una presibn radial bajo el efec-
to del inflamiento todo a]irededof de la superfi-
cie interna de l& parte superior de la cubierta
10. e#terior.
EOoTA
Descrita suficientemente 12 nature~
leza del invmto, as{ como la manera de realizer
1o en la préctica, debe hacerse constar que las
15, disposiciones anteriormente indicadas son sus-
ceptibles de modificaciones de detalle en cuam-
to mo alteren su principio fundamentel., Tawbién
ge hace constar gue el invento corresponde a uma
Solicitud de Patente presentada en Prancia nfmero
20. B¥. 936.993 de fecha 4 de junio de 3.963 acogiém
dose, por 1o tanto, & 10os beneficios que comceden
los Convenios Internaecionales en vigor, siendo
lo gue constituye la esencia del referido inven-
to y por lo que se solicita Patente de Imvemiém
25, gor 20 sfios en Espafia sobre: "PERFECCIONAMIENTOS
EN LA ESTRUCPTURA DE CUBIERTAS DE NEUMATICOS"; ca~—
racterizbndose por lo siguiente:
1¢,- "Perfeccionamiemtos en la estructura
de cubiertas de neuméticos", caragterizados porque

3. se forma uwn conjunto neum&tico constituide por dos
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en el interior de la ofra, spoyfindose aubas por
sus talones o pestaiias sobre una misma llanta,
caracterizéndose adembs este conjunto porque,
bajo el efecto del Inflamiento y todo alrededor
de las dos cubiertas, la parte superior de la cu—
bierta interior se coloea y ejerce una presidén
radial contra la parte superior de la cubieria
exterior, mientras que los flancos de las dos
cubiertas van separadas unas de ofras por un
cojin de aire. _

22, Perfeccionamientos, segén la
reivindicaeibén 12, caracterigados porgue 1a pre- -
sién redial ejercida por la cubierta interior com
tre la cublerta exterior se obtiene dando z la
cubierta interior inflada um di&metro exterior
superior al dismetro interior de la cubierta ex-
terior inflada, e inflando la cubierta interior
& una presién superior & la presién de infle~
miento de le smvoliura exterior,

32,- Pexrfeccionumientos, segfm la
reivindicacién 28, caracterizados porque la pre-
sién relativa de inflamiento de la cubierta inte-
rior es sensiblemente igwal 8 la presibm de in-
flsmiento de la cubierta exterior. |

42 ,- Perfeccionamientos, segin una
eualguiera de las reivindicaciones anteriores,
caracterizados porque la cubierta exterior pre—
sente, cua-nao' ests infleda, un perfil tramsversal

de equilibrico que tiene uma curvature en Xa per-
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versal de egquilibrio de la cubierta inmterior.

5¢.- Perfeccionamientos, segin una
enalguiera de las reivindiesciones precedentes,
caracterizados porque comprenden unsz. cubierta ex-—
te:;ior con ¢spas de carcasa crugadas y una cubier-
ta interior constituids por una carcasa de hilos
o cghles radialess

62 .~ Perfeccionamientos, segin uma
eualguiera de las reivindicaeiones precedentes
I8 a 48, caraclerigedos poz;que comprenden un8 Cu~
bierta exterior con cspas de carcase cruzadas y
tm:a cubierte interior tambiém con cspes de ecax-
casa crugedas, formando los hilos o cables de las
eapas de 1a cubierta interior con el plano ecué~
torial del conjunto nsumbtico un amgulo superior
sl de los hilos o cables de la cublerta exterior.

T2~ Perfeccionanﬁ.eﬁtos, seghn 1a
reivindicacién 58 o la reivindicscién 68, carac-
terizados porgue el &ngulo formado por los hiles
o eables de las capas de cercasa de la cubierta
exterior con el planc ecustorial es reducido a
f£in de dar a esta cubierta exterior un perfil
fransversal con superfieie superior plana o de '
redueida curvatura em uné gran anchura.

8¢,~ Perfeeccionamiemtos, segin uma
de las reivimdicaciones 5& a 72, caracterizados
porque el fngulo formado por las hilos o cebles
&e’ meaaé de la cubierta imterior con el pleno

ecuatorial s notasblemente superior al éngulo
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E- s o cables

, de carcasa de la cubierta exterior, para dar a

las dos cubiertas perfiles transversales de for-
ma muy diferente.

9&.- Perfeccionamientos, segin una
eu&l@iera de las reivindicaciones 12 & 42, ce~
racterizados porque comprenden una cubisrta infte-
rior constituida por una carcasa de hilos o ca~
bles radiales y una cubierta exterioxr conmstituida
por une carcase también de hilos o cebles radia~
les asoc¢iade a una bemda de rodadura que tiene
una armadurs saperior flexible radislmente pero
indeformable & poco defoxrmable transversalmembé.

108 .- Perfeccionamientos, segin la .
reivindicacién 98, caracterizados pko.rque 1la cu~
bierta exterior tiene una parte superior plana
o de reducida curvatura en uﬁ& gxan anchura.

112 .- Perfeccionamientos, seglin una

cualquiera de les reivindieaciones precedentes,

~ caracterizados pdrque los compartimientos anu-

lares laterales limitados por los flamcos de las
dos cubiertes se ponen en comumicseién uno com
etro.

12¢,- Perfeccionamientos, segin la
reivin&icabién 118, caracterizados porque la ex-
presade comunicacién se realiza por medic de aca~
naladuras o de rammrsas, particularmente ocblicuas,
dispuestes en la perte superior de la cubierta
interior,

’ ~ 13%,.- Perfesccionamientos, segin uns
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cualguiera de las reivindicacioinés precedentes,
caracterigzados porgue entre las superﬁ.‘cies en
contacto do las dos cubiertas se interpone una
cepa de goms~anti~friccién o um lubricante.

143 ,- Perfeccionamientos en la estruc-
tura de cubisrtas de neun&tieos, $al y como gueda
substancizlmente descrito em la presente Memoria
e ilustrado enx el dibujo adjunto.

Esta liemoria eonsta de dieecinueve

hojas escrites a mfgquina por una sola cara.
e 4, JO 28k
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