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‘kta invencidn conelerne a dispositivos para lu-

bricacién y, en forma més particuler, a un disposifivo para
lnbzfice.éién en motores de vehiculos, provistos de lmubrica~
cién a presidén. B | '
5. ~ Enlos motores que emplean la lubricacién a pre-
8ién, hey normalmente en el'aéranque un periodo "en seco"
hastia que se produce la suficiente presién para enviar el
aceite a todos los cojinetes y superfieies engrasaedas, y
el objeto de la invenecién es proveer un dispositivo de lu-
10. bricacién gque puede sctuar en e; nomez:{to del srranque, o
anteriormente, suministrando lubricante a presién y reda-
clendo asi el desgaste del motor.
Ie invencidn consiste, en forma genersl, en un
aparato para el suministro de lubricante a presidén que
15. iﬁcluya un depdésito y une vdlvula para conectar, en forma
selectiva, & una fuente de lubricante a presién pars la
carga del depdsite, o con un punto a baja presidn, el cual
- recibird asi lubricante del deﬁéaitﬁs '
. De acuerdo con una caracteristica preferida de
20. 1la invencidn, el aparato incluye ungfdlvula anti-retorno

en un conducto de entrada.

El sparato puede incluir tambien medios acciona~-
dos eléotricamente para el éontrol de una vélvula de des-
carga del lubricante del depésito, y puede incluir, igwal-

25. mente, un Qispositive sensible & la presidn dispuesto para
desenergizar 1os medios accionados eléctricamente cuando
la presién de ias lunmbreras de entrada o salide del apara-

to se eleve a un valor predeterminado.



Preferentemente, el aparato incluye medios pars -
mantener abierta la vélvula anti-retorno, permitiendo la
descarga de lubricante del depdsito. |

La invencién consiste tambien en un sistema de

5. suministro de lubricante para un motor, incluyendo un apa-
rato como se ha definido anteriormente, conectado a la lu-
bricacidén a presién del motor de donde toma lubricente ps~
ra sﬁ CRYES, que. suminisl;ra a ;Los cojinetes del motor.

El funcionamiento de una de las formas preferi-

10. das de la invencidn, .es como sigue: Cuando arranca el mo-
tor, la presién de aaeité én.el'depdai‘to e8 sustancialmente
la afmosférica, y cuando la bomba de mceite del motor pone
el sistems de lubricacibén bajo presién recarges tambien el
dex;deito a través de ls vdlvula anti—x;etomo, elevéndose

15. la presidn del depdaito al vaidr méximo producido en el
sistema de lubrioacién del.motor. A la detencién del mo-
tor el depdésite permanece cargado a plenma presién mientras
el sisteme de lubricacidn se vacia, y- el funcionamiento de
la vélvuls de salida corn anterioridad a la puesta en mar-

20, cha, alivia la presién del depésito cuyo contenido e des-
cargado a presién en el sistema de lubricacién. El sdstema
mntiéne' la suficiente px;esién para lubricer todos los co=-
Jinetes del motor inmediatamente antes de 1; puesta en mar-

cha del mismo,
25, ' Is vélvula de salidé puede eetarA dispuesta para

el accionamiento mecénico directo, pero preferentemente,

e8 accionada en forma automdtica durante el normal proce~
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dimiento de arranque del mo;;r. Asi, data vdlvula de salids

es controlada eléotricamente y.energizads por el eircuitp

de encendido del motor del veh:[ouio, y su disposicidén se ha-
ce de preferencia en forma tal, que la véiwla de salida se

cierra inmediatamentie después del arranque del motor o des~

pués de trenscurrido wn tiempo adecusdo de espers, o en Tres-
puesta a la presién del 'sis'!;ema de lubricacidén a medida que
esta se eleva. Con preferencia, se prevén unos medios amxi-
liares de control que dependen de 1§ presién del sistema de
lubricacién, asi, por ejemplo, estos medios suxdliares de
corntrol pueden impedir el funclonamiento de la véivula de
salida por encima de una presién de aceite ajustada a, por

e jemplo, 0,350 Kg. por cm2 » @ iniciar su funcilonamiento

por debéjb de oste valor siempre que esté comectado el ais-.-‘.
tema de encendido. | _ |
| Ia invencién puede Tealizerse en distintas formas,
¥ & contimacién se ~de’:m:::‘i‘o.’t:;-é,u tres incorporaciones diferen-
tes de la misma por via de ilustracién ¥ ejemplo, ¥y con re-
ferencia a los dibujos que se acompafian, y en los cuales:
‘ Ia ﬁ.gnra 1l es un vorte en slZadoe frontal del dis-
positivo de lubricacidén del primer ejemplo.

Ia figura 2 es un corte del alzado lateral segén
lg linea II - II de la figura 1. _ ' ,

Ia figurs 3 es un corte en alzado frontal del dis-
ﬁoaitivo Ge lubricacién del ejemplo segunde, y

Ia figura 4 es un corte en alzado frontal del dis-

positivo de lubricacidn del tercer ejemplo.
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Segdn s8¢ muestra en las figures 1 y 2, el depé-

gito vertical -y con forma de domo 10 para almacensr & pre-
sién el lubricante, tiene su pesisfia inferior fijada y ce-
rrada sobre 2za parte del cuerpo 1l por medio del aro de fi-
jacidén 12, formando este cuerpo un blogque de vdlvulas que
incorpora la vdlvula de ‘entra.da ¥ 1la de sslids del disposi-
tivo. e ’

El blogque de vélvulas estd atravesado por un ta-
lado superior y lfdrizontal 13 en el que se encuentra monta-
do el pistdén védlvula 14, provisto en sus extremos de los ta-
pones 15, 16 que constituyen los topes limitasdores del des-
plaZamiento de la vdlvula. Ia lumbrera comin de entrada y
salids del aceite 17 en el cuerpo estd conectada a través
de la tuberia de presién g a un adaptador 8 dispuesto para
su Qonexidn con la tuberis principél del sistema de lubri-

cacién del motor. La lumbrers 17 commnica con las lumbreras

18, 19 del orificio del pistén vélvula a trav_ésAde las v4l-

vulas enti-retorno de bola 20, 21, estando dispuestas estas
lunbreras en la parte inferior del taladro 13. En la parte

superior de este orificio se han dispuesto las lumbreras se-

paradss 22, 23 para la alimentecidn y descarga del depédsito,

y estas lumbrerss comunicen con la parte inferior del depé-
8sito. Ie lumbrera de alimentacién 24 estd provista de una
senoilla vdlvula de bola anti-retorno por una razén que se

explicard ahora.
Un conmitador 25 accionado por la presién y un
solenolde 26 para su conexidn al circuito de ignicidn del

vehiculo se encuentran conectados en serie y montados en la
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~ parte ‘del euerpo‘. El connutador de presidn es un micro-inte-

.rruptor del tipo que estd cerrado en reposo, y es ajustable

para un rango de presiones para su adaptacién a diferentes
motores. El conmitador de presién es accionado i:or el dia-
fragma 2'; que comunica fon el pasaje inferior horizontal

28 que conecta les valvulas de entrada y salida 20, 21 con
la entrada y salida ponnin 1;7', y el conmu#ador se dispone pa-
ra su disparo fes deocir, para que abra) cusndo exista en este
conduocto una presidén de 0,350 kg. por cmz.m solenoide 26 es
del tipo de inmersién en aceite, por lo que es completamente
estanco. Estd montado verticalmente debajo de la parte del
cuerpo 11 con la armadura 30 conectada con el empujador 31
que se desliza por un orificio alineado con la vélvuls anti-
retorno de bola 20 de la lumbrera pringipal_.- de entrada. El
desplazaniento del empujador 31 produce el levantamiento de
la bola 20 de su asiento quedando sbierto esta conducto para
el paso en ambas direcciones. _

Bn la posicién normal de descanso el pisién vélvue -
la 14 esté en el extremo izquierdo del orificio 13 y cierra
le lumbrera de ealida 19, y la disposicién es tal que la
Jumbrera de entrada 18 y la lumbrers 23 de alimentacidn gue-
dan en comunicacidén a través del orificio 13 al otro lado
del pistén 14. BEn estas eondicionés, le presidn originada en
la tuberia de aceite del motor, hace penetrar el aceite a
presidn a fra;vés del tubo 9 hasta el depésito 10 & través
de la vdlvula 20 y lumbrera de slimentacién 23, Ia presidén

del aire encerrado en el depésito se eleva hasia el valor
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m de la presién del aceitg en el motor, y este aire
encerredo encima de la superficie del aceite metda como un
acumulador de presién o melle neumdtico, listo para des-
plazar el 'aceite fuera del depdsito owando se produzes la
apertura del ‘pistén valvula. | |

Cuando se pars el motor gpor el corte del encen-
dido, el pistén vélvula 14 permanece en su posioidn nornal
de la izquierda, y se mantiene alli por el equilitric de
presién en el orificio 13, y la sccién unidirecoionsl de la
vélvuls de entrada’ 20 'mgntiehe la presién del a_;:eite dentro
del depésito 10 y dentro del orificio 13..

Cuando se conecta nuevamente el encendido para la

puesta en marcha del motor, el ndeleo y empujador del sole-

noide 30, 31 abre la vdlvula 20 en la forma deserita y la
hace actnar como védlvula piloto aliviadora de la p:esién
exiétex;te en la parte derecha del pisfén 14. Como estd
aﬁierta la lumbrera de descarga 22 del depdsito, del otro
lado del ﬁist6n, éste queds sometido a la presidén de) depé-

8ito, por 1o que Se desplaza & la derecha a su otra posi~

.0ién extrema en la cual queda descubierta la lumbrera de

aalids 19 que comunies con Z_la Jumbrera 22 de desoarga del

depbeito a través del orificio 13. Asi el depésito se des-
carga, & través de la védlvula 21 de salida, sobre la tube-
ria principal del acéi‘be, presionando el sistems de aceite

del motor y enviando lubricante a todos les cojinetes antes
del arranque del misms. Le vélvuls unidireccional 24 en la
lumbrera 23 dé alimentacidn del depdsito asegura que no se
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produzua un flujo de retorno cuando se abre la vélvula 20
por el solenoide 26, lo que originar:[a. un’ equilibrio de
presiones sobre el pistén védlvula 14 y evitaria el deéoon-
8o de la presifn en eéte lado del orificio de la vélvuls.
Cusndo la presién de mceite en el motor se ele-

va al valor predeterminado, se abre el conmitador de pre-

- 8ién 25, desemergizando el solenoide 26 y dejando en li--

bertad para el cierre a ls vélvula de entrada 20. Bn esta
]}gaioiéh de 1la derecha, el pistén vélvula 14 cierra la lun-
brera d; alimentacién 23 del depéeito, x la presién del
aceite del motor quedas aplicada al extremo de 1la derecha

de la vdlvula plstén 14 para devoivgylo a su posicién nor-
mal de la izquierda én la cual queds cerrads la 1nabrera

de salida 19y c}eecubierfé 1s de alimentacidn 23, siendo .

nuevamente rec'arg_ado el depbsito a través de esta Wltima.

Cuando Se para y arranca nuevanente el mtor, o si la pre~

sién del aceite desciende por debajo del fvalof ajustado - D@~

ra el conmutador de presidénm, Be energiza nuevamente el S0~
lenoide abriendo la védlvule de entrada y teniendo luger un -
nuevo ciclo con el movimiento del pistén védlvula y la des-

" carge del aceite del depésito.

En uns posible modificacién del sistema anterior,
en lugar de combinar la lumbrers de entrads y salida 17 en
conexién con el tubo de presién 9, podria disponerse uz_z tu-
bo separado _paré 1s entrada, procedente de la tuberia de
q.eeitg o de la bomba ¥y o'oneotédo al extremo cerrado del pa~
saje Irdzontal 28, 'en el lugar del tapén 32, empledndoss la
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1umbrera 17 ‘solamente come lumbrera de salida.

En el segundo ejemplo, ilustrado en 1a Figura 3,
el apa.rato comprende un depésito conbinado para ol aceite
¥ aire 40 sujeto al bloque de vélvalas 41 'provisto de una
;umbrera combinsda 42 para entrada y salida, conectada por
la linea de presidn 43 a un adaptador 44 qﬁe ge une & la
tuberfa de aceite del blogue del motor. EL blogue de vél-
vulas incluye tambien un pasaje 45 que comunica con la par-
te inferior del depdésito, provisto de une vélvula anti-retor-
ne 46 del tipo de bola. Bsta vélvuia puede ser levantada de
su asiento por el emxmjadoz; 47 unido ala ermadura 48 del"
solenoide 49. El arrollamiemto del solemoide esté conecta-
do en serie con el conmtador manml ‘50 a una fuente adecua-
da de corriente 'cozitinug, talu"como la bateria del vehiculo.

El funecionamiento de este aparato no ea entera=-
mente gutoﬁétiqo oomo el del ejemplo anberior, y el conduc—
tor del vehioulo tieme el control del momento en que debe
funciongr el dispositivo; Cuando el motor del coche Se
encuentra en funcionamlento, la presién existente en la
tnbgria impulse el aceite a travée de la '.J.:[nea 43 pars le-
ventar la védlvule 46 y penetrar en el &epdaito comprimien—
do el aire encerrado en el mismo gue queda sobre la super-
ficie del aceite, Cuando el motor se pai'a y desciendo la
presidn, se oierra la vélvula anti-retornc 46 puesto que
la armadura 48 se encuentra en su posicidén més baja, y el
aceite queda encerrado a presién en el depdeito.

Antes de arrancar nuevamente el motor, el opera~
dor presions el botén 51 del conmitador 50, lo que hace que
el solenoide eleve el empujador 47 para sbrir les v4lvula 46.
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El aceite ag asi deseargado & prosidn desde el depdsito a

través del tubo 43 & la fuberia de apeiite del motor para
sngrasar las diversss superficies de los cojinetes antes de

la puestes en marcha del motor.
En este caso particular, el solenocide 48 caerd

tan pronto como se suelte el botén 51, por lo que el pe-

riodo de lubricacidén queda entersmente bajo el control del

~operador. Resulta fdcil de comprender que, en lugar de com-

binar en una las lumbreras de entrads y salids, puadfe dig~
ponerse por separado, por ejemplo, en lados opuestos del
empujedor 47. 3 ‘ -

En una posible modificscién del segundo e jemplod
ilustrado en la Figure 3, discfiada para sutomatizar el fun-
cionasmiento de eate sparato, Se emplea un conmitador tempo~
rizador en lugar del semcillo interruptor del botén 50. El

copmutador temporizedor se elige para msntener un paso de

corriente duraente un tiempo lo suficlentemente largo para

que entregue una cantida@ adecuada de lubricante, despues
de lo ;mal, ol conmutador desenerglizs automdticamente ol
solenoide 49, cerrande el paso de lubricante.

En otra posible modificacidén del aparatoc de la
Flgura 3, el conmtador 50 se sustituye por un circuito
transistorizado gué efeetis la conmitacidn mediante tren-

slstores en el circuito del solenolde 49. El oircuito a

transistores estd conectado al circuito de encendido del
vehfculo y tambien a la dinamo o alternador srrastrado por

el motor, y se dispone en forma tal que el transistor con-



5.

10.

15, -

20,

25

0054

mtgdor se hace conductor al oonectarse el enoendido, ¥ per-
manece en estado de conduccién hasta que el arranque del mo=
tor eleva el voltaje producido por la o,inano- que se utiliza
para poner el t#ansistor em estado de no éonducc‘idn', produ-
ciendo asi la dese’nergiza.cién del solenoide y el cese en la
entrags del lubricante.

En el tercer ejemplo, ilustrado en la PFigurs 4,
el depésito de lubricante 55 estd montado sodre el blogue
de védlvules 56 que tierne laterslmente la lumbrera de entra-
da y salidas 57 eonee.tad'a a la linea de presién 58 acoplada '
8 la éaleria de aceite del motor. Un pasaje 59 en el bleque
é‘é'“'vélvﬁlas comunica con el extremo inferior del depésito,
y aloja la vdlvule anti-retorno 60 del tipo de bola, que se

pantiene normslmente cerrada por un ligero muelle 61, Bsta

védlvula puede ser levantada por el ey_lpu:jagi&r‘& unido a-la

armedura 63 del solenoide 64. El solenoide 64 estd fijado
rigidamente al blogque de védlvules 56 por un alojamiento exte-
rior 65, y se ha pzjevisto un manguito no magnético 66 entre
el arrollamiento y el micleo del solenoide conectado exforma
estanca al blogque de vdlvulas 56, formando con =u extremo
c:errado‘ 67 una cavidad estancs que comunica con un orifielo
68 que atraviesa el blogque de vdlvulas. Por lo targto,‘ esta
cavidad estd llena de aceite en todo momento. En ei extremo
inferior de la armadura 63 se ha previsto un oclerre perifée
rico 69 del tipo de camiss flexible que se adapta a la su-
perficie interna del manguito'VGG proporcionando un e:t:ecto
amortiguador que permite que la armadura de levante con re-

lativa facilldsd, pero ls obliga a hacer lentamente el des-
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El taladro transversal 68 del bloque de vélvulas
ocominica con uno de los lados del diafragms 70 unido &l mi-
cro-interruptor 71 dispuesto eléctricamente 99 serie con la
liave de encendido del vehioculo. El micro-interruptor és del
tipo cerrado en reposo, y el diafragma estd dispuesto para

la apertura del interruptor cuando se alcanza una presién

.predeterninads de, por“gjez_nplo, 0,350 Kg. por omz.

El aparato del tercer ¢jemplo es de funcionamien-
to totalménte automdtico, y no hayvque acelonar manualmente
ningin dispositivo. Cuando el vehiculo se encueniras en mar-
cha, ls presidn existente en la galeris de J_.ubricaoiénl del
motor hace penetrar el aqeite por el tgbo 58, levanta la
vdlvule 60 y se acumala 3 pméidn en el depdsito 55. Cuan-
do se para el motor, ls vdlvula 60 se cierra y queds el '
at‘zeite encerrado a presidn en el interior del depdsito.
Cusndo el conductor clerra la llave de encendido como pre-
paracién pars la puesta en marcha, 8e energiga el solenoi-
de 64 y el empujador 62 prédncé la apertura de la vdlvula
69 por lo gue el aceite sale a presidén del depésito para
penetrar en la galeria. Cusndo la presién del aceite en el
orificlo 68 s'obrep)sa el \}alor seleccionado, el }diafragma
70 abre el conmmtador 71 y se desenergiza sl solenoide. Sin
embargo, .es conveniente que leﬁvélvula 60 permenezca abierta

'é'aran‘be un periodo de tiempo sustancial, lo que se logra me—.

diante el cierre 69 que origina el frenado del movimiento(

de retorno de la srmadura. Cuando la armadura alcanZs su PO~

sicién :Lnferidr, la vdlvula 60 queda en libertad de cerrarse
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nuevgmente para conseguir de nuevo el almacenamiento de
lubricante en el depésito.
N O T A

1a Patente de Invencién, que se solicita por vein-

te afios, pare Espafia de acuerdo con la vigente Llegislecién,
deberd recaer sobre: "APARATO PARA EL SUMINISTRO DE' LUBRI—
CANTE A PRESION®, con Prioridad de ls -demnda'de' Patente.
briténica n? 22.497/63, de fecha 6 de Junio de 1953, segin
las oaraoteﬁsticas esenciagles de las éiguientes ‘
REIVINDICACIONES = .

. 18, Aparato para el suministro de lubricante &
presién, que inocluye un depésito de lubricante y vélivala
para la unién selectiva del depésito con una fuente de lu-
bricante a presidén, para la carga del depdsito‘, © con un
punto a baja presidn que recibird el lubricante procedente

del depdsito. ‘
28 .- Aparato parad:. suministro de lubricante a

'presién.,' geqin la reivindicacién 1%, que incluye una vélvu-

la anti-retorno en un eﬂonducto de entrada.

' 38.- Aparato para el suministro de lubricante a
presién, segfn las reivindicaciones 18 6 22, que incluye
los medios accionados 'eléetricamente para controlar la v4l-

vula en la descarga del lubricante del depésito.

4.~ Aparato pars el suministro de lubricante a
presién, segin la reiirindioaéidn 32, que incluye un dispo-
sitivo sensible a la presidén dispuesto para desenergizar

loa medios accionados eldctricamente cusndo la presidén en

las lumbreras de entrada o salida del aparato alcanza un
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valor predeteminado. : (? Q Q
8.~ Aparato para el em].mg.s Szn%‘i'icante 8

presidn, segdn ls reivindicacidn 38, que incluye un eircui-
to eléctriéo de control sensible al voltaje producido por
1s dinamo o aliernador arrasirados por el motor al cual su- -
ministra lubricante el aparato, y dispuestc para la desener-
gizacién de los medios accionados eléctricamente cuando el
voltaje alcanZa un valor predeterminado.

68, - Aparato para el suministro de lubrican‘l:e a

presidn, segin la reivindieacidn 28, que incluye los medios

. para mentener ablerta la -vé.lvula anti-retorno, permitiendo

la descarga del lubrioante existente en el depdsito.
~ 78.- Aparato para el suministro de lu‘bricante a
presién, segin la reivindiocacién 68, incluyendo un solenoi-
de que acciona un empujador dispuesto pars levantar de su
asiento la vélvnla anti-retorno.
88,.~ Aparato para el suministro de 1ubricante a

presién, segin cualquiers de las reivindicaciones gue pre-
ceden, en el que las vdlvulss gctﬁan para mantener ablerto

un pasaje de descarga para el lubricante procedente del de-—

pésito durante, al menos, wun corto intervalo de tiempo.
9%.- Aparato psra el suministro de lubricante a

presién, segdn la reivindicacién 89, incluyendo los medios
pare evitar la contimuacién de la descarga de lubricante

despues de un intgrvaq.o de tiempo predeterminado.

108, - Aﬁarato para el suministro de lubricante s
presidén, segin la reivindicacidn 8¢, que imcluye un dispo~

sitivo de amortj.gﬁamiento para retardar el cierre de una
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vélvuls.

112,~ Aparato para el suministro de lubricante
e presidn, segin la reivindicacidn 88, que‘ incluyeé un
conmatador temporizador dispuesto para gobernar el retard-

do de cierre de una vélvula. _
128,.~ Aperato para el suministro de lubricante

a presidn, segdn cualquiera de las reivindicaciones pre-
cedentes, incluyendo vdlvulas separadas de entrads y sa-
lida, comprendiendo la védlvula de entrada una vélvula -
anti-reto‘mo del tipo de bola, y la vélvula de salida uns
véivnla del tipe pistén-védlvula. . _
| 138.~ Aparato para el suministro de lubricat;te
a presidn, segin cualquiera de las reivindicaciones pre-
ceden‘l;es, en el que la védlvula es unha félvula. piloto, y
la vélvula piloto es sccionada eléotricamente.
14¢.~ sparato para el »sumini'.strc de lubrioante
& presidn, segin euélqniera de les reilvindicaciones pre- -
cedentes, incluyendo védlvulas accionades eléciricamente
conectedss g un conmitador tal como la llave de encendi-
d0, 0 pulsador de arrenque de un vehfoule & motor, para
que Sean accionades sutomdticamente en el momento &e la
Pueaté en marcha ¢ con anterioridad a ésta.
158 ,- APARATO PARA EL SUMINISTRO DE LUBRICANTE
A PEESION, . |
eeesss
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Segfn queda sustancialmente descrito en 1a pre-
sente memoria, que consta de dieciseis hojas, escrites s
médquina por una sola cara y dibu;}os.

¥adrid, 4 de Junio de 1964

STACK ENGINEERING ARD MANUFACTURING
COMPANY LIMITED
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