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Ia psresente invenoién se reﬁere a un sistena de

‘reg'ulac:ldn de tensidén para alternadores utilizados en vehi-

culos automéviles. .

’Is creciente ngcasidad de un aumento. de carga eléo-
trice en los actuales vehiculos antoméviles, unido 'al excesi-"
vo tré.flco continuamente en aumento que impiden un tréneito

normal, han hecho necesario realizar una revisidén en'los ao-

{uales equipos eldotricos de los vehfculos, con objeto de po-

der mantener la baterias en un buen estado de carga. Por esta
canss o8 necesario un nuevo generado:" que proporcione uns ma-
yor potencia con el motor 8 bajas revoluciones,

Eatos inconvenientes han quedado subsanados con los
nuevos generadores de corriente alterna de menor voldmen y
peso y oon capacidad de proporcionar una potencia superior-a

revoluociones inferiores, que su equivalente en corriente cone
tinue. i _
Son comocidos los grupos de control utilizedos pe~

ra los gonérédores de corriente continua y que normalmente
estin constituidos por dos o tres elementos. o

Ios grupos de control constituldos por dos elemen-
tos tienen un elemento disyuntor gue separa-los circuitos de
dinamo y bateria cuando el vehieulo e?té parado, o al menos
ouando la d:[namq o generador de oorriente continus suminis-
'l;ra una tensidn inferior a la de bateria., EL otro elemento
o8 el clésico regulador Tirril, en el que, ademés de una boe
bina influenciada por la.'tenswn, se a.rrollgn unas cuasntes

eapiras de hilo grueso en serie con el cirouito de carga y
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de fal manera que la tensidén es inf];nenciadg por la corrien~
te obtenida de la &{namo. B

~ Ios grupos de control constitufdos por tres ele=
mentos eetén provistos del disyuutér, del regulador de ten-

8ién y de otro elemento limitador ¢ regulador de corriente,

que se actda por la intensided Que' dd le dinemo y & partir

de un valor determinado. B _
Ins generadores de corriente alterns utilizados

en vehiculba sutoméviles van provistos de un puente recti-

. £icador trifésico situado en el soporte lado anillos rozZan-

Yes. la presencia de este puente hace innecesaric el uso de
un di;yuntor en ol sistems regulador, puesto que los diodos
rectificadores impiden que 8o pueda invertir la corriente
¥ la descarga de la bateria.

El generador de corriente alterna o alternador,
tiene la propiedad de que se autolimita, es decir, que no
puede proporeionar una intensidad mayor de aquellsa para la
que ha projectado. BEsta propiedad de aantolimitar su corrien-
te méxima hace inneces#rio el empleo de un elemento limita-

- dor de corriente.

El grupo de control del alternador no:tendré més .
que un elemento regulador de tensién propiamente dicho, en

el que pueden existir difiocultades para un correcto conexio-

‘nado.

31 se conecte directamente a la salida del alter-
na.dor‘, que estd conexiopado a la bateria directamente,. ésta

se descargn o través del rotor. Una primera solucidn seria
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conectarlo & través de la llave de encendido, con el Jrave
:anohvenienté de gque por los contactos pasan corrientes va-
riables lo que origina cafdas de tensiones veriables, y el
voltaje del alternador no ée podria controlar con seguri-
dad. N '

Otros sistemas emplean un disyuntor, como loe re-
galadores de dinamos, por ouyos contactos han de pasar inten-
sidades de hasta 60 Amp., por lo que han de ser de gran su~

perficie para evitar éaidaa de tensién, )
Se utiliza tambien un elemento de temsién acciona-

do por la llave de encendido, y que &l cerrar los contactos
conecta la bateria al devanado de excitacidn del alternsdor.
Bsto tiene también el inconveniente de que es :l:mproscindi-
ble el empleo de la llave de eﬁoendido para exoitar, pudién-
dose dar .e:l. caso, generalmente en motores diesel, de arran-
car 8in la llave y descargar la bateria, ya que el alternador
ai no estsr excitado no suministra tensién.

Ia presente invencidén tiene por objeto superar es-
tos inoconvenientes, con un sistema de regulacidén de temsidn
que garantice un perfecto funcionamiento del alternador afn

en las condiciones més desfavorables. .
El sistema de regulacién de tensién del que se

solicita pétente de invencidn ee caracteriza por el empleo
de un disyuntor conectado al punto central del puente tri-
fdsico, y cuyos contactos, una vez cerrados, coneotan el

circuito de potencia a la excitaeidn.
Se caracteriza también por el empleo de un diodo

conectado él punto cential del puente trifésico y en serie
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con los contactos del regulador, gue son del tipo de contac~

toe Avibrantes. Tambidén se caracterisa por utilizar ls tensién

‘del punto central del pueni:e trifdsico, obtenida por magnetis-

mo .remente, para excitar el alternador hasta que la temsién
de esfe sea superior a la de bateria, en cuyo memento, po;' el
clerre del‘ dumtor; la corriente de excitaocidén se toma del
oircuito de potencia. ‘ , |
‘ Pars una mejor comprensién de; sistema objeto de
la ;nvenCidn, serd descrito haciendo referencia al esquemsa de
la :Eiguia 1, en la que se han indicado:

-1 Inducido o estator.

-2 Bobina inductors o rotor

-3 ?ue_nte rectifioador trifésico

-4 Bobina del disyuntor

-5 ﬁqdo de sillcio

-6 Bobina del regulador de tensidn

-7 Diodo de descarga de campo
.-3 Inz de control de cargs

-9 Bateria

=10 Contactos del regulador

-11 Contactos del disyuntor

=12 Punto oentral de una rema del puente trifésioo
-13 Diodo del puente trifédsico

-14 Circuito de utilisacién

=15 Ilave de encendido .

=16 Cantro de estrella

El funcionamiento refiriéndoae por ejemplo a J.a

figura 1 es como sigue: .
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Con el motor perado el dieyu.ntor tiene sus contac-
%os abiertos y 1a bateria no se puecde descarsw®, por impedir-
lo los diodos rectificedores colocsdos en el soporte del@l-
ternador. o '

Al poner en marcha el vehiculo, por magnetismo re-
menente se éxcita el alternsdor desde el punto centrsl del
puente trifdsico (12) a través del diodo (5§ y los contactos

del regulador (10). AL sumentar las revolucicnes del motor

de explosién del vehfoulo, esumenta la tensién del alternsdor,

¥y cuando aloanzg un valor determinadc se actda el disyuntor
(4), y &l cerrar sus contactos (11) conectan la bobina del
rotor (2) al oirouito de potencia.

Al elecanzer ls tensién del alternador el valor de
tarado, se actis la bobina del regulador (6) abriendo sus
oc;ntaotos ¥ cortando la excitacién en la forma ya conocida
en estos tipos de reguladores. | _

El diodo (5) cumple una doble finalidad: evitar
poner en cortocircuito el diodo (13) del puente trifésico,
y evitar la 'aplicac:l'.&-l de wna tensién excesiva & la bobina

del disyuntor (4), que podris quemarse al duplicar aproxi-

- madamente la densidad de corriente en ella.

El diodo de desoarga de canpo (7) evita la forma~

¢ién de arco en los contactos del regulador (10).

Asi mismo, se ha colocado entre 105 contactos (11)

¥y el cireuito de potencia, la ldmpara de ocontrol de carga
gque permite el paso de una pequefia intensidad a la bobina

~del rotor (2), reforsando el megnetismo remanente.
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Ura variante del Cisisteémes: que se trats de pa~
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tentar es J.a que se indica en el esquema de la figura 2, en
la que se ha suprimido el diocdo (5), ya que todos los vehiou-
" los oon motor de gesolina precisan de uns llame de encendido
5. (15), por lo que siempre se conectan el oircuito de la ldmpa~-
ra de comtrol ('8), cuya intensidad refuerza ol magnetismo re—
manente, y el a.ltarnador_be excita.
Otra realizacién de la invencidém, es la de coneo-
tar el diodo (5) y el arrollamiento del ddsyunter (4) al
10. centro de estrella (16), en el caso de que el cpnexi;nado
- de las bobinas del estator (1) esté en estrella.
Qtra variante del sistema, es la que se indica
en el eaq,uéma de la figura 3, en la que se ha suprimido
el diodo (5) ¥ la bobina del regulador de tensién (6 )y que
15, ‘en las ﬁ.gui'aa 1 y 2 estaba conectada a uno de los contao-
tos (10) del regulador. En ogte esquema sSe conecta a los
conta.ot&s (11) ‘del disyuntor. Con ello se consigue excitar
siempre la .bobina del rotor (2) desde el punto central del
. puente trifédsico (12) a través ‘de 1® contactos ‘(10) del re~-

20. gulad-or de tensidén. }
Desoritas suficientemente la naturaleza del inven-

to, asi 'oo_n.no la manera de llevarlo a ¢sbo en la prdotica

8e hace conetar gque las disposiciones anteriormente indica-

das son susceptibles de modificaciones de detalle siempre ‘
25, Qque no alférex; el principio fundamental del invento. '

El solicitante se reserva el derecho de extender
’* esta demanda a los paises extranjeros, reivindicando la mis-

. 4
" me prioridad de la presente solicitud al amparo del Convenio
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Internacional para la proteccidn de la Propiedad Industrial.

Igualmente la firma solicitante se reserva el dere-

. cho de introducir en la presente Invencién cuantos perfeocio-

namientos sobre la misma puedan dérivarse, mediante la soli-
citud de 1os correspondientes Certificados de Adicién en la

forma sefialada por la Iey.
H_O0 T A

~ 1a Patente de Invencidn, que se solicita por veinte
afios, . pars Eepafia, de acusrdo con la vigente Legislacién, de-
beréd recaer ao'bre' "SISTEMA DE REGULACION DE !EENSION PARA
ALTBBHADORES DE VEHIGUI:OS AUTOMOVILES”, oaraoter:l.zado degin
ias siguiantesz

' 'RE;VINDICAGIONES
19.- Sietena de regulaciGn de tensién pars alter-

nadores de vehiculos automéviles, caracterizado esencialmen-
te por el empleo de un disyuntor conectado al punto central
del puente trifdsico o 2l centro de estrella, y cuyos con-
tactos una vez cerrados conectan el circuito de potencia a
la bobina del rotor. |

28, Sistema de regulacidén de tensidén para alter-
nadores de vehiculos sutomdéviles, conforme se reivindica en
la nota anterior oaracterizado esencislmente por el empleo

de un diodo consotado &l punto central del pusnte trifédsico
o al.centro . de estrella y en serie con loa contactos del re-

gulador, y que permite uwna exoitacidn previa por magnetismo

remanente hasta el momento de clerre de los contactos del

disyuntor.
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38,- Sistema -de regulacién de tensién paras alter-

nadores de vehiculos automéviles, con.form se reivindioa en
las notaa anteriores, caracterizado eaenoialmente por utili-
zar la tens'i&n del punto central del puente trifésico o cen—
tro de estrella pars une primera excitacién de 1ls bobina

del rotor del altgmador.
' 48,- Sistema de regulscidén de tensién pars alter—

aador;a de vehiénlos- sutoméviles, conforme Se reivindica en
1a8 notas anteriores, Cargoterizsdo esencialmente por utili-
zar la tensién en el punto central del puente trifésico o
del centro de estrella para la excitacién de la bobina del
rotor del alternador.

58, Siatema de regulaoidn de tenaidn para alter-
na.dorea de vehioculos automéviles, conforme Se reivindica
en las notas anteriores, caracterizado esencialmente por
utiligar un diodo en paralelo con la bobim del motor para
disminuir la longitud del arcec en los contactos del regu~
lador de tensién.

68,.- Sistema de regulacién de tensién para alter-

nadores de vehfculos ‘automéviles, conforme Be reivindioa en

las notas anterliores, caracterizado esencialmente por utili-

. Zer una ldmpara de oont#ol conectada entre un contacto del

disyuntor y ol circuito de potencias a través de la llave
de enoendido.

73.- SISTENA DE REGULACION DE TENSION PARA AITER=-
NADORES DE VEHICULOS AUTOMOVILES,
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Segén quéda sustancislmente descrite en la memo-
ria que antecede, que consta de nueve hojas, esfritas a md-

quina por una sola cara ydibujos.

Maarid, 29 MAY. 964

FABRICA ESPANOLA MAGNETOS, S. A.
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Fig.3

Madrid, 29 do Mayo de 1964
E’ABRIGA ES’»PANOI;A MANETOS, Sed.
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