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~ El invento se refiere a un dispositivo de accionamiento pa-
Ta embraéues de automviles, que comprehde un 8rgano de accionamiento
un érgano de desembrague, as{ como un sistema de transmisidn que une
entre sf el 8rgano de accionamiento y el drgano de desembrague. Dispo
gitivos de accionamiento de este tipo, son ya conocidos universaimenr
tes sus piezas pueden ser desplazadag entre una posicidn de embrague
v una posicidn de desembrague, y estén pretensadas en direccién a 1la
posicién de embrague, mediante un muelle de recuperacidén. La designa-
cidn "posicién de embrague® eignifioa; que el embiague del vehfculo -
estd ﬁedido, es ‘decir, quexun momento de impulsién del motor estd -
siendo transmitido a la caja de velocidades; correspondientemente sig
nifioa la expresidn "poéici&n de desembrague”, que el embrague del ve-
hiculo esta desembraéado, o séa, que no se t;aamito ningin momento de
impulsién del motor a la oaja de velocidades del vehfculo.

El Srgano de'aocionamignto suels ser generalmente un pedal.
El drgano de desembrague ataca directamente al embrague para corrédlo -
entre la posicidn de embrague y la posicidn de desembrague. El sistema
de trasmisién estd formado, por lo general y al menos en parte del re-
corrido de la trasmisidén, por un verillaje de trasmisidn con valor de
multiplicacién veriable en funcién de la posicién del &rgano de accio-
naniento. Bl varillaje de transmisién se compone casi siempre de va—
rias palancas, bielas, barras de traccidn, etc.

_"Gran valor de multiplioacidn" significa que hay que aplicar
una fuerZa“pequoﬁa en el &rgano de acci&namiento para mantener el dis-
positivo de accionamiento en una posicidn determinadas "pequefio valor
de multiplicacidn" quiere decir, que hay que aplicar una fuerza grande.

El inyeﬁto se ha propuesto crear can medios Sencillos un dig
positivo de accionamiento, en el que, en lg bosicién de embrague, ha =
de atacar una fuerza relativamente grande sobre el érgano de acciona——

miento pare el comienzo de su desplazamiento, pero en el que una fuer-
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za relativamente pequeifia sea suficiente para mantener el dispositivo
de accionamiento y, con.él, al embrague, en la posicién de desembra—
. gue. Especialmente tratdndose de coches grandes de turismo y camiones
pesados, resulta muy deseable tal dispositivo de accionamientoe.

Paré soluoibnar el problema propuesto, parte el invento de
un dispositivo de accionamiento que oomprehde un drgano de acciona~ -
niento y un &rgano de desembrague, asi como un sistemarde transmisidn
que une entre s{ al érgano de accionamiento'y el érganc de desembra—
‘gue y que, por lo menos en parte del recorrido de transmisidn, estd -
formado por un varillaje de trasmisidn con un valor de nultiplioacidn
que depende de la posicién del drgano de aocionamiento, siendo todas
las partes hasta ahora relacionadas desplazables desde la posicidn de
embrague a una posicién de desembrague; y esiendo pretemsadas en di—
reccién & la posicién de desembrague, por medio de un muelle de reou~
peracidn. De acuerdo con el invento, dos secciones comsecutivas del -
varillaje de trasmisi6n'estén unidas ocon dos articulaciones de acopla~
miento de una palanca articulada triéngular, soportada de manera fija
en ol vehfculo por medio de una artioculacién de soporte, que al pasar-
se de la posicién de embrague a la posicidn de deseﬁbrague, ofrece a -
la seccidn del varillaje del lado del accionamiento un biazo de fuerza
creciente, mieﬁtras que a la seccién del varillgje del lado del embra-
gue, le presenta un brazo de fuerza decreciente, de modo que la rela-
cidn del valor de multiplicacidn del variilcje de trasmisidn en 1a po-
sicidn de desembrague y el valor de multiplicacidn en la posicidn de -
embrague, es de por 1o menos 2 s 1, pero breferiblemehte de 331a4:
1.

La forma de realizaoién de Qouerdo con el invento tiene la -
ventaja_de'que ocon una palanca‘articula&a triangular de pequeflias dimen
siones, se puede conseguir una variacidn grande del'valﬁr de muitipli-

cacién, sin que se presenten grandes presiomnes de soporte en las arti-
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culaciones. -

El sietéma de trasmisidn puede estar formado en parte del =
recorrido de trasmisién, por una prensa hidrdmlica. Se recomienda en
este caso, que la prensa hidrdulica ataque a la seccidn del varillaje
del lado del accionamiento. Sobre la prensa hidréuiica puede montarse
el soporte fijo al vehiculo, destinado & la palanca articulada trian-
gular.

Un érgano de ajuste, preciso para la OOMpensaciép de los =
desgastes del embrague, se enopéntra convenientemente entre la palan-

ca articulada triangular y el &rgano de desemdbrague.

Los dibujos adjuntos sirven para explicar el invento, mos—-
trandot ”
la fig, 1, ol esquema de un dispositivo de accionamiento de

acuerdo oon el invento, en la posicidén de embragus;

la fig. 2, partes del dispositivo de accionamiento de la -

fig. 1, en la posicidn de desembragues;
la fig. 3, una forma de realizaoi&n'hodifioada,del dispositi

vo de accionamiento de acuerdo cbn el invento;

la fig. 4, diversas fuerzas en funcidn de la posicién del &
gano de accion#miénto. ’ )
| En la fig. 1 ba sido designado oon 10 un embrague de automd-
vil, con 12 un volante unido con un cigiiefial, no representado, eon 14
i!un disco de embrague que, mediante muelies helicoidales de presidn 16,
es oprimido contra el wvolante 12 y que asienta sobie un arbol de'ont;g

dﬁ, no dibujado, de una trasmisidn, tampoco dibujada. El embrague 10 -

ﬁse halla embragado en la posicidén que muestra la fig. 1. Para desemﬁrg
i ‘ e A
. garlo hay que desplazar un anillo de presidn designado con 18 hacia la:

%derecha en la fig. 1, comprimiendo para ello los muelles helicoidales

gde presién 16. El desplazanmiento del anillo de presidn 18 tiene lugar
| . : _
i

mediante la basculacidn de paléncas 20, contra cuyos extremos radiale-
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mente interiores se apoya un disoo.gﬁnlar 22. El disco anular 22 gira
Junto con el volante 12, pudiendo ser desplazado por medio de un ani
1llo de desembrague 24, que forma parte de un dispositiv6 de acciona=
miento de acuserdo con el invento, sirviendo en &1 como érgaﬁd de des-
eﬁhrague.

El dispositivo de acoionamienfo comprende un drgano de ac——
cionamiento 26, soporiado de manera basculante sobre un caballete de
apoyo 28 de un vehiculo 30, y un variilaje de trasmisidn, designado -
en general con 34. Bste vaiiilaje de trasmisién 34 une el érgano de -
aocionamiento 26 con el érgano de desembrague 24. El varillaje de -~
trasmisidn 34 comprende una.seccién de varillaje 36 del lado del ac——
cionamiento, y una seccidn de varillaje 38 del lado del embrague.

La secoién de varillaje 36 del lado del accionamiento, estd
formada por una barra de presidn 40 que, mediante una cabeza de hom-é
quilla 42 dispueéta en uno de sus extremos, ésté articulada al drgano

de accionamiento 26, mientras que por su otro extremo, estd unida a -

una palanca artioulada triangular 46, a través de una articulacién de

1 conexidn 44.

La palanca articulada triangular 46 estd apoyada de manera -
basculable, a través de una articulacidén de soporte 47, sobre un caba-
llete de apoyo 48 del véhicnlo 30.

La seccidn 38 del varilleje de trasmisidn, correspondiente al
]ladp del embrague, comprende asimieﬁ& una barra de gresi6n 503 ésta se

]halla unida a la palanca articulada triangular 46 por medio de una ar-

ticulacidn de conexién 52, mientras que en su otro extremo estd provig

| .
i ta de uns rosca 54. Sobre esta rosoca 54 se atornilla una tuerca 56 con

“cabeza eaférica, que queda asegurada mediante una contratuerca 58.‘La

“i
)

PSSR

I tuerca 56 de cabeza esférica encaja en una quipionéra 60 de una palan-
Hca 62 de dos brazos. La palanca 62 de dos brazos esta soportada de ma-

ﬂnera basoulable en un caballete de apoyo 64 existente en el vehfculo -
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- 30. En su extremo opuesto & la quicionera 60, estd la palanca 62 de ~

tada en la fig. 2; corresponde a la "posicidn de desembrague". En esta
| posicién estd distendido el muelle helicoidal de trsccién 68. El drga=-

ino de desembrague 24 se ha juntado con el disco anular 22, lo que no =

joulacién de conexién 44 de la palanca artioulada triangular 46, con un

I
i
i
!
|
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|
|

|
||

dos brazos unida en el punto 66 al Srgano de desembrague.

Un muelle helicoidal de traccidn 68 estd anclado, por un la
do, al vehfculo 30, mientfa; que por e}lotro lado ataca en 70 a la pa~
lanca 62 de dos brazos. Mediante este muelle helicoidal de presidn 68
son mantenidos la palanca de dos brazos 62, el drgano de desembrague -
24, el varillaje de trasmisidn 36 a 38 y el &rgano de accionamiento 26
en la posioiém dibujads en la fig. 1. Bsta posicién>es la "posicibn de
embrague®. ' )

‘B Srgano de acoionamiento recibe forma de pedal 26. Presio—
nando con el pie, puede ser hecho girar en la fig. 1 en el sentide -~
opuesto al de las manillas del reloj, pasanﬁo entonces a la posicibn ~

dibujada en la fig. 1 con lfneas de trazos, representada detalladamen-

te en la Pig. 2. La posiocidn del dispositivo de accionamiento represen

ha sido dibujadq en la fig. 2, y he provocado que se separe el anillo
de presidn 18 dgl disco de embrague 14, con 1o que el embrﬁgue 10 ha -
quedado desembragado. _ )

la distancia entre las articulaciones de conexidn 44,54 y la
articulacidn de apoyo 4{, ha sido designada con R.

En la posicién de embrague segin la fige. 1, la seocidn de va

rillaje 36 del lado del aoccionamiento ataca a la correspondiente arti-

brazo de palanca 1,, mientras que la secoidn da varillaje 38 del lado
del embrague ataca a la correspondiente articqlaoién de conexién 52 con
ﬁn brazo de palanca Li. LH es mayor que 11. Ello significa que la pa=—— |
lance articulada triangular 46 confiere al varillaje de trasmisidn 36

. 1
8 38 un pequefio valor de multiplicacién L—J— + Bs necesario, por consi
1

e
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_-guiente, aplicar una fuerga grande para, partiendo de la posicidn de -
_embrague segin la fig. 1, hacer girar el 6rgano de acqionamiento 26 -
en el sentido contrario al de las manillae'dellreloj. Dé'ello resule—
ta, éue ante un frayeqto de desplazamiento pequefio del Srganc de ac—
cionamiento 26, el 6rgan§ de deseﬁbrague 24 reacciona con un trayeoto

de desplazamiento grande.

Cuando el dispositivo de accionamiento se aproxima a la posi

cién de desembrague de acuerdo con la fig. 2, entonces la seccidn de -

| varillaje 36 del lado del accionamiento ataca a la palanca articulada

triangular 46 oon un brazo de palanca l,, mientras que la secoidn de -
varillaje 38 del lado del embwague ataca & la palanca articulada trian
gular 46 con un brazo de palanca Ly. 1, es mayor gue Ly, El valor de -
i mnltiplicaéién del varillaje de trasmisidn 36 a 38 es ahora sustancial
mente mayor que en la posicidn de embrague segfn la fig. 1, a saber, -
fg f ello significa que, & pesar de la traoccidn reforzada en el muelle
iglicoidal de traccidén 68, no es preoiso aplicar en el drgano de accio
namiento 26 nada mds que una fuerza menor para mantener el &ispositivo’
de accionamiento en la posicidn de la fig. 2. |
| La forma de realizacién de écuerdo con la fig., 3, se diferen
oia de 1a de las fig. 1 y. 2 exclusivamente por el hecho de que la sec—
cidn de ;arillajq 40 del lado del accionamiento, ya no estd unida di—-
rectamente con el &rgano de aécionamiento 26, sino ﬁue esfé oérgada -
{poT una prensa hidréulioa, ouyo cilindro ha sido designado con ;é ¥y ou
;yo émbolo lleva el nﬁmerové4. En el oilindro 72 existe un soporte 76 -
|para apoyo de la palanca articulada triangular 46.

E En 1la fige. 4 ha sido registrado en la abscisa el recorrido = !
ﬁdel grgano de accionamiento 26 entre la posicidn de embrague (valor O

Eda la abscisa) y lﬁ posicién de desembrague (valor 14 de ls aﬁsciséi.-

Como ordenada han si&o registradas diversas fuerzas en funoidn de la -

‘posicidn del érgano de accionamiento.

S o7 o . oA T2,
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La linea de trazos 68 representa el curso de la fuerza de -
- recuperacién del muelle helicoidal de traocién,%e.

la 1fnea 80 indica el curso de la fuerza & apaicar'sobre el
6rgano de scoionmamiento 26 cuando el muelle helicoidal de traccién 68
estd degenganohado, pero habiéndose suprimido la palanca artioulada -
triangular 46 y estandé las secciones de varillaje 36 a 38 unidas di-~

rectamente entre si.

La 1{nea 82 representa la fuerza a aplicar scbre el &rgano

- de accicnamiento 26 cuando el muslle helicoidal de traccidn 68 estd en

ganchado, y estando las secciones de variua;;e 36,38 unidas directamen
te entre sf. '
| Con 84 ha sido representado finalmente el curso efectivo de
la fuerza a aplioar sobre el drgano de accionamiento 26.

8i se observa el curso de la lfnea de trazos yApuntos 84 én
la fig. 4, se comprusba que el valor inicial de la fuerza a aplicar 80
bre el érganc de accionamiento 26, es relativamente grande. Ello repre
sents una ventaja, puesto que se impide un desplazamiento impremedita-
do del 8rgano de accionamiento 26 para salirse de la posicién de embra
gue. Lo decisivo, no obstante, es que el valor final de la fuerza a ,;

aplicér sobre el drgano de acocionamiento 26, ha sido reducido oconside~

rablemente debido a haberse intercalado la palanca articulada triangu~
lar 46, de modo que el 6rgaho de accionamiento 26 puede ser mantenido
también durante un tiempo prolongado en la posicidn de desembrague, -

sin que ello produzca fatiga.

J.-.-—u—.u— R ! P L ]

| En resumen, la Patente de Invencidn que se solicita, recaeré
! ' .

ﬂsobre las siguientes:

[i : _

!  REIVINDICACIONES

1. Un dispositivo de acclonaniento para embragués de autom&vj._
les, que comprende un drgano de accionamiento (26), untérgano de des=~

lembrague (24), asf{ como un sistema de trasmisién (34) que une entre sf
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| das las partes hasta shora citadas, desplazables desde una posicidn de

| secoidn de varillaje (36) del lado del accionsmiento un brazo de fuer-

el

g1
JU0344*
el érgano de accionamiento (26) y el brgano de desembrague (24) y que,”]
por lovmehos én parte del récorrido de transmisién,besté formado por -

un varillaje de accionamiento {36 & 38) con un valor de multiplicacién

que depende de la posicién del érganoc de accionamiento 6), siendo to-

embrague (fig. 1) hasta uns posicidn de desembrague (fig. 2), y estan-
do pretenéadas en direccién a la posicidn de embragué por medio de un

nuelle de recuperacidn (68), caracterizado porque dos secciones conse-
cutivas (36,38) del varillaje de trasmisién (36 a 38) estfn unidas oon
dos articulacionss de acoplamiento (44,52) de una palanca articulada -
triangular (46), eoportada de manera fija en el vehfculo por médio de
una articulacién de soﬁorte (4;) ¥ que, al pasarse de la posicién de -

embrague (fig. 1) a la posicién de desembrague (fig. 2), ofrece a la -

,8 creciente (de 14 hacia 12), mientras que a la seccidén de varillaje

(38) del lado del embrague, ie‘presqnta un brazo de fuerza decreciente
(de L1 hacla Lz), de modo que la relacidn entre el valgr'de multiplica
éi&n'_ig_ del Qarillaje de trasmisidn (36,38) en la posicidn de des—
embragﬁg (fig. 2) y ol valor de multiplicacién 31_ en la posicidn de -
embrague, (fig. 1), es de por lo menos 2 @ 1, pggo preferiblemente de
3tlaig : 1.

!, 2. Un dispositivo de accionamiento de acuerdo con la reivin-

dieecién 1, caracterizado porque el brazo de fuerza 12 ofrecido a la -

\seccién de varillaje (36) del lado del accicnamiento en’lg posicidn de

desembrague (fig. 2),'y el brazo de fuerza L1 ofrecido a la seccidn de

varillaje (38) del lado del embrague en la posicién de embrague (fig. 1)

son aproximadamentie igual a la distancia (R) entre 1as correspondientes

articulacicnes de conexién {44 & 52) y la articulacién de soporte (47).

i 3. Un dispositivo de accionamiento de scuerdo con cuslquiera

ide las reivindicaciones 1 y 2, caracterizado porque las dos articula—

f
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ciones de oonexién (44,52) estén & sproximadamente la misma distancia
de la artioculacidn de soporte (4%).

4. Un dispositivo de'accionamienﬁo de acuerdo con cualquie=
ra de las reivindicaciones 1 a 3, caracterizado porque en la secoidn
de varillaje (38) del lado del acoplamiento, se ha previsio un dispo-
sitivo de ajuste (56,58).

" 5, Se reivindioa por Gltimo como objeto sobre el que ha de
recaer la Patente de Invencidn que se solicita:'”UN DISPOSITIVO DE AC~-

‘Todo conforme gqueda deécritb_y'ieivindioado'en la presente -
Memoria deécriptiva que consta de diez péginas mecanogiafiadas y dibu-
Jos adjuntos.

Madrid, 27 de Mayo de 1.964
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