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PATENTE DE THVELSION

gue por veinte aifos, para Espafia y sus Pogesiones, se solicita
a favor de la razdn sociml TALLERES CATALUNA, S.A. TA-CA, de -
nacionalidad espafiola, domiciliada en ZARAGOZA (Espafia), Avda.,
de Catalufia. 218, por: "REGULADOR DE ADMISION DE AIRE POR OG-

PENSACION"; -

~Jlemoria descriptiva-

La invencidn se refiere a un regulador de admisidn de =
aire atmosferico o comprimido para accioner progresivamente un
cilindro motor neumdtice que arrastra en su movimientb, un én-
boleo hidrdulico, o cualquier otro dispositivo, como embragues,
ete.

lids particularments se refiere el invento a un distribui
dor para accionar Servofrenos neundticos o de waclo. i

En la presgente descripoidn, nos referimos s un Servofre=
no de vacio.Bien entendido gue el dispositivo puede emplearge-

parcial o totalmente en sus elementos fundamentales para cusle
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quier otro elementoen el que gquieran conseguir funciones similge
res a las resefiedas en esta lemoria Descriptiva.

El inconveniente de utilizacidn de los Servofrenos normae-
les asf como los frenos hidrdulicos o mec#nicos con los que vane
equipados los vehiculos, estriba en la dificultéd de acomodar el
frenado mdximo a conseguir, para un mismo esfuerzo del conductor
a las condiciones del terrenoc,Un freno normal que resulta efecti
vo gobre bterrenoc seco, ©s excesivo y por tanto peligroso cuando=
86 circula por pistas mojadas o heladas, Interesa en tal caso «
aumentar o disminuir la nocidn del Servofreno a voluntad del con
ductor. )

Un regulador de admisidén debe conseguir que estd se reali-
ce progresivamente pars evitar saltos bruscos de presidn gue see
traducen al frener en aunentos inesperados & incontrolados de laas
deceleracionas.

El distribuidor o regulador que proponemos consigue una -
admisidn de aire proporcional Qirectamente a la presidn ejercida
manualmente por el conductor sobre el cilindro maestro o bogha -
principal de freno.La aydﬂa del servomotor y el incremento cona}
guiente de presidn serd por tanto proporcional al esfuerzo f{si-
co realizado.

Para ellc nos servimos de un cilindro hidrdulico auxiliar-
o de una transmisidn mecdnica gue pone en funcionamisnto el dis-
tribuidor al actuar sobre 61 con un esfuerzo directamente propor
¢ional al realizado sobre el mando de frenado. )

Las ventajas que se desprenden de dicho invehto se aclaran
mejor sobre los dibujos explicatives que se acompafian,

La fig. 1-muestra esquemdticamente el montaje de un tal dis
tribuidor en un cierto servofrsno,

La fig. 2 es un detalle de la unidn enire la cdmara de vae-
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c¢io del pistdn correspondiente y la fuente de aspiracidn.
La fig. 3 otro distribuidor andlogo al de la fig. 1.
La fig. 4 es un diagrane de las posibles condiciones de fun
cionamiento del mando del distribuidor.
El 1liquido a presién enviado por la bomba (1) pasa por el -
sonducto (2) & la cdmara (3) del olindro hidrdulico del Servofre-

no. La bola de cierre (29) se mantiene ablerta por la prolongas=e-

¢idn de la pieza (28), el 1iguido pasa a2 travpes del émbolo (27),
hacia el racor de la salida (31) gue estd unido por (32) a los =
¢ilindros de freno., Al mismo tiempo y por el conducto (4) llega -
el 1fquido al cilindro awriliar (5), 41 subir la presidn en la -
bomba principal el émbolo (6) provisto de sus correspondientes o
érganos de estanqueidad se deslizdn empujando el soporte (7) uni
do a la arandele de cierre (9).Esta arandela (9) por efecto de 1;
presidn se aplica contre el asiento de la junta deslizante (10).-
Egta junta lleva un labio u otra forma cualquiera gue impide la -
gomunicaeidn periferica del =ire, quedando por tanto el conducto-
(20) incomunicado a partir de esie momento del conducto (21).La -
cdmara (23) gieda a travds de (20) unida a la fusnte de aspiracidn
por medio del tubo (42) y de una vdlvula de retencidn (43).

La fig. 2 al seguir aumentando la presién la junta (10) des
liza sobre el oilindro mecanizado en el cuerpo (13), la arandela-
de cierre (9) empuja el vdstage (16) y separa de su asiento la =
vdlvula de cierre (17), poniendo en comunicacidn el conducto (21)
con la cdmara (33) a través de wn dérgano de trangmisidn cualguie-
ra que variara de acuerdo con ¢l montaje realizado. En dicha cdma
ra se halla alojada una vdlvula (39) presionada contra su aaient;
por un muselle (38) regulable por el conductor por medio del mando
(38) vy la cazoleta soporte (37). Como sl vacfo encerrado en la =

cdmara (22) succiona la vdlvula (39) se vealize una admisidn de -
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El gire admitido pregiona sobre la superficie limitada por
1a junta deslizante (10) y desplza edta hacla su posicién prim
tiva, cerrandose la vdlvula (17) por efecto del muelle (18) que:
se apoye en la arandela (14) mantenida en posicidn correcta sobre
el vdsbtago (16) por medio de las tuercas (15). El aire admitido-
pasa por (21) a la cdmara (22)y desplaza el dmbolo o diafragma =
(24) haoia la cdmara (23) arrastrando por medio del eje (25) el=
érbolo hidrdufiico (27). AL desplazarse el émbolo (27) se separs-
del tope (28) la bola (R9) y cierra la comunicacidénentre las dos
cdmaras del cllindro hidrdulico,

El collarin (30) garantiza la estanqueidad entre las dos -
odmaras (3) y (34) aumentandose por tanto la presidn en la cdma-
ra (34). Se establce maf un equilibrio entre la entrada de aire-
¥ la presifn hidrdulica en cada uno de los puntoshasta agotar =
las posibilidades del clindro motor, es decir hasta que la presion
admitida én la cdmara (22) ha alcanzado su valor mdximo,Este va-
lor guedard limitadw en este caso por la comprensién comunicada-
al resorte (38) por el mando (36}, que, en el ejemﬁlo representa
do , es una disposicién de husillo girando en una parte fija(ss;

Puede establecerse de esta maneré un regulador de frencdo-
méximo a voluntad del conductor gue puede acomodar el valor de la
ayuda proporcionada por el servofreno a la carga del vehiculo o=
al estado de la ruta.

- A aisminuir la presidn suministrada por lm bomba (1), dis
minuye la presién en la eémara (5) v el pistdn (6) se retira po;
efecto de la presién admitida en la cdmara (21).

La junta (10) es presionada ademds por el muelle (12) quew:
se apoya en la chapa de tope (11),El aire presiona sobre la aran

dela de cierre (9) y la desprende de su asiento en la junta (10)
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poniendo en comunicacidn alloohdugégi(zif'con el (20), eQuilibraf
dose por tanto casi instantdneamente la presidn de lascdmaras (22)
y(23)ya que el pasoc libre entre (9) y(10) tiene un didmetro grande
que en realidad hace gue se pueda considerar todo una sola cdmara
no habiendo por tanto ningun problema de pascs de aire.

Al desaparecer la presién en la cdmara (3) y equilibrarse =
al mismo tiempo las de las cdmaras (22) y (23) el muelle (26) em-

vpuja al dmbolo (24) unido al eje (25) y al dmbolo (27) hacia su =

posicién de reposo. 41 llegar a esta posicidn la bola (29) se des

prende de su asiento al tropezar con el tope (28) dejando en coO--
minicacién con la bomba los cilindros de freno a través de 32-31-
-27-3 3 2.

Otros elementos repregentados en la Fig. 1 son: la arandela
asiento (8) para apoyo de (9), al tapdénéracor(l9); la guarnicidn-
(30) del pistén hidrdulico principal.

Zn la Fig; 3 se ha representado un segundo monﬁaje distrie=
buidor, basado en los mismos principios que el anterior, en el =
que se ha sustitufdo la junta deslizante de estangueidad (10) de-
la Fig. 1 por una arandela eldstica (110).E sta construccidn sus-
tituye con gran ventaja & las cldsicas menbranas eldstices, por.=
el hecho de conseguir un paso de aire mucho mayor que facilita -
tanto el egquilibrado descendente como la recuperacidn rdpida sl =
quedar convertida la caja de compensacidén en una séla cdmargsin -
retenciones por pases a través de orificios..

En principio no trata del mismo dispositivo anterior en ele
gue ae ha sustituido el deslizeamiento estanco perifdrico de 1la -
junta (10) por el deslizamisnto estanco centrak en la (110).

La arandela (109) tiene la forme conveniente para conseguir
un cierre por contacto con la junta (110} y mantener la estanquez

dad cuando dsta deslice al introducirse la arandelza (109).



R YT
Jl B s\
El regulador de sdmisién representado en esta figura tiene un=--

funcionamiento andlogo en prinecipio al de la fig, 1. La tensién

comunicada por el resorte 138 sobre la vdlwulg de retenciédn 139

se regula en este caso por la tensién variable del resorte 144,
135 : que se apoya sobre le vdlvula de retencidn 139 por un lado, y =

por el otro sobre une chapa 137 en la que se han practicado los

correspondientos pasos de aire y sobre le que actus la leva 145

acclonada por el eje 136 que se apoya por una parte en el c0o0ji-

nete 135 y gue se mantiene en posicién por la accién del resors
140 te 146, .

El ciclo de frenado se realiza de la misma forma y sirve=
la anterior descripeidn sin mda gque cambiar las referencias de-
las piezas por las equifuncioneles sefialadas por el niimero de =
la Fig. 1 aunentendo en 100,

148 Hos hemos referido en esta explicacidn a un servofreno nop
N mal en el que se aprovecha como fuente de deseguilibrio de preee
siones, la existente entre la mspiracidén deil motor ¥y 1la presidn-
agtmosférica. Sin embargo el servomecanismo propuesto y el distrz
buidor objeto de la invencidén podrfa funcionar correctamente con

150 aire comprimide sin mds gue realizer los siguientes cambiosa sus
tituir las zonas en que se habla de vaclfo constante, por zonas o
cdmares corunicadas directamente con la atmosfers; ¥ las zohas -
donde hay presion atmosférica constante por depdsitos o conduce-
ciones de aire comprimido, '

158 Natubalmente en este caso habria que modificer las medidas
de didmetros y los esrueréos de los resortes seiialados para con-
segulr una regulacidn correcta al trabajar con desniveles mayores
de presidn,

También en la fipgura 1, se ha representado el regulador de

160 admisidn o vdlvula de retencidn regulable, colocada a continuacidn
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é¢e la cdmara de admisién del reguiador del servofrenc propiamente
dicho, aunque claro estd, este dispositivo puede ir alojado en «
cualquier otro punto siempre gue esté unido & dicha cdmara por una
tuberia o cualguier otro medio de transporte de fliuidos,

Bl érpano de mando del limitador de admisién, puede ir colo
cedo en el tablero de mandos del vehfculo a la vista del conduce-
tor y puede llevar incorporado un dial en el qus se indiguen lage
recomendaciones de uso del servofreno paras las condiccionesde la=-
ruta o las condiciones de carga del vehfculo, tal como se indica-
er la Pig. 4. En ella los ndmeros romanocs representados equivalen
por sjemplo, & los siguiebtes grados de efectividad: nula, media-
y total. |

~RELVIRDICACIONES-

le,."Regulador de admisién de aire por compensacidn", caracteriza
do por estar constitufdo por una sola cdmara en la gue desembocen
tres conduptos fundamentales, de los cuales un primer conducto =
une dicha cdmara con la cdmara de vaco constante del cilindgro mo
tor neumdtico, un segundo conducto wne aguella cdmeracon la cédma-
ra de vacio regulable, un tercer conducto une aguella cdmara con=
otra cdAmara de admisidn, estando dicho conducto nermalmente cerrs
do por una védlvula gecuencial, existiendo eventualmente un cuart;
conducto que une equella cdmara con una fuente de aspiracfon, bien
sea directemente, o bien mediante una vdlvula de retencidn, .
2%,-"Regulador de admisidn de aire por compensaci#n®,segin reivin
dicacidn anterior, caracterizado por una junte deslizante,, de :
forma apropiada que produce por sf misma estangueided periféricae
mientras gue produce cierre frontal en cooperscién con un disco o
pieza de forma conveniente, sin taladros, cuyo disco es presiongs
do en el momento oportunc contra la citada junta por el esfuerzo-

cormnicado al distribuidor, teniendo que vencer en su desplasamie
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ento un resorte que determina el momento en que comienza la accfon

del servomeotor.

S8"Regulador de admlsidn de aire por compensacién' , segin reivine

Gicaciones anteriores, con la caracterfstica de que la junta estd-

© concebida de manera gue produce eatanquéidad central y ciserre late

ral.

4% "Regulador de admisién de aire por compensacién”, segin reivine
dicaciones anteriores, caracterizado porqgue la cdmara citadas en la
reivindicacién 12 estd gisedada de tal manera gue, cuando se despla
za el disco citado en la reivindicacién 28, separa diche cdmara en‘
dos zonas, quedando en una de estas zonas los orificios de los con
ductos segundo y tercero, y en la otra zone el orificio del conduc
to primero y del evenbtual cuarto conducto. )
58"Regulador de admisidn de aire por compensacidn; segitn reivindi-
cacidnes anteriores, caracterizade porgue el tercér ¢conductode la-
reivindicacién 1% estd unido a wna cdmara de aspiracidn, para rea-
ligar la admisgidn, cuya cdmara estd unida a la atmdsfera directa=
mente o por medio de una vdlvila de retencidn,

6% "Regulador de admisién de aire por compensacidén”, ssgin reinvin
dicacidn anterior, caracterizedo porgue la cdmara citada estd én -
commicacién con la atmésfera por medio de una vdlivula compensada-
con un muslle, o olemento eldstico, del gue se puede varisr el ese
fuerzo por medio de un mando, en general montado en wn lugar fd--
cilmente accesible al conductor.

78"Regulador de admisidn de aire por compensacién", segun reivind%
cacién anterior, caracterizado porgue el limitador de admisidén re-
gulado por el gonductor consta ademds de lg vdlvule de retencidn =
eldsticamente cergada, de un canal de admisidén de aire limpio, que
desenboca en una antecdmara cerrada por la citada vdlvula de retef

cidn, estando tal cdmara unida a la admisidn del regulador del =
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correspondiente servomecanismo.

88 "Regulador de admisidn de aire por compensacién”, segin el con

junto de las reivindicaciones anteriores con la carecterfstica -

de gue, como variante, las zonas en aguellas reivindicmciones, -
225 sometidas a vacIo constante son comunica@aa directamente con la-

atmdsfera, mientras gue las zonas en aguellas reivindicacicnes -

sometidas & la presidn atmdsferica, son comunicadas con depdsi--

tos o conducoiones de aire comprimido.

9t "REGULADOR DE ATMISION DE ATRE POR COMPENSACION".e

La presente memoria descriptiva, conta de 9 hojas folige

das y mecanografiadas por una sola de su carass, a la que 8¢ lo =

acompafia doa hoja de planos para su mejor comprensidn

‘ MADRID, 26 de Mayo de 1964

Fodolfs 4,

rr
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