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Memoriag descriptiva.

Este invento se refiere & bombas de inyeccidn
de combustible 1fquido paras alimentar motores de combue—
tién interna, de las que comprenden un émbolo que se mue-
¥e: altornativamente en una eavidad; G;ganos para mover el
émbolo haecis un extremo de la émdad. en gincronismo con

el motor al que estd ascciada ls bomba, & fin de d.esca.r-
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gar combustible desde ese extremo de la cavidad a um ci-
lindro del motor; uu piston de movimiento alternativo
dentro de un cilindro; un distribuidor que puede moverse
en sincronismo con el motof: lumbreras en el distri{mi-
dor pars dirigir el combustible dezde un suministre, a
presidn dependiente de la velocidad del motor, a 1los ex
tremos opuestos del cilindro alternativamente, a fin de
mover ¢l pistén en semtido axil y en direcciones contrs-
rigss otras lumbreras en el dlstribuidor para que el com~
bustible impulsado por el pistdm desde un extremo del ci-
lindro entre en el primer extremo de la cavidad para mo=
ver el émbolo axilmente; y una vélvula que regula la can~
tidad de combustible transportado desde el suministro al
oilindro. ] ’

El objeto de este invento es proporcionar tal

bomba eh uns forma perfeccionmda.

Segun el invento, en una bombe de la clase es—
pecificads, el movim.flento del pistén nacia el extremo
opuesto del cllindro estd limitado por un tope que puede
moverse de acuerdo con la presidn del combustibdle proce-
dente del suministro, dé manera que, cuando eaﬁm.a la
velocidad del motor, el tope se mueve y varia el recorri-
do posible del pistdén, con lo que cambis tembién ls can-
tided méxima de dombustidle que la bomba puede suminis-

. trar-al motor.

En los planos anejos indican:

la figure 1, una elevacidén lateral en seacidn
de un ejemplo de bomba de inyeccidn de combustible 1{-
quido conforme al invento. |

-

Ia figura 2, una seccién por la linea 2-2 de
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La figura 3, una seccidn por la 1ines 3-3 de
1§ figura 1. _ _ ~

Ta figura 4, una seccidn por la linea 4~4 de
la figurs 1. | o

la figwa 5, una seccidn por la linea 5-5 de
la figure 1. )

La figura 6, una‘ vistae similar & la figura 1,
eon par’ceé suprimidas, por la linea 6-6 ds la figura 2, ¥
) La figura 7, una vists similer & la figura 1,

con partes suprimidas, por la linea 7—7 de la figura 2,

- En los didujos se expone un cuerpo -10-, en el
que va montado un distribuidor giratorio -1ll-, que puede |
girar en sincronismo con el motor al que estd asociade
la bomba. Bn un extremo del distribuidor -11- hay una
bombe de slimentacidn =12~ con admisidn =13~ y salida -14~
en el cuerpo, conectadas entre s{ por una vélwula -15-,
que rezula la presidn de salida de la bomba de combusti-
ble, hgciéz}dola. depender ds la veloei&ad del motor. Im
admisién =13~ me conecta mediante un conducto -13a- coa
un suministro o depdsito de combustible (no representado)

En el otro extremo del distribuidor -1l- hey una
cabeza glratoria -16- con un orifiocio transversal =-17=-
que contiene un per de émbolos -18~, los cusles se mue-
ven hacia dentro, al girar la cabeza, mediante un par
de rodilloes -1?- que cooperan con una leve gnular -20-
eiroundante, montada con moyimiento angular limitado den-
tro del ouerpo -10=, Dentre ¢el distribuidor hay_un eon
ducto longitudimal -21- que comunica por un extremo con

el orificio -17- de la cabeza, y por otro punto, con un
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paso radial de descarga =22- que puede comunicar & su

ves, 8l girar el distribuidor, con varios portilloes equi-
distantes -23- ebiertos en el cuerpo y en commnicacidn
con los respectivos cilindros del motor. En otro punto,
el conducto longitudinal comunica conm los extremos inter—
nos de varias admisiones radiales equidistantes =24~, en
némero igual al de portillos de descargs -23-. |

Tambien se alojar en el cuerpo dos cilindros
—25-) -2‘6-'que contienen un par de pistones -2;'!.-,4 -28-
de movimiento q.ltern_ativo y bien gjustados. El cilingdro
=25~ (llamado en adelante principel) es de didmetro mayor
que el otirv, y ambos terminan por sus extremos internos
en un par de portilles =-29-, -30-, que pueden ponerse en
comunicacidn con el conducto longitudinal -ﬁ-, al mismo
tiempo, por medio de dos de las admisiones -24- mencio-
nadas. o .

Bn 1a periferie del distribuidor entre las ad-
misiones respectivag, se han labradc varias ranuras lon-
gitudinales -31-, lés cuales comunican con otra circular
~32- del distribuidor; ésta recibe combustible de la sa-
lida =14~ de la bomba, por medio de una vélvula Tegula~
ble =33~ montada en el cuerpo. Ademds, las ranursse pue—
den comuniecar con los portillos -29-, -30- durante parte
al menos del tiempo en gue las admisiones =24~ no comu~
nican con ellas.

También presenta el cuerpo una serie de pasos
primeros -34- en comunicacidén directa con el extremo abier
to del cilindro pl‘incipal. -254, y qué pueden comuni car
con las renures -31- mientras las adnisiones -24~ comu-

nican com los portilloes -29-, -30~, Otra serie de pasos
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segundos =35~ abiertos en el cuerpo pueden comunicar,

por medio de otras ranuras -36- equidistantes de la pe- -
riferia del distribuidor ~11l- con portillos -37- gque co-
minican con la admisidn -13- de la bomba de alimentacidnm.
B movimiento permitido del pistdn -27- hacia
fuera esta limitedo por un tope ajustable -38-, normal-
mente fijo ana vez ajustada la bomba, mientras que el
movimiento permitido del pistén -28- hacia fuers depende
de un tope mévil de ecuerdo con la presidn de salida de
la bomba de alimentacidn. Este tope comprende una pieza
cilindrica -39- con resorte, montada dentro de un cilin-
dro -40- que poOr un extremo comunica con la salida =14~
de la bomba de alimentacidnm, y por el otro, que-oontiane
el reearfe.-jl-‘de la piezs, con lé admisidn -13-, por
por medio de un paso no representado. FLa borcién de'ia
pleza -39~ tpuesta al pistdn -28- tiene un perfil ade-
cuado, como se aprecia en el dibujo, para qﬁe, al sumen-
tar la presidn aplicads & ose extremo de la pieza -39-,
disminuys el mo?imiepto'permitidq del pistén -28- hacia
fuera. El extramo de fuera del cilindro =26~ puede po-
nerse en comunicacidn con el del c¢ilindro -25- mediante
un por+illo -42- y un conducto ~42a- abierto en la pared
del cilindro que contiene la pieza."De este modo, cuan-
d0 la presién de salida de la bomba de alimentacién es
suficiente para mover la pieza en oposicidn a su resorte,
el portillo gueda sin cubrir por la pieza, ¥ comunican
entre si los cilindros -25-, =26~, Ademds, un portillo
de cambio -25a- comunica con el extremo de fuera del ci-
lindro -26-, y ééte puede comunicar con la admisidn de

la bomba por medio de una ranurs -36- y un portillo -37-,
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al mismo tiempo que los portillos de paso -35- ;;;;;I;;ﬁ
con la admisién de la bomba alimentadorsa. ’

& continuacidn se describe el funcionamiento de
1a bomba, suponiendo que me ha puesto en marcha el motor
al cugl estd asociada. MNientras gira el distrituidor-1l-,
los 8mbolos ~18- se mueven hacia dentro por su coopera-
eidn con la leva anular =20-, y pass combustible desde el
orificio =17-, por el conducto longitudinal -21- y el de
deseargs =22-, & wno de los portillos =23~ y & uno de
los cilindros del motor. Al mismo tiempo, pasa combus-
tible desde la bembe de alimentacidn, por la vilvuls -33-,
la ranura ¢ircular -32- y un par de ranuras longitudina-
les =31-, & 19'8 extremos internos de los cilindros =25-,
-26~, para mover los pistones hacia fuers, y se expulsa
el combustible de los extremos externos de los cilindros,
por los conductos de pago -35- y laes ranuras -36-, a la
admisidn -13- de la bomba. La amplitud del movimiento
de los pistones hacia fuers &epen@e del ajuste de la vdl-
vala -33-, y si éste corresponde a una cantidad mixima
de combustible, 10s pistones entrarfn en ocontacto con sus
topes reqpeetivosf Al continuer le rotaqiéq del distri- |
buidor pasard combustible desde la selida ~14- de la bomba
de alimentacidn, por la vélvule, la ranure eirculaer -32--,
las ramuras =-31-, y los conductos de paso -34-, a 108 ex~
tremos externos de los cilindrog =25=-, -26-, para mover
los pistones hacia fuers. Simulténeamente, se expulsaré
el oombustible de los extremos internce de los cilindros,
para pasar por los portillos -29-, 30~, un par de conduc~
tos de =dmisidn =24~ y el conducto longitudinal -21-, el
orificio -17-, y mover loa émbolos -~18~ hacia fuers. Es-
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te ciclo se repite al girar el distribuidor, con 1o que
ge suminis4ra el combusitible por turno & los cilindrose.
Cuendo el motor estéd parado, la presién de sali-
da de la bomba de alimentacidn serd nula, y la pieza ci-~
1fndrica =39- con resorte habrd sido movide por éste a
ung posicidn en la cual estara cerrads la lumbrera -42-
de la pared del c¢ilindro que contiene la pieza. Durante
las primeras revoluciones dsl motor, el pistén -28- serd
movido heciz fuers todo 1o que permite un rebossdero =-43-
previsto en la pieza cilindrica, y en esz posicidn se
descubre un rebosadero -44a- en la pared del cllindro
~26-., ¥ste abertura comunica gbiertamente con la ranurs
eircular -32-, y, por consiguiente, pasa el combustible
desde la bomba de alimentacidén al orificio de la cabeza
dursnte sus periodos de carga, y el motor recibird un ex—
ceso de combustible sobre el mixime normal. Tan pronto
como la velocidad del motor auments, la presién del com-
bustible procedente de la ‘bomba me hard mayor, y la pieza
eilindrice =39- se moveré, en oposicidén & sm resorte, pars
abrir el portillo =42~ y poner el exiremo extemo de los
cilindros -25-, ~26- eu comunicacién mtua. E1 movimien-

%o de la pieza ~-39- hard moverse el pistén hacia dentro,

Y se cerraré el portillo -44a~, para redycir la centidad
de combustible suministrade al motors Ademag, como y& se
he dicho, a medida qué aumenta la velocidad del mofor ¥
de la bomba, se reducira el movimiento permitido del pis-
tén -28- hacia fuera, y con ello la cantidad méxima de

combustible que puede stministig—rse al motor. Ia leva

anular -20- puede efectuar un movimiento sngular 1imitedo
pars variar el ritmo de la inyeccidén de combustible en el
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motor, y con este fin se dispone en el cuerpo un cilindro
~44~ que contiens un &nbolq ~45~ provisto de rasorte, el
cual puede someterse & la presidn de salida de la bomba
-12~ mientras los émbolos ee mueven hacia fuera al pene-

trar el combustible en el orifiecio. Con este fin, cada

una de las ranuras longitudinales -36— comunica por tumo

un per de portillos -46=, =47= del cuerpo: el portille
-47- se conecta &l cilindro -44- por medio dé lz ranurs
eiroular =48~ y el conducto -49-, y el portillo -46- se
conscta. & la salida de la bombas Ie presién del combusti-
ble antes de la vdlvula -33- depende de la velocidad del
motor, como ya Bse dijo, y tambidn del ajuste de ls vélvula,
dependiente de la carga en el motor. El efecto de ests
dltims sumenta mis por disponerse un orificio estrecho
-48~ en la salida de la bomba, lo que origina una cafda
de presiﬁn_qﬁe depende de la cantidad de combustible que
suninistre la bombs.

E o0 T &

WD TomeDOE RS B Do e el

Se reivindica como objeto de esta patentes
- _ 1) Bomba de inyeceidn de combustible l{quido
pere motores de combustidn interna, del i:ipo especifica~-
do, en le 'qﬁe el movimiento del pisténm hacia el otro ex-
tremo del cilindro se limite por medio de un tope mivil

de acuerdo con la presidn del combustible procedente dsl

- guprimiatro, de manera @e, al cambiar la velocidad del

motor, el tope se mueve y varia la carrera permitida del
pistén, y con ello la cantidad méxima de combustible que
puede suministrar la bombg del motor.
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2} Bomba segin la reivindieaaién 1, en la cual,

cuando la presidn del ‘combuatible procedente del sumi -
nistro cae por debajo de un valor prefijado, el resorte

del tope mueve dste & una posicidn en la que se impide

" que pase combustible al otro extremo del cilindro desde

dicho saministro, con 1o que, al seguir funcionando le&
bomb&, y hesta que la presidén del combustible de diche
suministro sobrepase el valor pwefijado, el pistdn se
meve hacis el otre extremo del orificio un trecho ma-
yor, para abrir un portillo practicado en la pared del
¢ilindro, de modo que salga combustible del citado su-
ministro y pase directamente el orificio a travée de ls
vilvuls. '

3) Bomba de inyeecidn para suministrar eombue-
tivle 1fquido a un motor de combustién interns de varioe
cilindros, la cual comprende, en combinacidn, dn. cuerpo,
un distribuidor giratorio montado en el mismo para ser
movido en sincronismo cen el motor al que estd asooiada
la bomba; un orificio en el distribuidor, donde se &loja
un émbolo de movimiento alterativo; una leva para mover
el émbolo hacia dentro mientras gire el distribuidor; un
conduocto longitudinsl en 631:9; en.comunicacién con el
orifiodos un conducto de descarga en cnmunicacion con el
conducto longi tﬁdinal: varios portillos de descarga angu-

- larmente espaciados en el cuerpo, los cuales comuniocan

con los respectivos cilindros del motor asociado; el

conducto de descarga puede coincidir por turno, mientras
gira el distribuidor, con los citados portillos de des—
carga cuando la leva mueve el cilindro hacia dentro, pa~

re enviar por tumo combustidle del orificio a2 los ci -
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lindros del motor; verics conductos de admisidn angular-
mente espackdos en el distriduidor, y en comunisacidn con
sua conducto longitudinalj un cilindro en el cuerpo, ocon
su extremo intermo dispuesto de modo que oomunique por
tumo con los condmctos de admisidn, al menos durante
parte del tiempo &n que el conducto de descarga no coin-
eide con los portillos reapectivosj varias ranuras lon-
gitudinsles en la periferia del distribuidor, entre loe
conductos de admisién, pera coincidir por tumoe, al girar
el distribtuidor, con el extremo interno del cilindro du-
rante parte al menos del tiempo en gue logs conductos de
edmisién no coinciden con ellas; una vdlvuls para regu-
lar el paso del comt}ustible 8 les ranuras longitudinales
desde un suministro, a una presién que depende de la ve~
loeidad del motor; un pigtén o correders deslizable en

el cilindro, de manera qﬁe cuando se suministrs combus—
tible &l ar!;remo interno del cilindro, se mueve hacig

el .erbe_mo';. un primer conducto de paso en el cuei:go, para

pomer el extremo externo del cilindro en comunicacién con

ung de las ranuras longitudinales, de modo que el pistdn

se mueva haci-a: dentro mientras el extremo interno de; ci-
lindro comunice con uno de 1los conductos de admisién, pa~
r& que pase el combustible del extremo interno del cilin-
dro &l orificios un segundo conducto de paso por donde
puede escapar el combustible desde el extremo externo del
eilindro, con intervencidén del distribuidor, cuando el
pistén se mueve en ma interior hacis fueré: un tope ajus-
table gue puede moverse de acuerdo con la presién del
combustible suministrado, todo ello de modo que, al va-

riar la velocidad del motor, el tope se mueve y varias l=
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carrers pem:.tida: del plston 0 corrdders, y con ello la
cantidad midxima de combustible que le bomba puede sumi-
nistrar al motor. ‘

4} Bombs éegﬁn la reivindicacién 3, en la que
el tope tiene forma de émbolo & resorte, deslizable en
un cilindro lasbrade en el cuerpo, con uno de sug extre-
mos sometido a la presidn del combustible procedente del
suministro, para mover el tope en oposicién al resorte;
el citade émbolo presenta uns p&rcién longitudinal per-
filada en su periferia, contrs la cual se &poya el extre~
B0 externo del oursor; de modo que cuando la presidn dsl
combustible sobre un extremo del émbolo hace moverse a
éste, varis ls carrera pemitida de dicha corredera o
pistén. '

5) Bomba segin la reivindicacidn 4, en el que
el primer conducto de paso puede ser cerrado por el émbo-
1o cuando la presidén del combustible procedente del sumi-
nigtro es inferior & un valor prefijado, de modo que, al
soguir funcionando el motor, y hasta gque la presidn del
cOmbustible‘ procedente del mministro baste para mover el
émbolo y abrir dicho primer conducte de pase, el pistdn
se mueve hacia fuera un trecho mayor y descubra um porti-
110 practicado en le pared del cilindro que 1o contiens,
e} cual comunica con el suministro de cbmbustible.medianr

te la vdlvuls, de modo gque cuando la preeidn del combus-

. tible del suministro sea inferior &l valor determinado,

como &1 poner en marcha el motor, pueda llegar un exceso
de combustible a los cilindros de &8ste.
~ 6) 3Bombe segin la reivindicacidn 5, en la que

se dispone otro pistén o corredera de movimiento regulado
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por un tope de ajuste previoy el pistén va montedo desli-
zable en otro cilindro que. comunica por tumo, por su ex-
traxo‘intemo con las aﬁ_ﬁaioaes ¥ las ranuras longltudi-
nales, &l girar el éistribuidor-, al mismo tiempo que el
extremo interno del cilindro que contiene el primer pis-
tén comunica con ellos; y em la que el extremo externo de
este segundo cllindro c;omunica con otros conductos de pa-
so primeros y segundos, y el pase del combustible por los
primeros es independiente de la posicidén del émbolo que
constituye el topes ' ’ o

7} Bomba segin la reivindicecidn 6, en la que la
leva so pﬁede ajustar angularmente por medio de un émbolo
a raaorteAque puede ger impulsado por la presidn del com=
bustible procedente del suministro, solo mientrss la lsva
no hace moverse hacia dentro el pistén. .

8) Bomba de inyeccidn de combustible liquido
para motores dé__combuatién interna.

Esta memoris const& de doce péginas esoritas por
yns sola cara. ' | -

BAROETONE, 20 HAY 1964
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