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PATENTE DE INVENCION

Por veinte afios,

pars todo el territorio espaficl por "MEJORAS INTRODU-
CIDAS EN LOS DISPOSITIVOS DE FRENADO DE LOS ELECTRO-
MOTOHES", cuyo privilegio se solicita a favor de DO-
f4 CONCEPCION VIVES CTAVE, de naeionalidad espafiola,
residente on BARCELCNA, calle Tres Torres, nf 20,y cu~

ya inventore es la propis solicitante.

MENORIA DESCRIPTIVA

La presents Patente se refiere como se desprende
de la lectura de su enunciado a unas mejoraé introdu~
cidas en los Gispositivos de frenado de los electroe
motores que modifican sustancialmente cuanto a este
respecto se ha dado a2 conocer hasta hoy,dando como
resultado préctico industrisl el obtener el fremado
de los electromotores con una rapidez y eficacia des-
conocidaé.

El frenado de los electromotores actualmente viene
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producido mediante dispositivos mecénicos que al estar
Sometidos & fuertes tensiones por le inercis del motor
sufren un notable desgsste con lo que &l cabo de un
cierto tiempo de estﬁr montados su eficacia se ve dis-
minuida en gren manera, Sobre estos sistemas el que
constituye el objeto de la presenmte solicitud presen—~
ta notorias ventgjes por efectuar el frenado del motor
8in someter & los elementos de freno a grandes esfuer—
Z0s por lo que Se evitan averiss y se consigus una efec-
tividad mucho mayor. |

Estas mejores en los dispositivos de frenado se ca-
racterizen por dotar al eje del electromoior en su par-
ta posterior de un tornillo perperndicular & su superfi-
cie, llevando &l mismo tiempo dicho extremo una pieza
concéntrica deslizante con una serie de hendiduras en
su borde anterlor; esta piega, ‘posterior ¥y solideria-
mente & ells, lleve un volante el cual viene sometido
en su care anterior &l efecto de un medio elistico gue
se balla fijado en el rotore. El rotor estd montedo so-
bre un casquillo sin control, este casguillo en su ex—
tremo asnterior lleva solidaria y concéntricamente con
é1 un contrapeso que en su superficie més alejade del
rotor estd en contacto con un brazo oscilante mediante
un punto articulado. Dicho brazo es concéntrico con el
eje y tiene en su periferie une léming de elevado coe-
ficiente de rozemiento que constituye la zapata de fre-
nado. Uno de los extremos de dicho brazo estéd en con-
tacto con un saliente que presente una pieza situada

sobre el eje del electromotor la cual es solidarie del
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mismo; el otro exitremo del brazo oscilante esté en con-

taoto oon un tope que presenta el contrapeso.

Antes de poner en funcionamiento el electromotor se

" gira el volante que lleva el sje comprimiendo de este

modo el medio eléstico hasta hacer coincidir una de las
hendiduras que presenta la pieza deslizant@ con el saliente
dl gje’ antes mencionado segin la mayor o menor presidn
que ge desee obtener y & continuacidn se initroduce mm
es;pé.rrago fileteado por una sbertura que presenta el vo-
lante alojéndose dicho espérrasgo en el interior del eje.
El medio eléstico acciona ol rotor, que al ser solida —
rio con el casquillo mueve el contrapeso ¥ por tanto el
brazo oscilante gira un cierto éngnlo hasta que el ex-
tremo de dicho bragzo sobre el que va montads la lémina
de frenado entra en contacto con el saliente que presen-
ta la pieza solidaria con el eje, por lo que al seguir
girando el contrapeso induce & dicho brazo a. girar ex —
céniricamente al eje enirando en contacto la lémina de
frenado con una parte fija del motor lo qus produce su
detencidn.

Una vez puesto en marcha el electromotor y desconec—
tado seguidamente de la corriente el rotor por propia
inercia sigue girando tenlendo que vencer la oposicibén
que presenta el contrepeso y el medio eléstico, Este Gi~
timo tiende a. llevarlo en sentido coniraric por lo que
al disminuir 12 velocidad angular del rotor por dichas
oposiciones llega un instante en que el giro cambia de
sentido impulsando entonces el brazgo oscilante en senti-

do opuesto por lo que el extiremo sobre el cual va monte~
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da la limina de frenado llega & itropezar c¢on el salien-

te solidario del eje y al seguir girando el contrepeso,

esta. vez bajo la accidén del medlo eléstloo, es cause de

que el brazo oscile excéntricamente respecto al sje, por
lo que 1la lémina de frenado roza con wna parte fija del
notor quedando éste detenido.

Una. caracteristica de este sistema de frenado es que
8l rotor gira en sentido inverso al que +tiende a mover-
1o el medio eléstico y que en su movimiento hece girar
el brazo oscilante concéntricamsnte con el eje el cual
en su recorrido arrastra el saliente que presenta la
pieza solidaria con el eje del motor por lo que gira es-
te fltimo. ,

En ol adjunto plamo se ha representado una resliza—
cién préctica de la invencifn ejecutada de acuerdo con

los principios enunciados déndose a continuacién wna

" desoripcidn en que se hace referencie & los dibujos ad-

juntos, la cual se da Gnicemente & titulo de ejemplo
como demostracién de gue la invencibn es realizable y
por 1o tento sin carécter limitative alguno.

Le figura 1 represente una vista laterzl del electro-
notor seghn un corte .

la figura 2 representa.un corte fronital del mismo.

De acuerfo con lo que se indica en las figuras esne=
xas8 estas mejoras consisten en dotar el ,je del elec~
tromotor 11, en su parte posterior, de un saliente 12
perpendicular a la superficie de dicho sje llevando al
mismo tiempo en este extremo una pieza 13 concéntrica

v deslizante que presenta en su borde anterior una se-
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rie de hendiduras 14. Esta pieza 13 posteriormente lle
va solidaria a ellas un volante 15 el cusl viene someti-~
do en su cara anteriocr por un medio eldstico 16 que es—
tA4 fijo en el rotor 17.

El rotor 17 esté montado sobre un casquillo sin con—
trol 18 el cual en su. parte anterior lleve sclidaris y
concéntricamente con €1 un contrapeso 19 éue en su su -
perficie més alejade. del rotor 17 esté en contecto con
un brazo oscilante 21 concéntrico oon el eje 11 median-
to un punto articulado 20. |

Este brazo 21 lleva en su periferie una 1éminal22 de
elevado coeficiante de rozamiento que efectia el frena-
do, el extremo 23 del brazo 21 esté& en contacto con un
saliente 24 que presente le pieza 25 solidaria del sje
113 el.extremo 26 est4 en contacto con un tope 27 del
contrapeso 19.cuando el motor se halla en funcionamien—
to.

Antes de poner en marcha el eleciromotor se gira el
volente 15 comprimiendo de este modo el medio eldstico
16 hasta hacer coincidir una de las hendiduras 14 de
la pieza 13 con el saliente 12 introduciéndose a conti-
nusoidn el espirrago fileteado 28 por la aberiurs 29
aon 1o oual queds fijado el volante 15. El medio elés-

tico 16 acciona el rotor 17 que al ser solidario con el

' casquillo 18 4&ste mueve ol contrapeso 19 por lo que el

brazo 21 gira en cierto Angulo hesta el momento en que

el extremc 26 es detenido por el saliente 24 y al seguir
girando el contrapeso 19 produce la excentiricidad de gi-
ro del brazo 21 y por tanto le lémina 22 entra en cone
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tacto con la parte fija 30 del elactrom&éor quedando
&ste Frenado.

Una vez puesto en movimiento el electromotor al gi=-
rar el rotor accions a través del contrapeso 19 sl bra—
zo oscilante 21 por lo que el extremo 23 entrae en con-
tacto con el saliente 24 y asi se produce el giro del
eje 11,

Une vez desconectado de 1a corriente el electromo-
tor , el rotor 17 prosigue su giro por inercia debien~—
do vencer la oposicién del contrapeso 19 y del medio
eléstico 16 por lo que, =l disminuir la velocidad an -
gular del rotor 17, por dichas oposiciones llega un ins—

tante en que el giro cambis de sentido impulsando en -

tonces el brazo 21 en un giro opuesto al gue lleveba

por lo que el extremo 26 que sigue en contacto con el
tope 27 del contrapeso 19 pierde dicho contacto y que-
da frenado por el saliente 24; bajo la acoibn del me-
dio eldstico el contrapeso 19 sigue girendo y ello
produce la excentricidad de giro del brazo 21 logrén-—
dose de esta. forma que 1la lémina 22 emtre en contacto
con la parte f£ija 30 del motor produciéndose el frena~
do del mismo.. '

Une caracteristice de dste sistema de frenado es
que el rotor 17 gira en sentido inverso al gue tiende
al moverlo el medio elfistico 16 ¥y que en su movimiento
hace girar al brazo 21 concéntricamente con el eje 11
por lo que el extremo 23 arrastra al saliente 24 PLro=
duciendo el movimiento del eje, mientras que el exfre-

mo 26 esté en contacto con el tope 27 que presenta el
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Descrita suficientemente la invencidn asi como la

contrapeso 19.

manera de realizarla practiceamente, debe hacerse cons-—

‘tar que le misma esS susceptible de cuantas modificae —

ciones de detalle 86 estimen convenientes siempre que
ne alteren su fundamento & cuyo fin se declaran de no-
vedsd y de propie invencién de la solicitante les si -
guientes reivindicaciones que constituyen la

NOTA REIVIKDICATORIA

12 — "MEJORAS INTRODUCIDAS EN IOS DISPOSITIVOS IBE
FRENADO DE L0S ELECTROMOTORES™, caracterizedas por ir
montado el rotor sobre un casquillo, coneéntrico con
el eje, pero indspendiente del mismo; siendo solidario

del casguillo un contrapeso que acciona un brazo oz —

- eilante, el cual arrastra al eje mediante un salien—

te que lleva éste y estd en correspondencia con uno de
los extremos del brazo, yendo montads en el otro ex-—
tremo del -e:]eA una plezm deslizante, la cual presenta
unas hendidurse en correspondencis conr un saliente que
tiene el sje, estando dicha pieza, solicitade por un
medio elistico fijado en el rotor,

2% - Mejoras, segiin la anterior reivindicaciém en

‘las que 1a pieza deslizente presente en su borde mAs

cercano &l rotor unas hendiduras, estando solicitada
por el medio eldstico fijado en el rotor con la parti-
cularided de que, en su posicién de trabajo, estd so-
lidarizada al eje y una de las hendiduras sbarca el
salieixte que presenta el eje en aguel sector.

38 — Majoras, segfin la primera reivindicacién, en
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las que el casgquillo sobre el que va montado el rotor,

lleva solidariamente er ‘su parte externa vwn contrapeso,
el cual en su superficic més é.lejaaa del rotor, estid en
contacto con el bremzo oscilante citade mediante un pun~
to articulado, siendo concénirico con el eje dicho bra-

zo cuando el motor estd en funcionamiento y pasando a

ser excénirico en el instante de le detencidn.

48 - Mejorss, segin la anterior reivindicacién en
las que se prevé que este brazo tiene adoseda perifé-
ricamente una zepata de freno y uno de los extremos del
brazo esti en contacto con un saliente que presenta el
eje, cuando el motor estd en funcionamiento, mientras
que el otro extremo del brazo se halla en &ontacto en-
su caso con un tope dispuesto en el contrapeso con lg
particularidad de que en el momento dsl frenado este
Altimo extremo entra en contacto con el saliente del
eje, mientras la z&pata de fremo estd en contacto con
une parte fija del potor.

58 -~ “HEJORAS INTRODUCIDAS EN LOS DISPOSITIVOS IE
FRENADO TE 10S EEECTROMOTORES®.

Todo ello tal y conforme queda descrito y reivin-
dicado en la memoria deseriptiva que anteceds y gque conse
ta de ocho hojas escritas a mfquina por wne sola 4e sus

caras y un plano que ls ilustra.

MADRID, 25 MAY. 1964
CORCEPCICR VIVES CLAVE,
P&,

1. 5. MORGADES ¥ GRANER
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