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La presente patehte de invencidn
se refiere a mejoras en el acoplamiento del motor, variador
de velocidad y embrague autométicos, al cuadrc de los ciclo-
motores, mediante cuyas mejoras se adapta 1a disposicidn de
d;chos elementos, variador automitico de velocidad y embra-
gue automético, protegidés por registros anteriores, al mo-
tor ¥y cicldmotor del modomés conveniente.

En la disposicién mejorada que se reivindica,
hay que considerar tres partes:

- el eje de pedales; en el gque va montada la po-
lea conducida, con el pifidn de salida para la cadena de
arrastre de la rueda posterior, en cuya polea conducida es-
t4 dispuesta la correa trapezoidal de transmisidn, desde log
disposﬁtivoslantes citados;

. - el cerrojo destinado a la fijacibén de 1la po-
les con el motor en marcha, cuyo cerrojo va unido a ambos
1ados a resortes de enclavamiento, enganchados a su vez por
:us.otros extremos en un soporte tensor. A un lado queda acg
sesible una palanca, destinada a manipular la leva que fija
las dos posiciones del cerrojo: motor loco con la: rueda?
y unién de la polea con el motor durante la marcha; |

- el conjunto de la polea motor, que forma part%
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de los citados mecanismos de variador de velocidad y embra-
gue automidtico, protegidos por una coraza ¥ ligados como an-
tes se ha indicado con la polea conduc;da por la correa tra-
pezoidal.

Ademds, el somrte inferior del motor va dis-
puesto en el extremo del resorte tensor de la citada correa;

En la realizacién de la disposicibén que se rei-
vindica, caben miltiples variedades por lo que se refiere a
la forma, tamafic y materiales con que se construyan los ele-
mentos que lg materializan, sin que tales variaciones, asi
gomo las éue se hagan en detalles de presentacién w organi-
zaciéﬁ afecten a la esencialidad reivindicada, por lo que
las adjunias figuras presentan Gnicamente un ejemplo de fors
ma de ejecucidn, sin-carécter alguno liﬁitativo, ya que las
aplicaciones que se hagan con cualquiera de las modificacios

nes indlicadas, no serdn sino variantes igualmente comprendis

das y protegidas por el presente regidtro.

Ia fig. 1, en proyeccidén en planta y seceibn
horizontal por el eje de pedales, ilustra el acoplamiento
motor automitico a:l cuadro.

La fig. 2 presenta, en proyeccidn sobre un plat

no perpendicular al eje, la disposieién del cerrot
Jo, su leva de fisacién y el soporte de los resortes de en-
clavamiento del cerrojo.

la fig. 3 es una vista parcial en alzado de la

parte del ciclomotor en gue se realiza el acoplamiento;
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~ta en la patente antes mencionada, va protegido por la cor a-

~con pifidn de salida para la cadena de arrastre de la rueda

discos de ehaéa soldada, montados sobre un cubo de acero y

. Jo 14, destinado a la fijacidn de 1a polea con el motor en

Con referencia a dichs figuras y a log nidmeros
éue sobre ellas designan ;as partes y detalles del acopla-
miento representado, que interesan a los fines de esta meme-
ria, la descripcién del mismo es como sigue:

El conjunto de la polea motor 1 (fig. 1) desecri-

za 2, indicédndose en 3 el soporte inferior del motor, en 6
un gilémblock, con el tro illo de articulacién 4 y el muelle
tensor de correa 5.

En la polea conducida 11 va dispuesta la corres

trapezoidal-12, y en el disco de aquella la leva 13, desting

da a fijar las posiciones del cerrojo 14, como después se in
dicea, montado en dicha polea 11 médiante el tornillo gufa 19.
En la misma figura 1 se aprecia el 4rbol sopor-

te 9, de la referida polea conducida 11 del eje de pedales,

posterior; los aniilos eldsttcos 7, que sirvgn de amortigua-
dores bara la cadena, evitando.ruidos y desgastes; dos jau-
las dé rodillos de aguja 10, para dicho eje de pedales, y
cuatro arandelas de acero 8, que evitan el rozamiento y-Jue-
go axisal,

La pdea conducida 11 estd constituida por dos

un casquillo de bronce, que le permite girar sobre el Zrbol

soporte 9.

En la fig. 2 se aprecia la disposicidn del cerro
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_comprehde las siguientes reivindicaciones:

“rior, en cuya polea conducida va montada la correa trapezd -

marcha cuando, se camina sobre la carretera; 0 para dejar
dicho motor en punto loco con la rueda. Bl cerrojo va unido
a ambos ;ados a los resortes de enciavamiento 17, que a su
vez por Bus otros extremos estin enganchados en el sbporte
tensor 16, indicéndose en 13 la leva antes citada, que fija
las dos posiciones del cerrojo.

En la fig. 3 se aprecia, ademés de otros elemen-
tos antes mencionados, la palan:ca 18 3estinada a manipular

la citada leva desde el exterior.

La presente patente de invenciédn

1.~ Mejoras en el acoplamiento del motor, varia-
dor dg vélocidad y embrague sutomiticos, al cuasdro de los
ciclomotores, caracterizadas porque en el eje de pedales vé
dispuesto el &rbol soporte de la polea conducida, con el pid

fibn de salida para la cadema de arrastre de la rueda poste-

dal de transmisidn, desde el variador de velocidad y embra-
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gue automdticos, que formen el conjunto de la polea motor,
protegidos por una coraza, yendo'el soporte inferior del mo-
tor dispuesto en el extremo del resorte tensor de la correa.

2.,- Mejoras segiin la reivindicacidn anterior,
caracterizadas porque en el disco de la ﬁolea conducida van
montados, eR posiciones diametralmente opuestas, el cerrojo
de fijacién_de»la polea con el mmotor, y la leva gue deéermi-
na las pogic;ones de aguel; yendo unido el cerrojo a resor-
tes de enclavamiento,‘epggnchados a su vez por sus otros ex
tremos a un soporte tensor, y dispuesta ektefiormente 1la pa-
lanca de sccionamiento de la leva, que puede ocupar las po-
giciones de motor loco con la rueda y unién de ambos duran-
te 1ls marcha.

de= Mejoras segﬁn la reivindicaciones anterios
riores, caracterizadas porque el soporte de la polea condu-
cida va montado en jaulas de rodillos.de agujas sobre el ej%
de pedales, con anillos elédsticos como amortiguadores para
la cadena de arrastre, y arandelas 3je acero para el juego
axial y rozamientos.

4,- Mejoras en el acoplamiento del motor, ve-
riador de velocidad y embrague automdticos, sl cuadro de
los ciclomotores. -

Segln se describe y reivindica en la presente

memorie descriptiva y se ilustra cop~teg didbujos que a la

miema se acompatian.

Consta esta memoria d jco hojas foliadas

y escritas a méquina por una sola 4 8 caras.
Madrid, & ¢ MAY 1964
‘CARRY/ ROEB
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