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MEMORIA DESCRIPTIVA -
La presente Patente de introduccidén se refiere a unos
perfeccionamientos en los dispositivos de embrague y freno

aplicables a mquines cuyo trsbajo es de tipo intermitente,

del tipo de prensas, cizallas y similares, habiende sido

dedo g conocer previamente en el extranjerc, eportando no-
‘tables ventajas sobre lo actualmente conocido, por lo que es
de interds su introduccidén en nuestro pafs, a efectos del

me;ioram;i.ézito de la produccién nacional.
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"Los perfecclongnientos objeto de la presente Patente
permiten efectuar el control de las. operaciones de frena-
doy enibrague de las méqdina.s del tipo resefigdo de modo
neumbtico, consiguiendo una gran repidez en el accionamien—
to y notable simplicidad mecénice en la realizacidn.

I.Je- modo esenciagl los perfeeeionemiezitos objeto de 1ls

presente Patente, estriban en disponer sobre & eje conduci-~

. do de la méquina, un conjunto de @os plgtos solidarios en~

tre s1 y con dicho eje por medio de chavetas, siéndo uno
de diéhos platos de tipo unitario y el otwo compuesto de
dos piezas, teniendo el primero su splicacién para produ-
cir el frenado y el segundo para ol embrague del eje. Las
operaciones de frenedo y de embrague se llevan a cabo,res

pectivamente, con relgcifn al bastidor de la méquina ¥ con

. el volante motriz, por medio de sendas coronas circulares

desplazables asxialmente por un mando dnico de tipo neumé-
tico, el cuel comprende un émbolo. deslizante que se des-
Plaza en un sentido por accidén dei aire comprimido y en el
otro sentido, por medio de potentes resortes aﬁtagonistes.
Grecias a ello es posible consegyir el desplazamiento en
uno u otro sentido de dicho §mbo_lo, el cual posee ademis
un alg pe;riférica destinada a producir el contacto de la
corona de frenado con el plato correspondiente o bien de lg
corona gque hace funclones de embrague con el plato respec=-
tivo. '

~ Ambas coronas de scclonsmiento pueden desplazarse
axiglmente, para 1o cual poseen egtriados o dentados ex~-
teriores que queden introducides en berﬁles conjugados
realizados en sendos discos fijos respectivamente al éma-,

26n de la méquing § al volante.
Pa.ra su mejor comPrenslén, se adjuntar a titulo de
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ejemplo; un c@ibp;:jo explicgtivo de los perfeccionamientqs
objeto de lg presente Patente.

En la figuras ‘q"ué se gdjuntg se represents una sec-
cidn completa de wun dispositivo de embrague y freno que in-
corpora los presentes perfeccionamientos.

Segin se gprecia en la figura, es esencial en los
perfecciongnientos objeto de la Patente, la disposicién
de un plato -1- de tipo unitério, destingdo a las funcio-
nes de frengdo y de un segundo plato compuesto por un cu-

bo central -2- y un disco -3~ afianzado al primoro median-

te tornillos =4-. E1 cubo =2~ queda monigdo sobre el eje-

impulsedo -5~ y‘es solidario del mismo mediante dos chave-
tgs -6-, De igual modo el plato ~l- es solidario 'vdel cubo
-2~ por medic de tornillos - ¥ clavijas -8~ con lo gue
se'fomka en conjunto dnico que gira con el eje ~H=-.

Lg accién de frensdo se lleva a cabo so?re la zo_ﬁa
reriférica :‘m‘oerﬁ.or -9~ del plato -1- por medio de una |
piezg ~10- en forma de corona cii'cular, cuyas dos cares
iate,rales estén recubiertas por guarniciones de friceién .
-11- y =}2-, La pieza -10- queda conectada por su perife-
i'ia medignte un dentado o estriado =13~ con um perfil con-

Jjugado dispuesto en el aro -14- que se hace solidario del

_ bastidor de la méquina. Esta disposicién permite desplaza-

nientos axigles de lg pieza -10- de modo que puede existir
una posicién de frenado para la cual dicha corona es pre-
sionada contrg lg zong -9-, con 'el intermedio de la guarni-
cién -11-, o |

La accién de embrague se 1lleva a cabo por medio de
ung pieze =-15= gue adopta gsimismo forme de corona circular
y que de mbdc enflogo al anterior estéd conectada por medio
de wa estriado o dentado -16- a un anillo -1’}-, el cugl es
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solidario del volante, existiendo igualmente las guarni-
ciones ge frlccian ~18=y -19—, estgblecidndoge el con-
tacto de embragus con el pla'!;o -3-, segin la zong emular
20~ que d:.cho disco presenta. en su parie perlférlca in-
terna,
El acciongmiento tanto del freno como del embrague

se hace por medio de wn 4mbolo interior =21- que queda guia-
do s0bre el cubo -2-, existiendo wna junte de estanqueidad
-22- en la parte interna, encajamdo asimismo dicho ‘émvolo
con lg parte interna de un ala -23- que poses el plato -l-,
diSPOniéndoée asimismo pera oonsegu;i.r 1a estanqueidad vna
Junte tdrica -24? en dicha zona. El desplazemiento longitu
dinal de dicho émbolo queda igualmente guiado por wn ala
-25- del cubo -2-, para lo oua,l ésta posee un estr:.a.do o
dentedo ~26~ donde encaja un perfll conjugado del émbolo
‘-2]'“. . . . . .

' .Los desplgzamientcp axigles del émbolo =21~ son produ-

cidOs por una parte, por accién de aire comprimido que pro-

- cede de un conducto axial del eae ~5= con ramificaciones ra-

digles -27-, siendo dlche. accion la necesaria para pro&u-

cir el embrague, mientras gue gl desgparecer 1g accién del

 gire comprimido los resortes -28- provocan el desplazamien-

to en sentido contra,rio del émbolo -21= y por 1o tanto la
accidn de frenado al actuar unos topes per:.fér:.cos -29-
de dicho émbolo, sobre la guarmicién -12- y a través de
ella y de la pieza ~10-, sobre la’ guarnicién -11-.

Se comprende que maa:l.ante esta disposicidn es poslble
efectuar de wn modo r4pido y cdmodo 1lg impulsién del &m- -
bolo deslizan‘l;a. tanto para lag accidn de frenado como para
la de embregue, reduciendo a wn minimo las plezas sometidas

a desgaste, puesto que todo el conjuntv formado por los dos
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platos y émbolo interior, girg con

%

1
existiendo por lo itanto rozamientos aspreciables més que en
las guarniciones de friceién, ,
. Todo cuanto no afecte, altere, cambie o modifigue la

~esencia de los perfecciongmientos descritos, serd variasble

a los efectos de lag actual Patente, .

NCTa,

Se reivindica como objeto de esta Patente de introduce-
cibn: ' ' '
l.= Unos perféccionamientds en los dispositivos de embrggue
y freno newméticos é,plicables a miguings de trgbajo inter-
mitenfe, cgracte:'izados.por la conétitucidn de un c¢onjunto
dnico solidario con el eje conducido, integrado por dos pla-
tos principales, wno de los cuales estd destinedo a la fun-
cién de frenado y el otro a la de embrague, parae lo cual ra-

ciben lg accién de sendas piezas en formag de corong circular

' desplazébles axialmente y recubiertas de guarniciones de frig

cifn, una de las cuales es solidaria del armgzén de la méqui-

ng y la otr¥a del volante, disponiéndose en el interior de

dicho conjunto, un dmbolo desplazable por accién neumética
pars géntrol de diéhos desplagzanientos.axigles. . ,

2.- Los propios perfeccionamientos segt@n 1g reivindicacién I,
qarai:terizados porque el plato principal de embrague es de
tipo unitario yvposee wng zong interdor periférica pars ac—
cién de ls guarnicidn de f_reixado y wn ela circular coaxial
con el plato, que actia de cilindro de gula péra el émbolo
de mgniobra interior. .

3.~ Los propios perfeccionamientos ségdn la reivindicacién 1,
caracterizados porque el plato.principal de embrague queda
constituido por un cubo central montade sobre el eje condu~

cido y soliderio del mismo por medio de chevetas, quedando go-
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lidayigzado con el plgto de embr_a.gue medism;a_ tornillos y

clavijas ¥ recibiendo un disco circuler solidario por me-

@16 de tormillos, el cusl poses en su parte periférice in-

terna, Wna zona para recibir la accién de la guarnicién de
embrague. ' o |
4.~ Los propios perfeccionanientos segin la reiyijndicacién

1, carscterizados porque el émbole desplazable para la ma~

niobra gqueds montado sobre el cubo integrante del plate

de embragua, poseyendo wne junta de estanqueidad al igual
que en su zoug exterior qus queda guieds en el ala del pla-

' to de frensdo, poseyendo ademfs un sistemg de arrastre con

posibilidad de desplazemiento axisl con respecto-gl cubo
del plato de embrague.

S Tos propios perfecciongmientos segin la reivindiocgeidén

4, caracterizados porque el émbolo desplazable recibe la
acciln de notentes resortes pentagonistas por una de sus
caras, wlentras que la otra os susceptible de reclbzr la
acolén de aire comprimido, poseyendo ademis en su perife~
rig mdltiples topes para el accionamiento del disco de .fre
nado. , | ‘ .
6.~ Log propios perfecciénamientos segin la reivindicacién
1, ceracterizados porque los aros de frenadq y embrague po-
seen exteriormente cendos perfiles encajados con sus conju-
gados existentes en sendos aros circulares fijos respecti~
vamente al armmazdén de la miguing y al volante de la misma.
Sean cuales fueren las circumstancias que concurran en
1lg esenciglidasd de 15. Patente de :i.ntrodﬁecisn definidg, an
las anteriores reivindicaciones, cuyo objeto es:
7.~ WONOS PERFECCTIONMIENTOS EN T.OS DISPOSITIVOS DE EMBRA
GUE Y FRENO Nmmxcos API;IGABLES A MQUmAS DE TRABAJO IN
mERMITEGTE“
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Consta la presente memorig de siete hejas foliadas,
mecanografiadas por ung sola cara y de los dibujos adjun-
108, ' u

Barceloria, - 9. MAY 1964

P.A. de D. Juan Costa Rafart y
. D. Juan Serrg,Caxbonell,
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