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HMEMORIA DESCRIPTIVA

de una Patente de Introduccion a nombre de:
VIDAL & SOEN TEMPO-WERKE GMBEH, de ngscionali
dad alemens, domiciliads en HAMBURG-HARBURG,
Am Radeland, 125 ( Alemania); por: "FERFEC=-
CTIONANIENTOS BW LOS VEHICULOS AUTOMOVILES
CON IMPULSICN DELANTERA".

e presente novedad tiene por objeto un vehdiculo automévil
con imﬁulsién delantera. En los vehiculos con impuleidn delantéra co-
nocidos, el chasis estd construido por lo regular con ejes mutuamente
inmovilizados. La circunstencia que aqui concurre, o sea que el eje
trasero no tiene ninguna unidn motriz con el motor, la utiliza el
objeto del invento con el fin de crear una distancia variable entire
los ejes. Esto se consigue por el hecho de gque en un chasis compues-
$0 de uno o varios tubos longitudinsles con travesafios introducidos
en los mismos, el travesafio posterior es desplagable en los menciona-
dos tuboe pars poder veriar la distancia entre ejes, y s€ le puede
inmovilizer en la poaiéién correspondiente é 1z deseeds distancia en~
tre ejes. Dicho travesatio tiene de preferencia un perfil en U abierto

por abejo, cuya longitud de alas ve aumentando desde los lados hasta
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el centro y sirve para el alojamiento del eje trasero y de su suspen

gidn.

Segun el invento, log tirantes existentes en el eje tra-
sero, sujetos a los tubos longitudineles del chesis, estan monta-
dos de forma desplazable en estos Qltimos, en donde la unidn con
log mismos se reeliza mediante log eytremos de los tirantes que ven !

metidos en ranuras longltidineles existentes en los citados tubos

¥y estén sujetos con tornillos de enclavamiento.

B1 tubo axial posterior puede agui estar concebido como
eje oscilante de dos piezas, de tal wodo que dotas-giren alrededor
de un perno axial central colocado en direccidn de la mercha y si-
tuado en el traveseafio posterior. Los travesafios tienen como de cos-
tumﬁre supefficies de apoyo horizontales para la coloczcibn de la
carroceria, o

La idea del invento admite varias posibilidades de reali-
zacidn, una de las cuales se representa en el dibujo, sin que el

invento esté restringido a ella. En el dibujo miestran:

La Figure 1, un chasis de cuatro ruedes de propulsién delantera,

don dos tubos longitudinales, seginla idea del inventow

Ia Figura 2, un chasis de tres ruedas con un tubo longitudinal, se-
‘ éﬁn el invento. . |

k 72} bigura 3, una mitad del eje oscilante, con la rueda trasera suje-

ta al mismo.

- Los tﬁbos longitudinales 1, 2 van unidos fijamente al
travesafio delantero 3, que 2 su vez girve para establecer la uwnidén
fija inmovilizable - no representade con mayor detalle en las Fi-
guras 1 y 2 - con. el eje delantero 4 que sostiene las ruedas felbhw

teras 5, 5'.
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E ejé‘trasero 6, 6% dividido en dos partes y concebido a modo de

eje oscilante lleva las ruedas T, 7', y mediante el perno 9 que pa—'
se por los ojales 8 (Figura 3) esté montado entre las alas en U en

el medio del travesafio posterior 10. 4 ambos lados de este travesafio

' descansan los resortés de sustentacibn 11, 11', por una parte asimis-

mo entre sus alas en U j, por otra en los ejes oscilantes 6, 6', E1

+travesafio posterim 10 junto con e}eje oscilante 6,6' y las ruedas

7,7' es desplazable sobre los tuﬁos longitudinales 1, 2, 10 que per-

mite ajustar cualquier distancia deseada entre ejes que se adapte a

la iongitud de la carroceria. Cuando se procede al deéplazamiento

o ajuste‘de la distancisa éntfe ejes, los travesefios 12, 12' unidos
fijamente al eje oscilante 6, 6' se deslizan en ramuras 13, 13' ¥
en ellas se les puede fijar en cualquier posicidn por medio de las

tuercas de enclavemiento 14, 14!,
N 0T a

1o Pbrfe@cibnémientéé’en los veniculos automéviles con
impulsidn delahtera, caracterizedos porque, pogseyendo un chasis de
uno o varios tubos longitudinales con travesafios corridos en ellos,
el travesafio Gelantero esté unido fijemente con los tubos longitu-
dinales y el travesefio trasero es desylagable en estos Gltimos con
mirvas & veriar ls distancis entre ejes, junto con elveje.y las rue-
das y deslizéndoio en los mencionados tubos se le puede fijar en la )
posicidn correspondienté afla deseada distancia entre ejes.

2.- Perfeccionamientos segin lo reivindicado en el punto 1,

caracterizados porque el travesafio posterior con su perfil en U

- abierto hacia abajo, cuya longitud de alas ve aumentando desde los

lados hacia el centro, sirve para el alojamiento del eje trasero y

de su suspensidn.
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3.- Perfeccionzmientos segin lo reivindicado en los pun-
tos anteriores, caracterizados porgue poseyendo tirantes dispues-
tos en el eje trasero ¥y sujeto a los tubos longitudinales del cha-
sis, la unidn de los tirantes con los tubos iongituﬂinales se reé-
lize por medio de los extrenmos de estos -tirantes, los cuales van
metidos en ramuras alargadas exigtentes en los referidos tubos y
se les sujeta con tornillos de énclaxamiento.
,L 4.- " PERFECCIONAMIENTOS EN LOS VEHICULOS AUTOMOVILES
CON IMPULSION DELANTERA". |
Tal como ge describe y reivindica en la presente Memoria
Degcriptiva que conste de cuatro hojsg eseritas a méquina por una so-

la ceara y de sus correspondientes dibujos.
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