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MEMORIA DESCRIPTIVA

que se acoupafia a la solicitud de

UN PRIMER CERTIFICADO DE ADICION

e favor de Don Ceferino ALVAREZ Mart{n, de nacionalidad es-
paficla, residente en PAMPLONA (Naverra) Pze. Alcdzer, 10,

por

"msom EN EL OBJETO DE LA PATENTE DE INVENCION NUM. 193.928
por PERFECCIONAMIENTOS EN FRENOS ELECTRICOSM
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Le Patente principal a que se refiere la presente
solicitud de un primer certificado de adicibn, tratas de unos
perfeccionamientos introducidos en 1l0s mecanismos transforma-
dores de una corriente eldctrica en una accidn de frenado de

un 4rbol, con especial aplicacién a las trensmisiones de los
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vehiculos autombéviles y mas pertioularmente s camiones de

torelajes considerables. Bstos perfeccionamientos deter -

minan un aumento en el rendimiento del mecanismo de freno

eléct:ico al evitar los calentamientos en los puntos de
apoyo del 4rbol a controlar, de manera que por el mismo he-
cho, se facilita 1a disposicidn de engrase de los cojinetes,

redundando este fmeilided & su vez en una mayor suavidad de

" marcha, con 1o que por una parte se consigue la eliminacidn

del calor engendrado por corriente derivadas gue destruirfan

la eficacia del. engrase y per_la otra, el mejor rodamiento

mecdnico evita fricciones causantes a su vez de calentamien-
tos indeseados.

Ls disposicién adoptada on 1a realizacién de la

citade patente principal, es la de mantener el cuerpo por-

tador de las bobinas inductivas con una cierta separagién
respecto al micleo central de cojinetes para el &rbol, al-
canzédndose una ventilacién forzada por &labes de turbing
incorpdfados a los platos a inducir gue crean una corrien=-
te de aire que circula envolviendo al conjunto del mecanis-
mo eliminando el calor originado por las corrientes deriva- -
das. La anterior disposicién ha contribuido eficazments a
la divulgecién de los frenos eléctricos debido a los exce-
lentes rendimientos gque se alcanzan, tratandoge mediante el
ﬁbjeto:de ia'presente golicitud de un primsr certificado de
adicidn mejorar las cdndiciones'de funcionsmiento, pare lo
cual se mentiene la disposicidn general del mecanismo y ami-
norandb la produccibn térmica por parte de las corrientes
derivadaé; con lo cual, .la ventilecidn no necesita alcanzar

1os 1imites a que se vefa obligeda anteriormente, repercu-
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tiendo este hecho en un aumento del rendimiento por menor

ebsorcién de potencia en los momentos en que el freno que-
da fuera de uso, a la vez que, por eliminar en gran parte
el calentamiento hasta ol momento inevitable, la eficacia
de la retencién se aumenta.

La esenoialidad de las mejoras preconizadas, con~

'sistg en la alsposiclén de los nucleos 1nductores de ubice~-

cién redial con un desfase alterno en cuanto & la misma mag-
nitud radial, de manera ﬁue la corrientes derivédas que pu=-
dieran crear‘ﬁn campo de calentamiento progresivo por cone-
tinuidad de'paso, experimentan una dificulted de peso deter—
minante de uné menor absbfci&n de energia y por lo tanto, un
calentamiento considerablemente inferior que en 1los casos
anteriores, repercutiendO‘estavcircunstancia en 10s hechos

anteriormente men01onados de precmsar de menor refrzgeraoién

con aumento del rendlmiento. '

A contimacién se hard una detallada descripeidn
de las aludldas mejoras con referencia a los planos que se
acompafian, en 10s’ cuales, a2 t{tulo de ejemplo no limitativo,
se representa una reelizacidén preferida de un freno elécirico
susceptible de todas aqﬁellas'modificaciones de detalle que
no supongan una alteracién fundamental de la esencialided pro-
puesta. '
o En el dibujo dnico adjunto, una representacién fron~
tal del dispoéitivo'dotado de las mejoras, seccionado segin
un piago perpendiculsr sl eje del conjunto,

‘Segin queda representado, el 4rbol a controlar se

"marca como (1) y queda soportado en el nicleo (2) mediante |

los adecuados rodaemientos y retenes, perieneciendo este mi-
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cleo al cuerpo principal del di;%2 ti@o que se ancla mediante
los oportuncs apoyos establecidos ‘en (3) pera fijacién sl

* bastidor del vehiculo o mdquina de que se trate. El citado

cuerpo principal tiene al igual que el resultado industriel
de la aplicacidén de la patente principal, une valonas anu-
lares (4) y (5) que actuardn como soportes pars los nucleos

de las bobinas de induccidén, presentandose la caracterfsti-

. ca en esta realizacidn de que las superficies de enfrenta~

miento con los platos a inducir, se manifiestan elternati-

vamente desfasadas en magnitud radial, tal como se ilustra

“con las marcaes (6) y (7) ¥y creando la interrupcién buscede

_ para el‘paso de las corrientes derivadas.

Podrén ser varzablee las formas y dimensiones y

todo aquello de caracter secundario qué no modifique esen-

cialmente los fundamentos del sistems descrito.

Los términos eh que queda redactada este Memoria,
deberén tomarse con caracter emplio ¥ nunce en forme limita~
tlva, quedando subalstentes laa perticularidades caracteris-
ticas reivindicadas en la patente principal, en tanto que no

se opongan a 1a reallzaolén de las mejoras preconizadas._

El PRIMER CERTIFICADO DE ADICION que se solicita,
deberé recaer precisamente sobre las particularidades careo- -
ter{stices de las siguientes reivindicacionesg ‘

18.- Mejoras en el objeto de la Patente de Inven—
cibén ném. 293;928 por perfeccionamientos en frenos eléctfibos,
caractbterizadas porque las -bobinas -establecidas

anularmente en el cierpo de soporte presentan los frentes in-
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ductivos sobre los platos giratorios a controlar, con un

desfase alternativo respecto a la magnitud radia;, a nge

. nera de‘determinér ung disrupeién en el flujo de corrien-

tes derivadas determinantes de caléntamientos por fendme-
no eléctrico. |
28, MEJORAS EN EL OBJETO DE LA PATENTE DE INVEN-
CION nim,. 293.928 por "PERFECCIONAMIENTOS EN FRENOS ELZC-
TRICOS"s ‘
Todo segin gqueda eipuesto en 1a presente Mﬁmoria,
que consta de cinco hojas foliadas y mecanografisdas por

uns sola cara, y una hoja de dibujos que con le misma se

acompaﬁar - o
- MADRID, 13 de Mayo de 1.964,
P. A.
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