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MEMORIA DESCRIPIIVA

1e invencidn se refiere & una disposicidn de segurided

pPare aeronsves

Un objeto principal de la presente.invencidén es propor
cionar un seroplano que tengs und instelacidn de seguridad
contenids en el mismo por la ocual puedan salvarse las vides
humanas de todas las personas de a<bordo ¥y el aparato y su
cerge puedsn preservarse de la destruccidn en caso de que el
aparato se averie en vuelo y empiece & caer hacia tierfd o

hacie ol maxr.

Otro objeto es proporcionar un aeroplano que tiene uns
instalacidn de seguridsd, por lo cual se retarde la veloci-
dad de cafda de un éparato averiado.

Otro objeto es proporcioner un aeroplenc en donde la
instelacidn de seguridad estd contenide completegente den=
tro del aparato cuando no se utiliza, por lo cusl no rompe
el contorno serodindmico de la aeronave en Vuelo normel; y
en donde 1a instelacidén de seguridad puede situsrse en posi

¢cién operative en s6lo unos pocos segundoss

Otro objeto es proporcionar un seroplano que tiene ins
ta;acién de seguridad por la cual se elimina grandemente el
choque por contacto repentino del aparato averiedo con el

suelo, y en donde se provee flotacién si el aparato averia
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Aun otro objeto es proporcionar una aeronave que toma
aire de 18 corriente de aire para eyecter rdpidamente un pa

racaidas y pars hincher répidemente un colchén de debajo el
fuselaje.

Adn otro objeto es proporcioner un geroplano que utili-
za aire derivado de la corriente de aire pere dar una ener-
gla awdliar de forme que errastre la neve hacia adelants a

ung velocidad grandemente inéramentada.

Estos y otros objetos de la invencidn se harén mds evi-~
dentes a contimuecidn con la exposicién que sigue y los ple-

nosg anexos en dondes

La figure 1 es una vista en alzado latersl de un sero-
plano.que comprende la presente invenoién, ilustrando el dig

positivo en posicidn inoperative.

Lo figura 2 es une viste similer que ilustre une prime=-
re otepe de 1a colocacidn del dispositivoe en posicién opere~

tiva.
La figure 3 es uma viste similar que ilustra una etapa
Siguiénte.

Lo figure 4 es une vista similar que ilustra otra etg-
ra siéuiente.

La figura 5 es uma vista similar que ilustra una otapa

siguiente final en donde el dispositivo esté en posicién com

——
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Pletamente operativa.

La figura 6 es un conjunto & mayor escala del dispositl

vo qué comprende le presente invencién, ilustrado en posi-

cidn operativa.

Ie figura 7 s une vista en perspectiva similar & 1o fi
gura 6 que ilustrs el dispositivo en posicidn inoperstive re
traida.

Ia figure 8 es uns vista en seccidn transversal a mayor
escala por 8-8 de figura 6.

1a figure 9 es una vista similer & la figura 8 que ilus

tra una posicidn alternativa.

La figure 10 es uns vista en seccidn transversal por .
10-10 de figura 9. '

la figura 11 es una vista en seccion transversal por
11=11 de figura 9.

Ie figura 12 es una vieta en perspective parcial de par
te de~1a.estructura'ilustrada en 1= figure 9.

La figure 13 es una vista en perspectiva parcial de de
terminada estructura que 8e ilusira en la figura 7, ilustra

da en una posicidn similar.

ia figura 14 es una viste en seccidn trensversal por
14=14 de 1la figare 6, y la figure 15 es una vists en seccidn
transversal por 15-15 de la figura 14.

Ta figura 16 s una vista en perspective de un apareto
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que ilusire una construccidn modificada.

-

La figura 17 es una vista similer que ilustra 1s insta
lacidn de seguridad en funcionamientos

la figura 18 es una vista en seccidn transversal por la
linea 18=18 de 12 figure 17.

La Tigura 19 es una vista en seccidn transversal por la

linea 19-19 de la figura 16.

La figare 20 e una vista en perspectiva del mecanismo

de toma de aire.

. 1e figure 21 es una vista en seccin trensversal por la
lines 21-21 de la figure 20, ilustreda en una posicién elter
nativa. ’

La figura 22 es una vista on perspectiva de una aerons

ve qué comprende el elemento de choque y flotacidn de la in-

I 4
vencion.

La figura 23 es una vista en alzado lateral parcial de

aquélla.

La figura 24 es una vista en seccidén trensversal por la
linea 24-24 de 1z figure 23.

Le figure 25 es una vista en perspectiva de la meronave

parcislmente en seccidn transversal. -

~ La figura 26 es una vista semeJante 8 1a figura 22, que
ilustra uns estructura de colchén de sire modificads.
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La flgura 27 es und vista en seccidn transversel por la
1{nea 27-27 de 1a figurs 26.

La figura 28 es una vista en perspectiva parciel que i=-

lustre una plurelided de elementos de colchén de aire.

La figura 29 es une vista en perspective en seccidn
transversal de un aparato que ilustra colchones de 8ire modi

ficados en posicidn operativa.

. La figure 30 és una viste en seccién transversel de uns
seronave que ilustra los colchones de aire en posicidn alma
cenada.

Le figure 31 es una vista en perspectiva de un aparato,

que 1lustra une posicidn alternativa de las tomes de aire.

La figura 32 es una vista en planta de aquélla-

La figure 33 e# wna vistae en perspective de uno de 108
conjnhtos de toma de aire.

' Ia figure 34 es uma vista 1atera1 rerciel de un apara-

to qne ilustra la toma de aire en posicién inoperative.

la figura 35 es una vista en seccién transversal por la.
1{nea 35-35 de 1la figure 34.

- Le figure 36 @8 une visia en éeccién transversal por
1a 1fnea 36-36 de 1o figura 35.

La figura 37 es una vista en plente parcislmente sec~
cionndae de un eparatc que tiene tomas de aire.
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La figura 38 es una vista en perspectiva de una de las

tomas de aire.

Ia figura 39 es um perspectiva por el fondo de un aerg

plano"que tiene puertas de fondo deslizables.

la figura 40 es una vista latersl de aquél percielmente

en seccidn transversal.

Ia figure 41 o8 una viste esquemdtica del sistemm de

puertés de fondo.

Le figurs 42 es una vista semejante que ilustra un sis-
teme &e puertes de fondo modificado.

*—_

Le figura 43 es uns viste en perspectiva parcisl de une

de las puertas y del casco de fuselaje asociado.

1e figura 44 o8 una seccién transversal por 12 1ines
44=44 de le figura 43. ‘

Ia figure 45 es une viste seme jante que ilustra une po-

sicidn alternativa.

Le figura 46 es una vista lateral parcialmente”en sec-
¢idn %iansveraal de un meropleno que utiliza un sistema de

fuerze motors que se llamerd de combustible de aire.

. La figura 47 es una vista en perspectiva frontel par-
cinl de aquéls

Les figuras 48, 49 y 50 son vistas semejentes & la fi-

gure 46, que ilustran construcciones modificadms.
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La figure 51 es una vista en seccidn transversal por la

PP

1{nea 51-51 de figura 46.

Las figuras 52, 53 y 54 son vistas semejentes 8 la fi-

gure 51 que ilustren construcciones modificedes, y

© Ie figure 55 &3 une vista en seccidén trensverssl por 1la
Lnea 55«55 de la figura 54.

Con referencia shora a los ditujos en forme detallada,
el mimero 100 representa un seroplano con instalacién de se-
guridad segun 12 presente invencidn que comprende verias ine
novaciones cada une de las ousles se describe bajo un epigra
fe distinto & contimuscidn. Los dos primeros de estos epf-
grafes agrupados bajo el nﬁmgfo I ineluyen innovaciones para
dismimuir 1a velocidad de cafda de un sparato averiasdo. Los
ep{grafes siguientes agrupados bajo el mimero II incluyeh,ig
novaciones para salvar el aparato, carga y perébnal, en ol -

contacto con el suelo o la superficie del mar.

I

Paracaidas de seguridad para seronave

Refiriéndose con detalle a laas figuras 1 a 15, el fuse
laje 192 tiene un par de puertas ongoznadas 104 en su parte
superior que en vuelo normsl estén cerredas formendo wns con
timiacidn aerodindmice del contorno del aparato. Las puer-
tas proporcionan gcceso & una cémaré 106 donde estéd almace-

nado un aparato paracafdas 108.

Bl aparato peracafdas comérende un eje 110 gue es pivo
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tante alrededor de su extremo inferior desde una posicién re
traida horizontal hasta una posicién operativa vertical, 1lle
vando el eje un bastidor egpagdible 112 que soporta una capo
ta 114. Bl bastidor comprende una pluralidad de varillas ra
diales 116 fijadas de forma pivotante por uno de sus extre-
mos & lo alto del eje como ae:indica por pivotes 118. Cada
una de las verillas estd provista en su extremo opuesto de
un pivote 120 al cusl estd f1ijada une prolonggcién de vari=
1la 122. Unas varillas de unién 124 estdn unides cada una
de forma pivotante 1lidbre por un extremo & les varillas 116 y
por el otro gxtremo al pasador 126 sobre el ¢ollar superior
128 que desliza sobre el eje.110.

El eje esté compuesto de un elemento superior 130 y un
elemeﬁto inferior 132 1llevendo el elemento superior el bas-
tidor y estando fijado el elemento inferior & un conjunto de

pivote 134.

El conjunto de pivote comprende un soporte 136 que tie-
ne cojinetes 138 en los que puede pivotar libremente un eje
trensversal 140 fijedo al extremo inferior del elemento 132.
El asoporte combrende una horquille 142 ‘que tiene dbrazos eg~
paciados 144 entre los cusles puede moverse el eje 110 como
se 1lustra en las figuras 6 y 15. Un trinquete 146 en cada
brazo, activado por un resorte 148, evitard el retorno del
eje despuéé de que ha penetrado en el espacio entre los bra
zoss Bl soporte estd montado rigidamente 21 piso del com-
partimiento 106 y hay montados varios motorss que arrastran

cade uno un torno, en el soporte ¢ relativamente cerca del
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Los elementos superior e inferior de eje se fabrican a

partir de tubos huecos,teniendo el elemento superior un re-
borde interior 150 en su extremo inferior que se adapta den

tro del extremc superior del elemento 132.

Hey montedo un mecenismo de fijacidon 152 dentro del ox-
tremo.superior del elemgnto 132 comprendiendo el mecenismo
de fijacidn varios ganchos 154 que pivotan por sus extremos
inferiores sobre pasadores 156 fijados en resaltes 158 s0li-
darios del elemento 132. Los ganchos se agerran en lo alto
del reborde 150 sujetando 3§ntamente as{ de forma segura &
108 elementos de eje. EL resorte 160 entre los ganchos em—
puje normelmente los ganchos en poaic;én de sujecidn sobre
ol reborde. Ume disposicidén de articulaciones 162 que pivo-

ta en 1los genchos se une & un ceble 164 que se prolonga ha-

.cia abajo & través del elemento 132, fuera de la avertura

166 del eje trensversal 140 y después a través de 1la abertu-

e 168 del soporte 136 ¥ el piso del compartimiento hasta un

torno 170 egrrastrado por un motor 1?2.

Otro motor 154, montado sobre el soporte 136, errestra
un tofno 1?6 desde el oual un cable 178 se prolonga hasta u-
na lengiieta 180 montade sobre el lado exterior del elemen~
to 132. '

Min otro motor i82, mohtadb sobre el piso del comperti

mienta arrastre tornos 184 desde los cuales log cables 186
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80 prolongan hasta poleas 188 montedas sobre 18dos superio-

res exteriores opuestos del elemento 132, prolongédndose log

cables despuds hacie ebajo desde allf y fijdndose a pesado-

‘res 190 en un coller inferior 191 situedo inmediatemente de-

bajo del collar superior 128. C8ds uno de 108 collares tie-
ne une abertura central circular 192 para recibir el eje a
través de ella y cada coller tiens alojemlentos que se pro-
longen radialmente 193 con el fin de dejar pasar las poleas
188 cuando deslizan a través de é1. Ceds uno de los colle-
res estéd provisto de un chavetero 194 que se &cople a une
chaveta 195 a 1o largo del 1ado exterior del elemento 132,
evitando as{ la rotacidn de los collares y gerantizando 1a
slineacidn de 18s poleas 188 con los alojamientos 193. De~
be observerse que el reborde del elemento superior 130 tie-
ne wna plurelidad de trinquetes 196 accionados por resorte
que estén normalmente empujedos hecia sfuera contra el lado
inferior del collar 128 en une posicidn operative como se i-

lustre en 1a figure 10.

Hay f£ijade una capo?a 114 al fuselaje por medio de cuer
das 197. Un2 capota secundaria 198 estd fijada @ las mise

mas cuerdas entre la primere capotae y el fuselaje.

En funcionemiento, el dispositivo se sitida en posiciédn
de utilizecidn oprimiendo un sdlo b@tén de un mecanismo de
control, (mo ilustrado). ¥Este provoca el Puncionsmiento
subsiguiente de motoraé, cada wno de los cuales realize una
suboperacidén diferente. As{ cuando el botén es oprimido en

cago de emergencis, las puertas 104 son primero asblertas de
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golpe e inmedistamente despuds de esto eiv;;;;;w?;4 hace que
ol eje se levante fuera del compartimiento, siendo recibido
el eje cuando ésté levantado dentro de 1a horquilla 142 y fi
jedo e11f por 1los trinquetes 146, peréndose entonces el mo-
tor 1;4._ Inmediatenente después de esto el motor 182 hace
que el collar inferior se levante forzando asi el collar su
perior a desplezarse hacia arribe heciendo as{ expander al
pastidor 112 como se ilustra en la figura 4. Cuando el co-
llar superibr pasa del elemento 132 de eje infér%or al ele~
mento 130 superior, el motor 182 se para. Inmediatamente
despuds de esto el motor 1%2 hace que los génchqs 154 suel=
ten 18 retencidn del elemento 130 de eje superior haciendo
as{ separar 8 1os elementos puesto que 1la capote 114 estéd ya
parcialmente hinchads y ejerce une fuerze hacia arribe so-
bre el elemento 130. Inmediatamente loe trinquetes 196 sal
tan hacia afuera evitando que el collar superior deslice hg‘
cia evajo de nuevo manteniendo as{ 1a capota sbierta. El
seropleno, debido 21 peso libre momentdneo, cae ligeremente
hasta que las cuerdas estdn tensas, forzéndose hacia afuera
las prolongaciones de varilla 122 al mismo tiempo,heciendo
abrir completamente 1a capoite 114 como se ilustra en la fi-
gura 5, y abrisndose & 1a vez la capota 198 hasta llegar a
soportar la aeronave. As{ el aeroplenoc es soﬁortﬁéo por

dos capotes de paracaides durente un descenso uniforme he-

cla tierra.

Paracafdas para Aeronave

Con referencisa ahore con detalle & las figuras 16 a
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a 21, el aeroplano 200 se ilustra incluyendo sdemis del me-
cenismo anteriormente descrito, un par de tomss de sire en=
goznadas 202 y 204 que en, posicién inoperativa estén en 1f-
nea aerodindmica con el contorno del fuselaje. Une abertu-
ré bajo cads tome se gonectéva los tubos de sire 206 y 208
respectivemente que conducen & 1a cémara 106, Los extremos
210 de 1os tubos estdn fijados por uns eslinga 212 al lado
inferior de la cispide de 1a capota 114 (ver figuras 18 y
19), pasando los tubos & través de 18 cispide de la capota
198. Las tomas de aire estén engogznadas por sus bordes pog
teriorés. Unos motores 214 controlados a distancia arras-
tran engrenajes 216 que suben o bajan cremalleras 218 de en
granaje‘fijadas.a cada toma de sire. Una mempara de aire
220 engoznada pér su borde posterior, estd situade delante
de las puertas 104 con objeto de evitar que 1é corriente de
aife interfiere la operacién de soltar el parécaidas; estan
do accionsada la mampara por un conjunto hidréulico.zga con-

trolado a éistanoia.

Bn funcionamienﬁo; al apercibir un estado de emergen—
cia, el piloto acciona mecanismos éara abrir de golpe las
puertas 104.y la mam@ara de aire 220. Casi ipmediatamente
después de esto las tomas de aire se sbren haciendo que ai-
re de la corriente de aire se precipité por los tubos bajo
le capota 114 eyecténdola eas{ rdpidamente hacia arriba en
el aire donde se hincha répidamente hacia afuera y extrae
la segunda capota. As{ én dos etapas sucesivas se termina

répidemente la operacién en dos o tres segundos.
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Instelacidn de segurided pars aeronsves de todo tipo

. Con referencie ahora & las figuras 22 a 25, se ilustra
un dispositivo 302 de chogue y flotacién en funcionamiento,
debajo de la aseronave 300. El fuselaje 304 comprende una,
puerta longitudinal 306 engoznade a lo largo de su borde su=-
perior sobre un lado del fuselaje, teniendo 1la puerta acceso
a uns oSmara 308 en donde hay doblado un colchdén de aire hin
chable 310 febricado de tejido ceuchutedo flexible estanco
al eire y al agua. En los lados opuestos del fuselaje, uns
céméga 312 éloja un tembor 314 que puede girar'por medio de
un motor 316 o una manivels 318. Hey practicade una hilera
de aberturas 320 desde el lade extérior e la cémars 31é, Y
una serie de renures 3142 que se extienden hacia arribe se
prolongsn trensversalmente elrededor del lado inferior del
fuselaje comunicendo con cada aberture 320 y con le cémara
308. Una serie de cuerdas 322 esté fijada & 1lo largo de un
borde del colchdn de aire, prolongéndose las cuerdas bejo el
borde inferior de le puerta 306, en las ranures 314g, a tra-
vés de les aberturas 320 en 18 cémara 312 donde los extremos

de cuerde se arrollan sobre el tambor 314.

_ Bn funcionsmiento, l8 puerta 306 se abre, haciendo en~
tonces el giro del tambor selir, & través de 18 parte infe-
rior del fuselaje, al borde anterior del colehén de aire. EL

‘borde opuesto del colchdn de aire estd fijado por unms cadena

a una berra fija para limiter la distancia de extraccién del

colchén de aire. Despuds de que el colchdn he sido extraf-
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do se hincha. La forme, como se ilustra en la figura 22,se

adapta 8l contorno del aparato.

Instalacidn de seguridad dividida para seronsves

Con referencia ahora a las figuras 26 & 30 se ilugtra

una construceién modificada del colchén de aire. El aero-

' plano 400 tiene cdmeras 402 y 404 sobre lados opuestos den-

tro de cada una de lms cusles hay slmacenado un colchén de

aire doblado 406 y 408 respectivemente. Unas cdmeras 410 y
412 sobre lados opuestos alojen tambores 414 y 416. Unas

cuerdas 418 sirven para extreer el colchén 406 bajo un lado
del fuselaje, y las cuerdas 420 sirven para extraer el col-
chén 408 bajo el otro lado del fuselsje, terminando os col=
ohones contiguos entre sf por los bordes 422 y 424. Como se
ilustra en le figurs 23 cada colchdén de &3re puede compren-
der wna plurelidad de compertimientos 426 formedo por 16mi-
nas horigontales 428 y tabiques verticales 430 de tejido cau
chutado, siendo las capas inferiores de los cémpgrtimientgs
reletivemente nds reduoidss en altura. En la figurs 29 se
ilustra una construccidn en donde el lado inferior de los

colchones de aire 432 y 434 se ha perfilado hecie arriba pa

" ra former cevidades 436 y semicavidades 438,

En funcionemiento, ceda colchén de aire recorre une
distancia més corta que el coléhén de aire descrito prime~
ro, terminando aqui su recorrido, 10s colchones en el fondo

del fuselaje, realizando as{ el trabajo con doble rapidez.
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Tomas de aire para aeronaves

Con referencia shora a las figuras 31 a 38 se ilustra
el aarqplano 500 que tiene tomas de sire 502 y 504 sobre ca
da 1lado opuesto del fuselaje 506, utilizdndose las tomss de
aire paré el objeto de hinchar rdpida y scondmicamente el
colchdn de sire (o los componentes de capa de aire) 508 y
510. Iea toma sezcomponeide unos paneles ﬁriangularea supe-
rior e‘inferior 512 y 514 respectivemente unidos entre si por
un paﬁel vertical 516 que encaja en una depresidn 518 super-
ficial en el fuselaje cusndo la toms no estd en funcionsmien
to por 1o que mentiene un contorno serodinfmico del cesco.
Los paneles 512 y 514 deslizan hacis adentro y hacia afuera
por hendiduras 519 en el casco, estando giredos los bordes
hacia dentro pers formar topes limitsdores 520. Un conduc-
to 522 comunica le toma y la capa de aire, estando dividido
el conducto en tres aberturas separades en el extremo que es
t4 junto 8 la toma. _Ta tona estd fijeda & un eje de pivote
524 que tiene uns palénca 226 fijade o una cremallera de tor
nillo sin fin 528 que ée nace deslizarAlongitud;nalmente por
acoplamiepto con un tornille sin fin 530;siﬁugdo.pn ol eje
532 del motor de dos direcciones 534. El motor es accione-
do & través de dos interruptores de recorrido 536 en circui
$0 con bateria 538, estando controlado el interruptor por un
nendmetro de presidn de aire 540 conectado cerca del extremo

de salida del conducto.

En funcionemiento, el piloto oprime manuslmente el bo-
tén 542 del interruptor haciendo abrir 1& tome y permitien-
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do al sire precipitarse en la capa de aire. Cuando la capa
de aire estd suficientemente hinchada la presién de sire ac-
ciona el mendmetro pare girar sobre la parte de interruptor

que hace que el motor gire en inversidn cerrendo as{ 18 to-
me sutométicamente.

Cuando lo %oma se abre 1a presién de aire en la gargan
ta formada cerca del eje de pivote es mayor que la presién

‘en le boca de la tome. As{ cade abertura recibe aire a di-

forente presién causando'pgr ello corrientes de pregién de
eire distinta dentro del conducto que tienden a igualerse he

clendo movimientos de aire a través del conducto.

En la parte derecha de 12 figura 33 se ilustra un sis-
teme suxiliar por el cual la tom2 es cerrade en cambio por
control manuel, y comprende un motor de dos direcciones 544,
un fornillo sin fin 546 y una cremallers 548 fijada en la
parte posterior de la toma..

Alojamiento pera instelacidn de seguridad mejorads pars
) ' ' aeroplanos

-

Con referencie ahore & las figures 39 a 45 el aesropla-

.no 600 estd provisto de una serie de puertas 602 sobre el

lado inferior del fuselaje con objeto de cerrar las cantles
dentro de l2s cuales se extienden las cuerdas 604 pera ex-
trger las capas ds aire bajo el fuselaje. _quaa les puerias .
estén unidas entre s{ por cedenss 606 de modo que pueden a-

brirse o cerrarse simulténeamente, arrolléndose un extremo
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de las cadenas sobre un tambor 608 arrestrado por un motor

610 que sirve pare abrir las puertss. Unos resortes de re-
torno 612 (o motores) en ol extremo opuesto de 1as cadenss
cierran laé puertas.- Pueden disponerse por separgdo varios
de tales sistemss Qe cadens. Para eviter 1as puertss de car
ga del fondo del fuselaje las cadenas pueden pasar alrededor
de las puertas de carga (ver figuras 41 y 42).

_ Cada puerts 602 es deslizable angularmente hacia aden-
tro o hecie afuers desde un compartimiento 614 que también .
aloja las cuerdas. El lado posterior 616 contra el cual des
liza la puerta estd rebajado permitiendo as{ a 1a puerta, en
una'posicién cerrada, estar & nivel con el lado exterior del
casco. Una ranura 618 eatd dispueste para recibir de forma
segura el borde 620 de la puerta. Unos elementos 622 en la
puerte se prolongsn hacia adentro del fuselaje & través de
aberturas 624 en la pared 626 de compartimiento para fije-

¢idn 8 1es cadenms.

Una mampara de aire 628 puede pivotar hacia abejo alre
dedor de goznes 630 con objeto de evitar que la corriente de
eire descomponga las capas de aire durante la operacidn de
oxtracc;én aceiondndose 12 mampere por medio de un cric hi-

drdulico 632.

As{, 1o instalacidn de segurided puede sccionarse en
tres fases. En la primere fase pulsendo un solo botén se -
bren las puertas de encime, las puertas de las cepas de ai-
ro, las puertes del fondo y las mampafas de aire. Un segun

do despuds las capas de aire son extrafdas y el mésatil del



10

15

20

25

- 19 =

288772

paraceidas leventado., OtF0 segundo después las tomss son &~
biertas hinchando la capa de 8ire; y eyectando el paracaides
hacia erriba. Le instalacidn de segurided estd en completo
funcionemiento entre los 10 y 15 segundos.

Si se desciende sobre el mar, el paracaidas puede des-
prendérsascuénﬂo se desee por médio de fijaciones controla-
das por el piloto. Bi se aterrize sobre el suelo y la.capa
de aire se perfors, ye ha desempeflado su funcidn.

Tomes de aire y propulsores de 8ire para shorrar gesolina

Con referencie shora a las figuras 46 & 55 el seropla=

no 700 tiene un tinel de eire 702 que se prolonga por toda

la lgngitud del aparato. Hay una tome de eire 704 en el ex-
tremo delantero de aquél y un propulsor de"aire 706 en la
perte posterior del tinel. EL prdpulsor de aire tiene una
pered delantera 708 de configuracidn adyacente convexa y oén
cava por 1o cuel el eire que se precipita & través del tinel
dirige su mayor fuerza contra la pared delantera haciendo
que el sire propulse la seronave hacia adelante. El tinel y
el propulsor de eire formsn wun paso aerodindmico contimuo
curvado de modo que el aire, llamado aqui combusfible de ai~
re, no tieme que pasar alrededor de ningin éngulo. Une lum-

‘brera de escape 710 que “tiene una puerta deslizante 712 con

trolable desde la car};ngg permite escapar el aire utiliza-
do. En 18 figura 46 el tinel de &ire es en forme de embudo
mientras en 12 figura 48 es de igual seccion transversal por
toda su longitud. En 1a figure 49 la pared delantera 714
del propulsor de 8ire es dnicamente convexe. En la Tigura
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50 la lumbrera de escape 716 estd en la parte posterior del

aparato. Bl tinel de aire puede situsrse en una protuberen
cia ;ﬁ& gobre el fuseleje (figura 51), odmprende un tubo oi
1indrico ;20 dentro del fuselaje (figurs 52), comprende un
compartimiento splanado 722 entre un techo de doble pered
(figuras 53), o puede comprender tubos 724 en cade lado del
éparato gque comunican con un propulsor de aire comin 726 que
tiene una pared delantera concava 728 y una lumbtrers de es-
cape 730 en el fondo. &As{ puede 2fiadirse & un aparato en
vuelo una energle suxiliar econdmica pere ayuder & los dis-
positivos convencionsles a hacer merchar el aparato hﬁcia a~
delante a mayorJyeloéidad. Ello proporcionard un apasrato a-
rrastredo por hélice con la velocidad de uno & chorro, y un
“avidn a chorro slcenzerd uns supervelocidad.

N O Ta

Se declaran de novedad y propiedad pare Bspafia, sus te-
rritorios ¥ plazas de soberania, las siguientes:

REIVINDICACIONES

1.= Disposicidn de seguridad para aeronaves del tipo
que tiene un fuselaje y planos aerodinémicos, caracterizada
porque comprende un compertimiento dentro de dicho fuselaje
ebriéndose lateralmente puertas de ascceso & dicho comparti=-
miento, estando dichas puertas sobre el lado superior de dai

cho fuselaje, un conjunto de peracaidas retenido en posioidn .



¥

10

15

20

25

doblada dentro de dicho cE%;§§£§£§Z;ZZ, medios para abrir di
chas puertas, medios pere hinchar de forma protegida del ai-
re exterior en dicho compertimiento cuando diches miertas es

" tén abiertes, y medios para librer une centided de eire = di

cho conjunto de paracaidas en dicho compertimiento, compren-
diendo dichos medios de proteccidn una mempars en el lado su
perior de dicho fuselaje junto al borde delantero de dichas
puertes de acce=0, un gozne on el borde posterior de diche
mampare £ijado e diche fuselaje y un émbolo hidréulico £ije~
do entre dicho fuselaje y la parte delanters de dicha mempa
ra, comprendiendo dichos medios para abrir dichas puertas un
s0lo interruptor de control que accionz simulténeamente di-
cho émbolo de mempare y dichos medios pera librar una centi-
ded de a2ire, comprendiendo dichos medios paia librar una ocan
tided de aire una plurelidad de tomas de aire sobre el 1ado
superior de dicho fuselaje, y tubos de aire entre dichas to-
mas y dicho conjunto de paraceides, comprendiendo dicho con-
Junto de peracafdes una pluralidad de cepotas alinesdas una
sobre la otra en relacidn espaciada, cuerdes entre dichas ca
potas y dicho fuselaje, y exténdiéndose dichos tubos de aire
& trevés de la cispide de la inferior de diches capotas ﬁas- -
ta el lado inferior de la superior de dichas capotas, estan-
do abiertos los extremos terminales de dichos tubos y estan~

do fijados en 1a cispide de dicha capote superior.

2.~ DisPosicidn de segurided pere seronaves, cerecteri-
zads porque comprende un fuselaje y planos aerodinémicos,tg

niendo dicho fuselaje un compartimiento dentro de su parte



4

10

15

20

25

-22 =

CFaralsSrpprng,

superior, conteniendo dicho compartimiento en posicidn re-
trafde un dispositivo de paracaidas que comprends un per de
capotas, teniendo dicho compartimiento un per de puertas que
se abren hacie srriba para permitir el movimiento de dicho
dispositivo de peracaidas & través de ollas hacia una posi~
cidn operativa; comprendiendo ademds dicho dlspositivo de ps
racafdas un eje soportedo de forme pivotante libre alrededor
de uno de sus extremos dentro de dicho compartimiento pers
moverse entre una posicidn horizontel inoperstive dentro.de
dicho fuselaje, ungé pluralidad de varillas que se prolongan
;adialmente £1jadas de forme pivotanté por unc de sus extre-
mos 2) extremo superior de dicho eje, soportando dichas va-
rillas una de dichas capotas estando compuesto dicho eje de
un elemento superior y un elemento inferior fijedos entre si,
medios para separar dichos elementos de eje, teniendo dicha
capota soportads por dichas varilles una pluralidad de cuex
das fijadas a su periferia, estando fijedas dichas cuerdas
por sus otros extremos & dicho fuselaje, estando fijada la o
tra de diches capotas por su periferie a dichas cuerdas en-
tre dicha primera capote y dicho fuselaje, comprendiendo ca-
da uno de dichos elementos de eje un tubo vacfo que tiene u
na cémara central, teniendo el superior de dichos elementos
un reborde haciaxadentro en su extremo més bajo recibible
deslizantemente en €l extremo superior del inferior de di-

chos elementos, teniendo el extremo superior de dicho rebor

- do una profuberancis 8 escuadra sobre el lado interior de di

cho elemento superior, un mecenismo de fijacidn fijado en la

cémare del elemento inferior, comprendiendo dicho mecanismo
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7 de fijacidn une pluralided de brazos verticales de forma ge
neral espaciade circunferenciaslmente fijados de forma pivo=
tante libre por sus extremos inferiores 8 la rared de dicha
cémera inferior, teniendo ceda uno de los extremos superio-

5 res de dichos bragos un gancho que se prolonga hacie afuera.
radialmente para acoplarse sobre dicha protuberancia a escua
dra de dicho element6 superior, presionando normalmente unos
medios de resorte enitre dichos extremos superiores e dichos
ganchos en dicho acoplamiento sobre diche protuberancie & es

10 cuadre,una articulacién fijada de forma pivotante lidre & ca
da wno de dichos hpazoa-verticales entre dichos extremos ine
ferior y superior;‘p;51ongénaose7aichaa articulaciones ra-
dialmente hacia adentro de diche cdmers, y estando fijados
los extremos convergentes hacia adentro radislmonte de di-

15 chas articulaciones & un cable comin que se prolongs longi-
tudinslmente hacia abajo @ travéds de la parte inferior de di
che cémara de olemento inferior hasta un torno arrastrado
por motor en dicho fuselaje pare soliclter selectivamente di

cho eable cuendo dichos elementos de eje deben ser separados.

20 3.~ Disposicidn segin la reivindicacién 2, ceracteriza-
de porque dichas varillas gue soportan dichs capota estén fi
Jadas cade una a un extremo de una plurelided de varillas de
unidn, estando fijados 1los extremos opuestos de dichas veri-
llas de unidn 2 un coller superior deslizable sobre dichos

25 elementos de eje, un collar inferior deslizable sobre dicho
elemento Ge eje inferior, teniendo cada uno de dichos colla~

reg superior e inferior en lados diametralmente opuestos alo
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Jamientos que se prolongan haecie afuera radialmente, prolon
géndose un pasedor transversal a través de ceda uno de di-

chos alojamientos en dicho céllar inferior, un éable fijado
e ceda uno de dichos pasadores transversales, ung polea fi-
jade cerca de los extremos supefiores'y sobre el lado exte-
rior de dicho elemento de'aje inferior'alineada>con cade u-~
no de dichos alojamientos de dichos collares superior e in~

ferior y pasendo dichos cables sobre dichas poleas y hacia
abajo hasta un torno arrestrado por motor en dicho fuselaje.

4.~ Disposicidén de seguridad pers seronsves, del tipo
que comprenie un fuselaje y plenos asrodinémicos para pro-
porcionar esfuerzo sustentador e incluyendo ademds una ins-
talacidn de segurided de capa de sire hincheble, caracteri-
zada porque comprende uns plurslidad de tomas de 8ire en cg

da lado opuesto de dicho fuselaje, conductos entre dichas

tomas y diches capas de sire, medios para retraer dichas to

mas junto & dicho fuselaje y medios para sacar diches tomes
e dicha corriente de sire para tomer sire en la trayectorie
de dicho seroplano, comprendiendo ceds uns de diches tomes
de aire»unoe paneles superior e inferior, un panel vertical
de unidn entre &stos, un eje vertical en un extremo de di-
cha tome, formando el extremo opuesto una entreda de éire
en dicha tomé, y medios mecdnicos pare hacer girar dicho
eje para retraer o sacar dicha toma respecto & dicha co~
rriente de 8ire, inoluypndo’dicho lado de fuselaje una de-
presion para reécibir dicho panel verticel de unidn de di-
cha. toma: cusndo esté en posicidn retraids, teniendo dicho .

lado de fuselaje hendiduras a trevds de 41, y teniendo di-



10

15

20

25

-25 =

299772 &=

cha depresién una pluralidad de aberturas a través de ells

que comunican con dicho conducto, formando cada una dé di-
chas tomes en posicidn sacads una boca en un extremo y una
garganta consirefiide en el extreno opuesto, comprendiendo
dicha pluralidéd de aberturas ires aberturas en relacién ag
yacente, estando une de dichas aberturas relativamente pré-

xima a dicha garganta constrefiida y estando otre de dichas

-abertures mds lejos de dicha gergante y reletivamente cerca

de dicha boca, provocando una mayor presidn de aire en la g~
bertura adyecente & dicha garganta y une menor presién de ei
ré en la sbertura adyacente a dicha boca, causendo asi co-
rrientes de presidn de aire variada dentro de dicho conduc-
%0, tendiendo asf lms corrientes & igualerse ceusando & tra
vés del conducto movimiento de aire & través de la parte lon

gitudinal de dicho .conducto.

5= Disposicidn de seguridad para aefonavés, caracteri
zada por éomprender un fuselaje, un aparato de seguridad que
comprende un par de componentes de capa de airq,plegables
hinchables, medios persa slmecensr cada uno de dichos compo-
nentes de cape de aire en cada uno de los lados 10ngitudiné
les de dicho fuselaje y medios para extraer cada wuno de di-
chos'éomponentes de caba de mire bajo lados opuestos de di-
cho fuselaje, comprendiendo dichos medios de almacenaje un
compartimiento longitudinal en-cada lado de dicho fugelaje,
una puerta de acceso engoznsda & cada uno de dichos compar—
timientos, y un tembor giretorio en cada lado opuesto de di
bh6 fuselaje, una Plurelided de ranuras transversales en el
12do inferior de dicho fuselaje, extendiéndose un par de
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cuerdas & través de cads una de dichas ranurss, actuando una
de dichaa cuerdaé con uno de dichos componentes de capa de

aire y la otra de dichas cuerdaes actuando con el otro de di-
chos coﬁponsntea de capa de aire, con un extremo de cada uno
de diches cuerdas unido & un borde anterior de uno de dichos

componentes de capa de aire y con el otro exiremo de cada u-

' ne de diches cuerdes unido & uno de dichos tembores, movién

dose dichas cuerdss en funcionamiento en direcciones opues«

tas & través de cads uwna de dichas remras.

_ 6.~ Disposicidn seglin le reivindieacién 5, caracteriza~
da porquencada uno de dichos componentes ds capa d¢ aire com
prende un panel superior, un panel inferior en relacién espa
ciads y paneles laterales y de fondo entre dichos paneles su
perior e inferior, teniendo dicho penel inferior una cavidad

que se extiende hacia arriba por su lado inferior.

5.— Disposicidon de seguridad pare @eronaves, del tipo
que tiene'fﬁselaje y ales, ceracterizada porque comproﬁdé -
ng caps de aire plegable e hinchable, medios para slmacensje
de diche capa dentro de dicho fuselsje y medios para extender,
dicha capa bajo el lado inferior de dicho fuselaje, teniendo
dicho fuse}aje un primer compartimiento 10ngitﬁdinal en un -
lado dentro de dicho fuselaje, estandc almacenada dicha coe-
De. en posicidn plegads dentro de dicho primer compartimien-
to, una puerte engoznada sobre el lado exterior de dicho
primer compartimiento, un segundo compartimiento en el lado
opuesto de dicho fuselajo; un tambor rotativo montado den=
tro de dicho segundo compartimiento, medios para hacer &=

rar dicho tambor, teniendo dicha capé uno de sua'bordes fi
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jado a une barra longitudinal dentro del primero de dichos
compartimientos, estando fijado el borde opuesto de dicha
cape 8 ung pluralidad de cuerdas, prolongéndoee dichas cuer
des fuera de dicho primer compertimiento bejo diche puerta,
pasando dichas cuerdas bajo el lado inferior de dicho fuse-
laje y & través de una pluralidad. de aberturas en el lado o-
puesto de dicho fuselaje en dicho segundo compertimiento,es

tando fijados los extremos de dichas cuerdas a dicho tambor.

8.- Disposicidn segin 1a reivindicacién 7, caracterizae-
da porque.comprande medios para hinchar dicha capa cusndo es
té en posicidén bajo dicho fuselsje.

9e- Disposicidn segin le reivindicacidn 8, caracteriza
ds porque‘dicho lado inferior de.dicho fuselsje comprende u-
na plurelidad de rvenuras trensversales, prolongindose cada

une de dichas cuerdes dentro de cada una de dichas ranuras.

10.~ Disposicidn de seguridad para aeronaves, caracte=
rizada porque comprende un casco, una pluralided de cdmaras
espaciadas alojadas en el lado exterior de dicho casco, te-
niendo cada une de dichas cdmeres una puerte, formando di-
che puerta en una posicidn cerreds de dicha cémerae un con—
torno aerodinémiéo contimado no roto del lado exterior de-
dicho casco, siendo deslizables ceda una de dichas puertas
en ung sola diréccién anguler respecto & dicho lado exte-
rior, siendo diche direccién hacia adentro en la 1fnea exte

" rior de dicho cesco, y medios pare desligar dichas puertes.

11.~ Disposicién segin la reivindicecidn 10, carascteri
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zada porque cads una de dichas cémaras tiene un‘alojamiento
junto & un lado de dicha cémara comunicando dicho alojamieg ,
to con diche cémars, recibiendo de forme deslizente dicho
lojamiento diche puerta cuendo estd en una posicidn abierta

¥ extendiéndose dicho alojamiento angularmente respecto & di

- ¢cho 1840 exterior de dicho casco.

12+~ Disposicidn segin 1a reivindicascidn 11, ceracteri-
zada porqué la pared exterior de dicho 8lojamiento esbhd re-
bejade hasta un borde relativamente delgado debido & dicho g
lojamiento angular para former dicho contorno serodindmico

continuado no roto del lado exterior de dicho casco.

13.~ Disposicidn segin 12 reivindicscidn 12, carscteri-
zade, ﬁorqué ﬁna Pluralidad de conducciones comunican entre
s{ dichas cémaras y dichos medios pars deslizar diches puer
tes comprenden cadenas srrastradas por motor, extendidéndosse
dichas cedenas & través de dichas conducciones pare aislar

dichas cadenas fuera del interior de dicho casco.

14.~ Disposicidén de seguridad pars seronaves, caracte-
rizade por comprender un fuselaje, une pluralided de planos
aerodinémicos, medios de fuerza motora y unos medios de fuer
za adicionales auxiliares, comprendiendo dichos medios de
fuerza adicionsles suxiliares un tunel de aire encima que se
prolongs desde l& parte delanters heste le parte posterior
de dicho fuselaje, une toma de mire en el extremo delantero
de dicho tunel de aire, siendo dicha toms de aire mévil de
forma pivotante entre una posicién mercdindmice cerrada jun

4o & dicho fuselaje que comprende dicho extremo delanterc de
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dicho tinel de aire y u.nag)o‘éielén ebierta gue abre dicho
oxtremo delantero de dicho tinel de mire, medios de control

para gbrir y cerrar-selecﬁivamente diche toma de aire, gro-
longdndose dicho tinel de aire alrededor del extremo poste-
rior de dicho fuselaje, formando 1la parte extrema posterior
de dicho tinel de &ire una cémera de propulsor de aire en le
perte posterior de dicho extremo posterior, temiendo diche
cémare una pared delenters que es céncava hacia sdelante en

su parte superior y céncave hacia atrds en su parte inferior,

formando dicho tinel y dicho propulsor de sire unse curve con

t{nua, permitiendo una lumbrera de salide el escape del aive
de escepe desde dicho propulsor de aire, cerrando o abriendo
selectivamente, una puerta deslizente, dicha lumbrerzs de sg
lida y medigs de control pars mover dicha puerta deslizante
entre una posicidn ablerta y una posicidn cerreda.
15 o= fDISfOSICION DE SEGURIDAD PARA AERONAVES".

- -

-

~ Todo ello conforme se describe y reivindice en 1a.pre~
sente'gemoria quée consta de veintinueve hojas, foliadas y .
mecanografiadas por une sola de sus carﬁs, y de diez léminas
de dibtmjos que la ilustran.

BARCELONA, 4 way 1064
P.a.
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