
299602

P A T E N T E  DB I N V E N C I O N

por "PERFECCIONAMIB3TOS INTRODUCIDOS EN LOS AMORTI5UADCBES

HIDRAULICOS* BABA EL FRENADO DE LANZADERAS EN LOS TELARES",

a favor da Don Amador Ferrán Ferrán, de nacionalidad aspa-.

ñola, residente en Hospitalet (Barcelona), ca lle  Rosendo 

Ards, na 52.- -  -  -  -  -  -  - -  -  -  -  -  r t  .** .1

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

A ambos lados de los  te lares se instalan unos di p o s i t i ­

vos adicionales, cuya finalidad es amortiguar al impulso qué 

se ha dado a la  lanzadera, frenándola a fin a l de carrera, en 

un punto exacto.

Dentro de los sistemas de amortiguamiento empleados, aún 

lo s  de mejor rendimiento* han estado faltados de un sistema 

de retorno del émbolo de amortiguación ó frenado, verdadera­

mente eficaz y sin problemas^

La presente patente tierna por objeto la  realización de un 

amortiguador hidráulico para e l frenado de la s  lanzaderas en 

los te lares, dotado de una serie de perfeccionamientos en e l  

sistema de retorno ó expulsión del émbolo, que no solo elimina 

lo s  inocnvenimtes de lo s  modelos ya conocidos, sinó que adamé 

permiten una graduación exacta y a voluntad de la  fuerza de 

expulsión ó retorno, es insensible a lo s  oamblo s de t empera-
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tura, puede m etalarse en cualquier posición, su duración es 

ilim itada y sus gastos de conservación y entretenimiento grao*, 

ticamente nulos.

Para proceder a la  descripción detallada de los menclo- 

nados perfeccionamientos, nos auxiliáramos de lo s  diseños de 

la  hoja gráfica adjunta, en loe que se representa a titu lo  de 

ejemplo, no lim itativo, una de la s  posibles formas de rea liza ­

ción.

En su Unica figu ra , se representa el cuerpo de un amorti­

guador oon la  parte superior seccionada y en la  cual se o entra-, 

lizan  loe citados perfeccionamientos.

E l amortiguador o costa de un cuerpo cilindrioo *1*, ce­

rrado por una tapa -2 -,  que va roscada en su extremo superior. 

E l cuerpo -1-^ tiene sus paredes internas reoubiartas por una 

oamisa rectificada -3 - ;  sobre la  cual se dispone m* platón <*&*;! 

provisto de junta de estanguaidad especial que presiona sobre 

e l aceite de amortiguación. La cámara -5 - ,  corresponde a l  cuer­

po del amortiguador, de modo que la  presión prodaoida por e l  

aceite a l  ser desalojado por e l émbolo de amortiguación ó fres­

no, impulsa a l pistón -3 -,  hacia arriba comprimiendo e l resortet 

de muelle -6 - ,  que queda comprendido entre e l  pistón -3 -  y una 

pieza intermedia Esta pieza -7 - ,  está roscada sobre un 

vástago -8 - ,  de guia, portad car de un resa lte  -9 -^ que impide 

su salida, estando dotada l a  pieza -7 - ,  de una enta lla  adecua­

da para qae en e l la  se a lo je  la  cabeza -9 -,  en la  posición ini-, 

e ia l.

A l g irar e l vástago -8 - ,  la  pieza -7 - ,  se desliza hacia 

abajo, comprimiendo e l resorte -S -*  Para e llo , l a  pieza -7 -,  

está imposibilitada para g ira r mediante una chaveta ó cualquier, 

medio adecuadot pero puede deslizarse hacia abajo guiada por 

el vástago -8-*. Para e l accionamiento de éste, se prolonga ex- 

terioBR.emte por una cabeza -10-* dotada de medios de manipula-
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ción. Be este molo, puede graduarse oon gran exaotitSáTy^a^ 

cilidad  l a  tensión in ic ia l que deba tener el resorte -6 - ,  y  

con la  oonrpreslán adicional, producida por la  presión del 

aceite a l  re c ib ir  e l  émbolo e l golpe de la  lanzadera, se ob­

tiene la  fuerza de retorno ó expulsión del émbolo necesaria 

según la  velocidad de trabajo d e l telar#

Bebido a la  estructuración dada a l  conjunto, e l resorte  

trabaja  con un coeficiente de fa t ig a  muy ba jo . E l des­

plazamiento to ta l del pistón -5 - ,  es solamente de 3 a  6 m ilí­

metros de recorrido to ta l, correspondiendo a unas décimas de 

milímetro por espira del resorte -6 - ,  siendo por lo  tanto de 

duración prácticamente ilim itada#

Cualquier variaoión en e l trabajo puede corregirse oon ' 

solo accionar la  cabeza f io * ,  del vástago -9 - ,  evitándose a s i  

multitud de averias e inconvenientes que se presentan en lo s  

otros tipos de amortiguadores# Los míanos efectos pueden a s i­

mismo obtenerse regulando directamente la  presión del muelle 

-6-^ por mediación de la  tapa roscada <*&*+

Descritos suficientemente lo s  perfeccionamientos que 

constituyen el objeto de esta  patente, es de hacer notar que 

a l ser llevados a  l a  práctica, podrán v a ria r  la s  formas, d i­

mensiones y disposición de lo s  d istin tos elementos, a s i como 

lo s  m ateriales u tilizados, sin que por e l lo  se a lte re , n i mo­

d ifique, _ su esenoialidaá¿

N O T A

Se re iv indica como objeto de la  presente latente de in^ 

vención:

l a . -  Perfeccionamientos introducidos en lo s  amortiguado­

re s  h idráulicos, para e l frenado de lanzaderas en lo s  te la res , 

consistentes en la  disposición de un anexo relacionado y en 

comunicación oon el ouerpo d e l amortiguador, propiamente d i -
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cha# constituida por un cuerpo c ilindrico  cerrado por una ta­

pa roscada en su extremo, en cuyo in te rio r se d es liza  un pie-* 

tdn con junta dé estanqueidad, que presiona sobre la  superfi­

cie del aceite mediante un muelle de fuerza regulable a volun­

tad, pmduciaido e l  retomo <3 expulsión del émbolo de amorti­

guación, una vez ha sido producido el frenado de la  lanzadera.

B*.** PNNECCIONAMIBNTOS INTRODUCIDOS EN LOS AM^BSUABO- 

RES HIDRAULICOS, PARA EL PREÑADO BE LANZADERAS EN LOS TELARES*

j
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Madrid# ^  de Mayo de 1964.-
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