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B  invento tiene por dEjefS MT&nJSntS mecánico que asegúre­

le  manipulación, él tratamiento y el transporta de m ateriales, conjun 

to que comprende un receptáculo articulado alrededor de un e je  hori­

zontal sustentado por un bastidor, p o rtá til o f i jo ,  a través del cual 

puede descender libremente por debajo dél nivel del citado e je  la  ex­

tremidad del receptáculo opuesto al e je  de articulación, en case de -  

necesidad hasta el nivel del suelo; utilizándose l a  citada combinación 

con el doble objeto de disminuir al máximo l a  a ltu ra de carga del re­

ceptáculo y e l centro de gravedad del conjunto para su desplazamiento 

en carretera.

El citado conjunto presenta un pequeño estorbo en altura y -  

su centro de gravedad es muy bajo lo  cual es muy interesante para do­

ta r le  de una buena estabilidad sobre todo cuando se tra ta  de una má­

quina sobre ruedas destinada a desplazarse sobre carretera. Además,-  

l a  altu ra del receptáculo en posición de llenado o de oarga es re la t i  

vanante baja, mientras que él nivel de vaciamiento es relativamente -  

a lto , lo  que f a c i l i t a  mucho la s  manipulaciones, por ejemplo cuando se 

tra ta  de un camión volquete.

El citado montaje se presta particularmente para perm itir — 

una orientación del receptáculo en todos lo s  azimuts. A este  efecto, 

según una forma de realización del invento, el receptáculo está  sus­

tentado mediante una torreta  a través de l a  cual puede descender l i ­

bremente el receptáculo y l a  cual está  montada orientable sobre el — 

bastidor, estando ideado este conjunto de forma para dejar lib re  el -  

volumen necesario a l a  evolución en azimut, en todas la s  posiciones -  

de basculación, del receptáculo y de loa elementos que están acopla­

dos a é l. La orientación dél punto de carga y de descarga del receptaos 

lo  en todos lo s  azimuts, combinada con l a  poca altura de carga aporta 

soluciones ventajosas en l a  manipulación de lo s  m ateriales.

En una aplicación del invento a máquinas por ejemplo como una
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"hormigonara, el receptáculo es una ouba montada de forma que puede g i­

ra r  sobre s í  misma, alrededor de su e je  longitudinal, por la  acción -  

de medios de transmisión en rotación convenientes, sobre un soporte -  

que puede g ira r  sobre el bastidor alrededor del e je  horizontal trans­

versal mencionado anteriormente.

Se comprenderá mejor el invento por l a  lectura de l a  memoria 

descriptiva siguiente y por el examen de lo s  dibujos adjuntos loscua- 

le s  muestran algunos modos de realización del invento, dados a títu lo  

de ejemplo no lim itativos.

} En estos dibujos:

La f ig .  1 representa, en perspectiva con lo s arranques, un 

primer modo de realización  de una hormigonera según el invento.

La f ig .  2 es una v is ta  esquemática en alzado l a  cual hace — 

re sa lta r  claramente la s  posiciones de carga y de vaciamiento de l a  cu 

ba.

La f ig .  3 es una v is ta  p arc ia l, con lo s  arranques, del fondo 

de l a  cuba observada por detrás.

La f ig .  4 es un corte hecho sensiblemente según l a  línea IV- 

IV de l a  f ig .  3.

La f ig .  5 es una v is ta  en alzado de un segundo modo de reali^ 

zación de hormigonera según el invento.

La f i g .  6 es una v is ta  en planta del soporte y de l a  torreta 

de l a  hormigonera presentada en l a  f ig .  5.

La f ig .  7 os una v is ta  de l a  parte posterior, con lo s  arran­

ques, del fondo de l a  cuba y lo s  mecanismos que se encuentran en e lla .

La f ig .  8 es una v is ta  Mi alzado de l a  hormigonera en posi­

ción de carga.

La f ig .  9 es una v is ta  en alzado de l a  hormigonera en posi­

ción de vaciamiento.

La f ig .  10 es una v is ta  en perspectiva de l a  hormigonera ob­

servada por l a  parte posterior, para mostrar él mecanismo de bascula-



5

10

15

20

25

30

-  4 -

-ción de l a  ouba.

Las f ig s .  11 y 12, sao, en escala ampliada, v ista s  en alzado 

que muestran el sistema de basculaoión de l a  cuba, respectivamente en 

posición de carga y de vaciamiento.

Las f ig s .  13 y 14 muestran un perfeccionamiento del sistema 

de la s  f ig s .  11 y 12.

La f ig .  15 es una v is ta  en alzado de una primera variante del 

sistema de mando de basoulación de l a  cuba.

La f ig .  16 es una v is ta  en alzado de una segunda variante del 

sistema de mando de basculaoión de l a  cuba.

Las f ig s .  17 a 19 muestran, en tres posiciones sucesivas, una 

tercera variante del sistema de basculaoión de la  cuba.

Las f ig s .  20 a 22, 23 a 25, 26 a 28, 29 a 31 y 32 a 34 mues­

tran, en tres posiciones sucesivas, cinco modos de realización, res­

pectivamente, de sistemas de mando de levantamiento de un mecanismo, 

de l a  misma clase  que lo s  sistemas de basculación de l a  cuba represen 

tados en la s  figuras anteriores y aplicables también, ventajosamente, 

a l levantamiento de la s  ca jas de camiones.

La Ü g . 35 es úna v is ta  de p e rfil del bastidor de l a  hormigo 

ñera l a  cual muestra un caballete de sostén de parada de estructura -  

particu lar.

La f ig .  36 es una v is ta  de frente correspondiente, y l a

f ig .  37 es una v is ta  en planta correspondiente a  la  f ig .  36.

La hormigonera representada en la s  f ig s .  1 a 4 está  consti— 

tuída esencialmente por una cuba ro tativa 1, un soporte basculante 2, 

una torreta 3, y un bastidor sobre ruedas 4.

La cuba 1 comprende una parte de forma c ilin d rica  7 y una — 

parte troncocónica 8 ab ierta en su extremidad y un fondo 9 situado a 

una c ie rta  distancia de l a  extremidad posterior de l a  parte o ilin d ri- 

oa 7,  de forma a disponer, e¡n l a  citada extremidad, un espacio 11 des^
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—tinado a contener lo s  mecanismos descritos más adelante. —

EL soporte 2 está  constituido por una armazón 13 l a  cual pue 

de g irar alrededor de un eje  horizontal 14 sustentado por l a  torreta

3.

La cuba 1 e stá  montada en rotación sobre él soporte 2, por -  

una parte? mediante un eje  articulado 1$ ( f ig .  4) so lidario  de l a  ar­

mazón 13 del citado soporte y alojado en un cojinete 16 fijad o  en él 

fondo 9 de l a  cuba y, por otra parte? por dos ro d illo s, como se mues­

tran en 18, sustentados por la s  armaduras 19 f i jad a s  sobre l a  arma—- 

zón 13 de forma que l a  parte anterior de l a  superficie c ilin d rica  de 

l a  cuba 1 pueda rodar sobre lo s  citados ro d illo s .

EL e je  14 se encuentra en l a  proximidad de l a  extremidad an­

terior de la  cuba rotativa.

EL peso del conjunto basculante constituido por l a  cuba rota 

tiv a  1, e l soporte.2? y lo s  diferentes mecanismos que sostiene, está 

compensado, por lo  menos en parte, mediante un sistema de muelle re— 

presentado esquemáticamente por un muelle 21? enrollado sobre el e je  

14 y una extremidad del cual es so lid aria  de este eje? mientras que su 

otra extremidad es so lid aria  de l a  torreta 3. Se puede hacer g irar él 

soporte 2 por medio de una palanca de maniobra 22 so lid aria  del e je  14.

La torreta 3 está  constituida por una barra de metalé maciza 

o tubular? curvada en forma de circunferencia y sobre la  cual están -  

f i ja d a s  l a s  armaduras, mostradas en 25, Mitre lo s  brazos de la s  cua­

le s  están montados lo s  ro d illo s 26 que ruedan sobre otra barra 27 cur 

vada Mi forma de circunferencia del mismo diámetro que él de l a  torre 

ta  y l a  cual forma l á  parte superior dél bastidor p o rtá til 4. Unos -  

pasadores (no representados) permiten inmovilizar l a  torreta en la s  — 

posiciones elegidas de carga y dé vaciamiento, respectivamente.

En dos zonas diametralmente opuestas de l a  barra oiroular 27 

que forman guia de deslizamiento para l a  torreta, están f ija d a s  dos -
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-piezas de chapa 31, 32 curvadas en forma de superficie c ilin d rica  sen­

siblemente del mismo diámetro que el de l a  citada guía de deslizamiem 

to y cuyas partes in feriores sustentan la s  ruedas 33* 34* respectiva­

mente. Estad des piezas hacen el bastidor muy resisten te  a pesar de 

su ligereza . Cada una de la s  dos ruedas, por ejemplo l a  rueda 34* es 

tá  montada sobre un e je  35 fijad o  en voladizo sobre l a  pieza 32 corres 

pendiente, de forma que el conjunto del bastidor no comprende e je  de 

rueda transversal que se extiende de un lado al otro y que, por lo — 

tanto, el espacio comprendido entre la s  dos piezas 31 y 32 del b a sti­

dor queda completamente lib re  y permite a l soporte 2, y a l a  parte — 

posterior de la  ouba, descender a l l í  libremente; esta  disposición per 

mite disminuir considerablemente el centro de gravedad del conjunto- 

de l a  hormigonera en posición de carga o de transporte, y aumentar, -  

por lo  tanto, su estabilidad, especialmente en el momento de desplaza 

mientes rápidos en carretera.

En oada lado, el bastidor 4 e stá  provisto con dos caballetes 

de sostén 3?, 38 de longitud regulable, de cualquier tipo convencional 

conveniente, atirantados por una barra lóngitüdiñil 39 f i ja d a  a l á  par 

te  in ferio r de l a s  piezas correspondientes, oomo la s  indicadas en 32, 

del bastidor.

ÉL movimiento de rotación de l a  cuba 1 alrededor de su eje -  

geométrico está  asegurado ( f ig s .  3 y 4) a p artir  de un motor e léctri­

co 41 (o de un motor de combustión interna), fijad o  solare una palomi­

l l a  42 so lid a ria  de l a  armazón 13 del soporte, por medio de una trans 

misión que comprende una polea 43 so lid aria  del e je  del motor 41* una 

correa 44 que pasa sobre í a  citada polea, o tra polea 45 so lid aria  de 

un e je  46 que g ira  en una armadura 47 so lid aria  de l a  armazón 13 del 

soporte, un to m illo  sin  fin  48 so lidario  igualmente del e je  46, es— 

tando engranado el citado to m illo  sin  fin  con la s  esp iras de un mue­

l l e  helicoidal 49 fijad o  contra l a  superficie in terior de l a  parte del
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"tabique la te ra l de l a  cuba situado detras del fondo 9 de esta , y que **" 

hace el papel de una corona dentada, estando separadas la s  espiras de 

este muelle unas de o tras en una distancia igual a l paso de rosca del 

to m illo  sin  fin  48. EL conjunto de este mecanismo de transmisión en 

rotación de l a  cuba se  encuentra por lo  tanto protegido mediante l a  -  

prolongación del tabique la te ra l de l a  cuba y no constituye un p eli— 

gro para el operario.

El funcionamiento de l a  hormigonera es el siguiente!

Para e l desplazamiento, lo s  caballetes de sostén 37, 38 evi- 

dentemante se levantan del suelo, mientras que, para l a  u tilización  de 

l a  máquina, se  bajan, como están representados en lo s  dibujos. Para 

l a  carga de l a  cuba, el soporte se  coloca en l a  posición que ocupa en 

l a  f ig . 1, es decir, l a  representada en rayas en l a  f ig .  2 en l a  cual 

se puede ver que el borde in ferior del o r if ic io  de l a  cuba se encuen­

tra  a una altu ra  "A" por encima del suelo, que es relativamente poca 

gracias a l a  estructura general de l a  máquina. Asi, una gran parte -  

de l a  cuba y del soporte puede descender a l in terio r de l a  torreta 3 

y del bastidor 4, casi a l nivel del suelo, lo  cual, por consiguiente, 

f a c i l i t a  grandemente l a  carga de l a  cuba. La rotación de l a  cuba sobre 

s í  misma, alrededor de su e je  geométrico, es decir por una parte, por 

su e je  de articulación posterior 15 en él cojinete 16 y, por l a  otra 

parte, sobre lo s  rod illo s 18, se hace por l a  acción del motor e lé c tr i 

oo 41, por medio de l a  cadena cinemática de correa y to m illo  sin  fin  

descrita  anteriormente. Para asegurar el vaciamiento de l a  cuba, bas 

ta  con ejercer, sobre l a  palanca de accionamiento 22, una acción en -  

el sentido de l a  flecha f  1 ( f ig s . 1 y 2) que hace g irar éL soporte 2 

y l a  cuba 1 alrededor dél e je  14, hasta l a  posición representada en ra  

yas y puntos en l a  f ig .  2, en l a  que se  puede ver que el borde infe­

r io r  del o r if ic io  de l a  cuba se encuentra a una altura "B" por encima 

del suelo relativamente a lta  gracias a l hecho de que el e je  de bascu-

-  7 -



-laoíán 14 se encuentra en l a  proximidad del o r if ic io  de l a  cuba. Gra­

c ias  a e sta  característica , el vaciamiento de l a  cuba puede hacerse -  

cómodamente en la s  c a r re t illa s  o en la s  vagonetas directamente.

La comodidad de utilización  de l a  hormigonera se aumenta por

, 5 el hecho de que se  puede orientar el soporte, que sustenta l a  cuba, -  

en todos lo s  azimuts, puesto que éste  puede g irar más de 3602, en lo s  

dos sentidos, sin  ninguna lim itación, ni molestia, por él cojinete de 

l a  torreta 3 sobre l a  guía circu lar 27, dadc también que el espacio de 

limitado por l a  superficie  c ilin d rica  vertica l que pasa por esta  guía

' 10 de cojinete está  completamente lib re , lo  mismo hacia abajo que hacia 

arriba.

15

En una variante representada en l a  f ig . 5, sobre l a  cual se 

ha conservado lo s  mismos números de referencia para señalar io s  mismos 

mecanismos, se  ha previsto medios suplementarios para asegurar la  bas- 

culación del soporte porta-cuba por lo s  medios mecánicos que, en este 

ejemplo, comprenden el motor que sirv a  ya para asegurar l a  rotación de 

l a  cuba sobre su eje*

Estos medios de basculaoiÓn oomprenden un tambor de torno 61, 

un primer cable 62 (véase la s  f ig s .  11 y 12), un árbol 63 cuya extre-

20 midad in ferio r e stá  articulada, por un e je  64, sobre una extremidad de 

un vastago 65 cuya otra extremidad e stá  articulada sobre él soporte 2 

por medio de un e je  que, por ejemplo, es ya el e je  14 de articulación 

del soporte sobre l a  torreta, y por último un segundo cable 67 inde­

pendiente del cable 62.

25 Una extremidad del cable 62 se  engancha, pues a l tambor de -  

tomo 61, mientras que su otra extremidad se engancha al soporte 2, -  

por ejemplo a un vastago tiran te  69 que une dos viguetas 71, 72 ( f ig .  

6) de l a  armazón del soporte, pasando el citado cable sobre una polea 

de transmisión 73 montada loca sobre un e je  74 sostenido igualmente -

30 por la s  dos viguetas 71, 72, y sobre una segunda polea de transmisión



*** 73 montada loca, mediante un e je  76, sobre l a  extremidad superior delr- 

árbol 63. Una extremidad del segundo cable 67 está enganchada al so­

porte, por ejemplo a un vastago tiran te  77 que une también la s  dos v i 

guetas 71, 72, mientras que su otra extremidad e stá  enganchada, en 73, 

a  un soporte 79 so lidario  de l a  torreta  3, pasando este segundo cable 

67 sobre una so la  polea, de transmisión 81 montada loca sobre l a  extre 

midad in ferio r del árbol 63, por ejemplo sobre el e je  64 de a r t ic u la  

ción de éste sobre el vastago 6$.

El árbol 63 pasa entre la s  dos viguetas 71, 72 y entre lo s  -

} dos vastagos tiran tes 69 y 77 que le  sirven de elementos de guia du—
i

rante l a  basculación de l a  cuba.

EL tambor de tomo 61 es so lidario  de un e je  84 ( f ig .  7) que 

g ira  en lo s  cojinetes sustentados por l a  armazón 13 del soporte^ So­

bre él e je  84, e stá  fijad o  también una rueda dentada 85 tangente a un 

to m illo  sin  fin  86, sustentado por un e je  87 que g ira  en un cojinete 

sustentado también por l a  armazón 13 del soporte.

EL to m illo  sin  fin  86 es puesto en rotación por el mando — 

que sirve  ya para hacer g irar la  cuba 1 y el cual comprende en este -  

modo de realización, el motor eléctrico  41* una polea 91 sustentada po: 

el e je  de este motor, una correa 92 que pasa sobre l a  polea 91* una po 

le a  93 sobre l a  cual pasa también l a  correa 92 y que es so lid aria  de 

un eje  94 montado en un cojinete excéntrico $5 sustentado igualmente 

por la  armazón del soporte, una rueda de cadena 96 so lid aria  del eje 

94, una oadena 97 que pasa sobre l a  rueda dentada 96, otra rueda de -  

cadena 93 sustentada por un eje  99 montado en un cojinete so lidario  del 

soporte, una rueda dentada 101 so lid aria  igualmente del e je  99 y en­

granada con una corona dentada interiormente 102 so lid aria  de l a  cuba 

rotativa 1.

La transmisión del to m illo  sin  fin  86, a p artir del mando de 

acoplamiento en rotación de l a  cuba se hace mediante un ro d illo  104*-
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—preferentemente revestido de materia an tifricción , so lidario  igualmen­

te  del e je  87 y contra el cual puede apoyarse, selectivamente, ya un 

tambor 106, ya un tambor 107, so lidarios del e je  94 que sustenta ya l a  

polea 93. Según que se aproxime uno u otro de estos dos tambores del 

citado ro d illo  mediante l a  maniobra del cojinete excéntrico 95, se ob­

tiene una inversión del movimiento de rotación del to m illo  sin fin  86 

i y, por lo  tanto, del tambor de tomo 61 so lidario  del mismo eje 84 -  

( f ig .  7). El cable 62 ( f ig a . 5, 11 y 12) se enrolla y se desenrolla 

sobre el citado torno y hace subir o bajar l a  parte posterior del so­

porte porta-cuba para el vaciamiento o el llenado de l a  citada cuba.

La maniobra del cojinete excéntrico 95 se hace, por ejemplo, 

por medio de una palanca 109 ( f ig . 10) mediante un mando (no represen 

tado) que pasa a l in terio r de un tubo 111 que forma parte del soporte 

2.
Se ha indicado, en 112, un rod illo  de tensión de l a  cadena 97.

La torreta 3 está  constituida por un hierro de ángulo 114 — 

( f ig , 11) que, se  apoya, por medio de cuerpo de cojinete como por ejem 

pío la s  bolas 113, sobre otro hierro de ángulo 116 que sirve  de guía 

de deslizamiento y que constituye l a  parte superior del bastidor 4 de 

l a  hormigonera.

! Además, se puede orientar l a  torreta por medio de una rampa

118 ( f ig s . 5 y ó) f ija d a  en l a  parte superior de l a  citada torreta a 

una distancia cómoda para su prensión.

En l a  f ig ,  6, se puedmver lo s  dos rod illo s 18 y 18a que sos­

tienen l a  parte anterior de l a  cuba y que están montados sobre los dos 

tubos 111 y 119 que forman una parte de l a  armazón 13 del soporte 2.

EL funcionamiento de l a  hormigonera es el siguiente:

Por razones que se van a exponer más adelante, es ú t i l ,  cuan­

do se pone l a  hormigonera en marcha, dar a lo s  dos caballetes de sostén 

que se encuentran a un mismo lado de la s  ruedas, por ejemplo lo s  dos

___________________________________________________



- 1 1 -

caballetes de sostén 37? una longitud mayor que a lo s  dos otros caba<-
'1r

}! l le te s  de sostén 38, de forma que esté inclinado el plano de l a  torret 

j. 3, cono se representa en la s  f ig s .  8 y 9. Efectivamente? s i  se tiene 

f; cuidado de orientar l a  torreta.de modo que, para l a  carga, se encue&- jt 

$ ;¡ tre  el o r if ic io  de la  cuba del lado del punto mas bajo de l a  torreta,

l a  altu ra de carga "A" ( f ig .  8) se enouentra reducida a l mínimo e s tr ié  

¡ t .  y , por ^  contrario, . i  se  hace g irar  l a  torreta como se represen  j 

] ta  en l a  f ig .  9? de forma que el o r if ic io  de la  cuba se encuentre en Üj!¡ el punto mas a lto  de la  mencionada torreta? se beneficia con una altji jj 

10 i, ra  de vaciamiento "3" máxima y, por lo  tanto, muy favorable al vacian
' ' S
!; miento directo de l a  cuba en una c a r re t il la  o hasta en una vagoneta. *,
i! i

! ' ! 
ii otro, por ejemplo de gasolina, 41 por medio de lo s  mandos por correa?
¡i ;

por cadena, y por corona dentada, descritas anteriormente. El mecanis. ,
'! iM . '

1$ !j mo de mando de levantíuaiento del soporte se hace a p artir  del mismo -  i 

¡ motor, sin  que l a  rotacién de la  cuba se frene, por el engranaje del ! 

¡i tambor de poco diámetro 106 con el ro d illo  104, a l dar a l cojinete — í
' j* - ' '

¡i excéntrico 95 l a  posición conveniente. Este movimiento determina l a

rotación del tambor de torno 61 por medio del to m illo  sin  fin  86 y — ¡ 
¡1 '

20 ;; de l a  rueda dentada 85, de forma que l a  longitud de cable 62, que se  ¡
:t . . ;
!} encuentra en el exterior del tambor 61, disminuye y obliga a la s  vigue *
¡t 1
i¡ ta s 71? 72 de l a  armazón del soporte a  aproximarse a l a  polea supe- -  ¡¡

j r ic r  75 montada sobre él árbol 63; a l  mismo tiempo, l a  extremidad del [

}j segundo cable 67, f i ja d a  a l vastago 77? es obligada a subir con l a  ar j

25 !j mazón del soporte? de forma que la  argo lla  formada por este  cable su- ii

- c
ba igualmente arrastrando con e lla  l a  polea 81? y, en consecuencia? -

¡í!} el árbol 63. Resulta de e llo  que l a  armazón del soporte sube en ra la

¡¡ ción al árbol 63 y que éste sube en relación a  l a  torreta 3? de modo 
ti <¡
jt que el conjunto toma finalmente l a  configuración representada en la  -

i¡ f ig .  12 que muestra l a  posición de vaciamiento de l a  cuba 1. Se ob— i30
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t¡*- servará que este  sistema muy sen e elevar l a  parte poste- —¡

í; r io r  del soporte a una altura muy superior a l a  del punto de unión 78 ij 

i del segundo cable 67 también a una a ltu ra  mucho mayor que el nivel de j!

!; l a  extremidad superior del árbol 63 en su posición baja.

¡¡ Para volver a poner la  ouba en posioiÓn baja después del va- i
'' . }¡ 
-! ciamiento, se  acciona el cojinete excéntrico 9$ en el sentido que po- ;
 ̂ . ' !¡
¡i ne él tambor 107 de gran diámetro en contacto con el rod illo  104, de ¡^ ̂ forma que hace g irar a éste en el sentido inverso y provoca el desen- j

¡í rollamiento del cable 62 y, en consecuencia, l a  bajada del soporte. -  = 
¡' ' . . ' ' '  ! 
!, La bajada del conjunto basculante se hace a una velocidad mayor que -  !;

 ̂ ¡¡
¡i su subida, en l a  cual se tiene necesidad de una reducción más importan!;

'-! te  para levantar l a  cuba llen a de m ateriales; por eso, para l a  subi- ;
f , ^
i; da, se u t il iz a  el tambor 106 de poco diámetro, mientras que, para l a  ?
¡h - í

bajada se u t i l iz a  el tambor 107 de gran diámetro, para accionar el — i!

tambor de tomo 61.

La presencia del to m illo  sin  fin  irreversib le  en el mando de i

' basculadón de l a  cuba permite, con toda seguridad, frenar este  movi-
i

miento cuando l a  cuba ocupa una posición cualquiera, sin  que resu lte  

i de e llo  ningún inconveniente.

j Bh la s  fases durante la s  cuales l a  cuba g ira  sobre s í  misma,

;! mientras que su soporte ocupa una posición f i j a ,  se  da evidentemente
{; -
; á l cojinete excéntrico 9$ una posición intermedia por l a  cual loa dos
i*
' tambores 106 y 10? se  encuentran, lo s  dos, a una c ierta  d istancia del 

!¡ rod illo  104, de forma que no rozan sobre éste .

§
Ü

Después del vaciamiento de l a  cuba, se vuelve a llev ar l a  tjo ! 

rre ta , por un desplazamiento en azimut de 1803 a l a  posición de carga ! 

representada en l a  f ig .  8, Esta posición de carga podría por lo  demás i

¡¡ ser cualquiera.i! . ^tj Al inclinar él e je  de l a  torreta en relación a l a  v ertica l, ¡¡
!; }:
!¡se puede dar, a  l a  citada torreta, una posición preferenoial hacia l a
¡i . ' - P
!¡ cual l a  cuba se oriente desde e lla  misma, según l a  posición del centro ,ü :
 ̂ de gravedad de l a  parte orientable en relación a l e je  de l a  torreta . %
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!: ^  j
¡r-Esta posición preferencial puede ser diferente según que Ya^cuba esté*"ü ̂  ̂  ̂ i
!¡ llen a o vacía, según que e lla  esté en posición de carga o en posición i}

:¡. de vaciamiento. Un lastrado conveniente permi te  eventualmente colocar ¡i

!; el centro de gravedad a diferentes emplazamientos según la s  necesidad ¡¡
- ' . 3

J des. )

j; Por otra parte, se puede rep artir  la s  masas del conjunto de j
} forma que, cuando l a  cuba esté cargada, como por ejemplo en l a  pos i— ^
! . - - S

, eion representada en l a  f ig .  8,  e l la  tenga ya tendencia para hacer g i ^
 ̂ i

ra r  l a  torreta  en 1800,  de manera que un débil impulso dado a ésta — ^

j¡ permite entonces producir este movimiento. Bh l a  posición representa .
3

;¡ da en l á  f ig .  9, después del levantamiento y vaciamiento de l a  cuba,- !
.  .!

t! se encuentra desplazado el catiro  de gravedad de l a  cuba y el conjun- ¿
ti - * ;

to puede idearse y disponerse para que l a  t e n d id a  inversa vuelva a ¡ 

¡i traer l a  cuba a su posición de carga. -

En la s  f ig s .  13 y 14, se ha representado, con una lig e ra  modi_¿
i' ?
i ficación, el sistema de basculación de l a  cuba w  la s  posiciones re—

. pr^entadas respectivamente en la s  f ig s .  11 y 12. La modificación con ;

s i s te  esencialmente en él hecho de que l a  extremidad del cable 6? acc  ̂ j;

piada a l a  torreta, en vez de estar unida a un punto f i jo  de ésta, es, ?

J t á  unida a l a  extremidad superior de un brazo 70 que puede o sc ila r , -

i! por su extremidad in ferio r, sobre un e je  66, montado sobre l a  torreta j
'i ' ;13* Además, e l árbol 63b es un poco más largo y el plano de l a  argo lla  ! 

; del cable 62, en vez de encontrarse en el plano vertica l central del  ̂

¡¡conjunto, se  encuentra en un plano perpendicular a  éste, de forma que * 

!:la extremidad superior dél brazo oscilante 70, provista con un rodi— ^
s ' ^
/ l io  68, pueda ap licarse  contra el citado árbol. ;

Gracias a  esta  modificación, él extremo del cable 67 acopla- ¡

30

¡!do a l a  torreta se  enouentra siempre paralelo a  l a  dirección del ár—
:< ' * ¿ 
"bol, cualquiera que sea el grado de inclinación de éste . Resulta de j 
ü . * í;
¡ésto que el cable 67 no sé  enouentra sometido a  la s  tensiones excesi—
-i
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'¡ cubar representada en l a  f i g .  12. Además, l a  conducción de l a  extremi <n *** \
 ̂ dad superior del árbol se  hace automáticamente, por l a  resultante de 1

la s  tensiones de lo s  diferentes extremos de cable y el apoyo del bra- j
' , ' , '  ̂1 zo 70 oontra al árbol, de forma que éste, ya guiado a su extremidad -  í

^:! in ferior por su e je  64 sustentado por el brazo 65, no tiene necesidad !¡ 

' de otros elementos de conducción, como por ejemplo lo s  tiran tes 69 y ]

¡i 77 del modo de realización de l a  f ig .  11. ^
! ' " * * i}
¡¡ En una primera variante del sistema de levantamiento del so- ¿
! '

porte, el primer cable 62 y el segundo cable 67 del modo de rea liza— ;

;i ción de l a  f ig . 11 se sustituyen por un cable único 121 ( f ig .  1$) una ^
! ' ¡' :
i) extremidad del oual está  unida a l tambor de torno 61, y l a  otra extre
¡i * * ;
¡i midad al soporte 79 sustentado por l a  torreta, pasando él citado cableé
!' ¡
¡i. sobre l a  polea de transmisión 73, sobre la  polea 75 montada en l a  ex-
4 . . .
jí tremidad superior del árbol 63 y sobre l a  polea 81 montada en l a  ex— ?

, tremidad in ferio r del citado árbol. i

, El funcionamiento de este d ispositivo  es sim ilar á l del d is-  3
:! - * 

positivo descrito  anteriormente: Cuando el tomo 61 se  pone en marcha, !¡

í e l acortamiento in flig id o  obligatoriamente al oable 121 asegura l a  su i:i? ' ^  %* * .

: bida del árbol y l a  subida de l a  armazón del soporte en relación a l -  

!{ citado árbol. ¡

i¡ En una segunda variante representada en l a  f ig .  16 se une un ¡
i. '" j

primer cable 125 por una de sus extremidades a l tambor de tomo 61 y , ;

¡¡ por su otra extremidad, a l a  extremidad superior de un árbol 63a pro- ;

!¡ v isto  con una so la  polea 81 en su extremidad in ferio r. Un segundo ca :

ble 127, unido por una de sus extremidades al soporte y, por su otra i

i extremidad, a l a  torreta 3 pasa debajo de l a  polea 81. j

K Cuando se acciona el torno 61 en el sentido conveniente, el ^
¡I . f;
:j acortamiento del cable 125 hace subir el soporte en relaoiÓn al árbol j
!j . ' '
¡ y la  subida del soporte levanta el fondo de l a  argolla formado por e l ?

i)

30
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¡i—segundo cable 127* y* por lo  tanto, hace subir además e l árbol 63a, -*-í 
Í! * !
¡! de forma que, finalmente* él recorrido de subida del soporte ee igual (
¡i - * 3

í¡ a l a  suma del reoorrido dél soporte en relación al árbol y del árbol -
'!
 ̂ e¡n relación a l a  torreta . ¡: i
¡ íh una tercera variante representa en la s  f ig s .  17 a 19* de- j

i ducida del modo de realización de l a  f ig .  16, se vuelve a encontrar -  É 
i* ' . ' 5
; un cable 127 del cual una extremidad está  unida a l a  torreta 3* y l a  j

¡ otra extremidad a l soporte 2, y él cual pasa sobre una polea 81 monta j

i¡ da en l a  extremidad in ferior del árbol 63c que, en este modo de rea— ?

lización , está  constituida por una barra roscada. Por otra parte, el -

bastidor 2, en vez de estar acoplado al árbol por un cable que se  enr- í

!¡ ro lla  sobre un torno, está  provisto con una tuerca g irato ria  131 mon- ;
i! . . ?
'¡ tada a presión en l a  parte rosoada dél árbol 630. Esta tuerca es pues^

¡i ta  en rotación, en un sentido o en el otro, por todos lo s  medios con- -

j venientes representados esquemáticamente en el dibujo por una transmi .

: sión por correa 133 accionada por un motor eléctrioo de dos sentidos ¡i
f r
i de rotación 134.
h . - !¡
¡ A p artir  de l a  posición baja del soporte 2 representado en -  i¡
' ' <- t! l a  f ig .  17, s i  se hace g irar el motor e lectrice  134 sustentado por el
't *

soporte, en el sentido conveniente, en función del sentido de inclina
i* ^
'! ción de lo s  h ilo s de rosca dél árbol, l a  tueroa g iratoria  131 se ros- '
i; . -
¡ oa a l subir sobre él árbol, a l arrastrar consigo l a  extremidad del ca ! 

} ble 127 f i ja d a  al soporte 2 ( f ig .  18) , de forma que l a  polea 81, sos- r

tenida en el fondo de l a  argolla formada por este cable suba igualase ^
' - '. , . . .  ̂

te  a l arrastrar  el árbol 63c. Resulta de esto que el desplazamiento

j vertica l del bastidor 2 es igual á l a  suma de lo s desplazamientos de
i: ' - .
!¡ l a  tueroa, es decir del bastidor en relación al árbol, y del desplaza -
i¡ - . . ' . . . *** .!
!' miento del citado árbol en relación a la  torreta  f i j a  3. La posición ' 
¡! ' - . - ' * : 
'} más a lta  está  representada en l a  f ig .  1$, en l a  cual l a  polea 81 ha -
ü ' '
:i alcanzado l a  torreta 3. '
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Bn lo s  diferentes sistemas de mando de bascul

¡) , - .

i; ba descritos anteriormente, el motor, y especialmente el tomo
j¡ _ _ , ..............  .............. . . , . . . . .
¡ oionamiento, estaban sustentados por el bastidor basculante. Vamos a
!< - ' '  3
' describ ir ahora una serie  de variantes en la s  cuales el motor de man- $

- . s
i, do y, especialmente, el tomo no se elevan con el soporte, sino que -  ?

 ̂ j
están, por el contrario, f i jo s  en el espacio. Esta se rie  de varían— 1

I tes es aplicable ventajosamente a l accionamiento de basculación de oa, j
' ja s  de camiones volquete, por ejemplo. .

¡i íh la s  f ig s . 20 a 22, se ha representado esquemáticamente una

j caja 135 que bascula alrededor de un eje  horizontal 136 sustentado, -  ,¡

por ejemplo, por un camión cuyo bastidor está  indicado en 137. Un — !i
Ü * '

tomo 141, accionado selectivamente en Un sentido o aá el otro por un I 
}j ' - . ^
¡motor conveniente (no representado) está  montado en un pescante 142 so

j l id a r io  del bastidor 137 daL camión. i

- Un sistema de cables análogo a l representado en la s  f ig s .  11 [

í y 12, pero inverso, comprende un primer cable 144 del cual una extre- .

i midad está.unida en 145 a l  pescante 142, y l a  otra extremidad, en 146,  ^

i a l a  ca ja  135. Otro cable 140 e stá  enganchado, por una de sus extremi1

i: dadas, en 145, s i  pescante 142, mientras que su otra extremidad se en- i

¡r o l la  sobre el tomo 141. Un árbol 1$1 se  apoya, por sus dos extremi- ¡

dadas provistas respectivamente con poleas 152 y 153, en la s  argo llas 3

íformadas por lo s  dos cables mencionados anteriormente. ¡H . ' !
' A p a rtir  de l a  posición baja representada en l a  f ig .  20, s i  ¡
4 ' * - .
i* ' -¡i se  hace g irar  é l tomo en el sentido de l a  flecha f 4, l a  argo lla  for- ;

 ̂mada por. e l cable 148 se acorta, de forma que el árbol 151 se levanta j

i! y que, por lo  tanto, él fondo de l a  argo lla formada por el cable 144

9 . - 1 6 -

sube l a  misma distancia y que la  extremidad 146 de este cabla, acopla

30

¡i da a l a  ca ja , sube a una velocidad que es él doble de l a  velocidad de '
'! '
¡j ascensión del árbol 151. La posición a lta  de l a  ca ja  135 se alcanza ¡
'¡ , . í
¡¡cuando l a  extremidad in ferior del árbol 151 ha alcanzado sensiblemente ¿
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¡¡—el nivel del torno y, a l mismo tiempo, l a  extremidad 146 del cable su..j
3 §
{: perior 144 ha alcanzado sensiblemente l a  polea 152 de l a  extremidad -  !
}¡ * .

!¡ superior del mencionado árbol. Ü!' '!
í' Otro modo de realización representado en la s  f ig s .  23 a 2 5 -  2

' es sim ilar a l modo de realización de l a  f ig . 15# pero siempre con una j

1 disposición inversa. El tomo 141 se monta siempre sobre un pescante ?
:i " , '3
i; 142 so lidario  del bastidor 137 del camión. Una extremidad de un oa— !
'* 31 ble único 161 está unida a l a  ca ja  135# mientras que su otra extremi- ,
i S
i: dad se enrolla en el tomo 141. Este cable forma dos-argollas en el

fondo de la s  cuales están montadas a  presión, respectivamente, la s  dos'
! * %!; poleas 152 y 153 montadas sobre l a s  extremidades del árbol 151.  y

¡i A p artir  de l a  posioión baja representada en la  f ig .  23# s i  ,¡! 3
i¡ se hace g irar  e l torno 141 en el sentido de l a  flecha f 4, l a  longitud 2

!i $
¡. de cable exterior á l tambor se acorta progresivamente, de forma que -  ¡

; el árbol y l a  ca ja  se encuentran levantadas, como se  representa en — -
j¡- t

¡ l a s  f ig s .  24 y 25# alcanzándose l a  posición a lta  de l a  ca ja  cuando l a  -
¡

¡i polea in ferior 153 se  monta en l a  proximidad del tomo y cuando l a  — ;
1* * 'i
i' extremidad superior del cable, unida en 146 a la  ca ja , ha alcanzado -  j
'i <
i! sensiblemente l a  polea superior 152 d^. árbol.Ü ' ' . ^;j otro modo de realización, representado en la s  f ig s .  2o a 2

28, sim ilar al modo de realización de l a  f ig .  16, pero igualmente in- 3 
!; * 1 
:¡ verso, el tomo 141 se monta siempre en un pescante 142 so lidario  del :
!, *

i bastidor 137 del camión^volquete. La extremidad lib re  de un cable 65 i
i !
}! enrollado sobre el tomo está  unida en 166 a l a  extremidad in ferior de !
r - - ' " 3

un árbol 151a cuya extremidad superior sustenta una polea 167 alojada ^

'! en una argo lla  formada por un segundo cable 168 del cual una extremi-

dad es so lid aria  de l a  extremidad del bastidor 137 del camión y cuya í 
f¡ 'i
i, extremidad superior está  unida, en 169# a l pescante 142. La extremi-  ̂
j ;  - !

! dad in ferio r 166 del árbol 151a  se  acopla a  l a  ca ja  135*

!i A p artir  de l a  posición baja representada en la  f ig .  26, s i30
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hace g irar  el toivto 141 en aL sentido de l a  flecha f4 , ¿L árbol —j 

1$la se levanta y su extremidad superior hace subir el fondo de l a  ar í 

go lla  del cable 168 a l a  misma velocidad, de forma que l a  extremidad ^ilib re  del cable 168, unida a l a  ca ja  135, sube a una velocidad doble 5
3

de la  del árbol. La posición de levantamiento máximo se representa -  !¡
-i

m i .  f ig .  3 ,  }

Otro modo de realización, representado en la s  f ig s .  29 a 31, ¿ 

se deduce del de la s  f ig s .  26 a 28 y d ifie re  de él solamente por el -  j 

hecho de que el tambor de torno ha sido colocado a un nivel más bajo, !
- ' * * icomo se indica en 141a,. en el bastidor del camión, de forma que pueda j 

ser accionado cómodamente por lo s  elementos de l a  transmisión de pro- '

!) pulsión del Vehículo, pasando el cable 165 entonces sobre una polea -  '
}! ? 

de transmisión 171 que ocupa el emplazamiento del torno 141 del modo:! - . e*! * ' '
;i de realización  de la s  f ig s .  26 y Esta polea de transmisión 171 -  ?

- se encuentra, por ejanplo, aproximadamente a l a  a ltu ra  del techo de la -  
- ' - : . ' ' . : 

I cabina del camión. Esta disposición permite por lo  tanto oolooar más ,

; bajo eL tomo que es un mecanismo pesado y molesto y, a l mismo tiempo, ?

fa c i l i t a r  su accionamiento. EL funcionamiento del sistema, por lo  que i

se re fie re  a l 1 evantamiénto de l a  o$a, es el miaño que el de la s  f ig s .  [

; 26 a, 28. i

!; S i  fin , en la s  f ig s .  32 a 34, se ha representado otro modo -  ?:4* * , * ;
¡I de realizañión, deducido del de la s  f ig s .  26 a 28 igualmente, es decir,!
ü - * ' !
;¡ que comprende también un árbol 151b cuya extremidad in ferior está  ac¿  ̂

!¡ piada a l a  ca ja  135 y cuya extremidad superior e stá  provista con una ! 

¡¡ polea 167 alo jada en una argo lla de un cable 168 cuyas dos extremida- í 

des están acopladas, respectivamente, a l pescante 142 y a  l a  oaja 135* ] 

!} Sin embargo, el sistema que asegura l a  ascensión del árbo l,- L3 ' ' ,!
en vez de estar constituido por un cable que se  enrolla sobre un tor-

¡: . ' . * ' 
! no, está  constituido por un sistema mecánico que comprende una tuerca t
;! * ' /  < '  ̂
!} g ira to ria  174 colocada sobre el árbol 151b roscado a este efecto, mon s
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!*"* tándose l a  citada tuerca a ro tad oporte 175 so lidario  del

!j pescante 142 y provisto con medios convenientes de transmisión en ro- < 
'? < -  ̂
¡! taoión, selectivamente en un sentido o en él otro. ¡

,! A p artir  de la  posición baja representada en l a  f ig .  32) s i  :

i  se hace g irar  l a  tuerca 174 en el sentido conveniente, se provoca el !¡

levantamiento del árbol 151b y, por lo  tanto, el levantamiento de l a  ?

jí ca ja  135, a  una velocidad doble de l a  velocidad ge subida del árbo l.- '<

En todas la s  variantes descritas anteriormente, utilizando -  j

i,  el tomo, es posible constitu ir un sistema de aparejo multiplicando el^

r número de extremos del cable de tracción por él empleo de una polea y '

de una trócola o dé dos trócolas, una en l a  extremidad de traooión — j

tj.del árbol, o tra e¡n el mecanismo portador del tomo.,¡ - . - 
!' Se observará que, en todos lo s  modos de realización de mando ?

. f
¡ de levantamiento o de basculación representados y descritos anterior- ?;

. mente, el mecanismo levantado alcanza una altura muy superior a l a  —
-i * '

 ̂ del punto f i jo  más elevado del sistema. ?

i; Esto oonduce pues a realizaciones de muy poca d ifiou ltad . -  ;

 ̂ Además, estos sistemas comprenden un árbol de longitud relativamente -

corta, sensiblemente igual a la  mitad del recorrido de levantamiento

del mecanismo móvil y, además, en una so la  pieza, de forma que puede

!) presentar toda l a  rigidez deseable, cuando, en numerosos sistemas co- ^

.! nocidos de árboles telescópicos, sea en forma de gatos h idráulicos, -  ¡ 
*: " i
'j sea en forma de sistema de to m illo s  coaxiales, l a s  estructuras son más

" complicadas, menos robustas y susceptibles de atasoam i^to y, de todas i
 ̂ , í'

i formas, con igual robustez son mas pesadas y mas molestas.
-! - " . .! 
¡í Bh la s  f ig s .  35 a 37, se ha representado un sistema de cabar- j

'! H ete  de sostén de parada del bastidor de l a  hormigonera, de una es— J

¡} truotura especial, que permite u t il iz a r la s , adanas, para el enganche ;
^

;j de l a  Hormigonera a un vehículo traotor cualquiera conveniente.
!< ' ' 

Estos dos oaballetes de sostén, indio ados respectivamente en '30
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1

- su conjunto en 181 y 182, son simétrioos en relación a l plano v e r t ic a l
j

central de l a  maquina. Cada uno de e llo s , por ejemplo el caballete de" 

sostén 182, e stá  constituido por un primer elemento 184, preferíblemenj
*  ste  una barra tubular, cuya extremidad superior esta  articulada sobre -  j! 

el bastidor 4 de l a  hormigonera mediante un sistema que oomprende, pór^ 

ejemplo, una argo lla  m etálica 185 so lid aria  de la  extremidad superior ¡j 

de l a  barra 184 y ensartada en una argo lla correspondiente 186 so lid a-¡ 

r ia  del bastidor 4. Un puntal 188 está  fijad o , por una de sus extremi í 

dadas, a la  extremidad in ferior de l a  barra 184, mientras que su otra j 

extremidad está  acoplada, por una barra tiran te 189, a l a  parte supe- t 

r io r  da l a  barra 184. j

Bh un punto intermedio de su longitud, la  barra 184 sustenta  ̂

una escuadra de unión 191 que puede montarse a presión en una armadura !Í 

192 del travesano correspondiente del bastidor 4 de l a  hormigonera; un i 

perno de mango 193, ensartado a l a  vez a través de lo s  brazos d e .la  — 

armadura y de l a  escuadra de unión 191, mantiene el conjunto dél caha- j 

H ete  de sostén 182 Mi posición de parada para l a  puesta Mi marcha de *¡ 

l a  hormigonera. ;

La extremidad superior del puntal 188 está  terminada por una í 

placa 196 que se puede a ju star  en l a  ca ja  192, después de sacar el per ¡¡ 

no 193 y pivotaje del caballete de sostén 184 alrededor de su argolla ¡ 

de enganche 186, de forma que se l e  hace tomar l a  posición de remolque ,j 

representada en la s  rayas mixtas de l a  f i g .  37. Se vuelve a poner en 

su s i t io  el perno 193 que inmoviliza, pues, l a  placa 19ó y l a  extremi- ! 

dad correspondiente del puntal 188, en relación a l bastidor de la  hor- j 

migonera.

Además, lo s  dos caballetes de sostén 181, 182, están provistos: 

en l a  proximidad de sus extremidades in feriores, con dos elementos de ¡ 

montaje 197, 198, respectivamente, en lo s  cuales se puede montar a pr<e

siÓn un husillo  199, cuando estos dos caballetes da sostén ocupan l a  -  ;}
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* . <'¡ posición de enganche. Un elemento conveniente, representado esquemat^-}

í[ ** ¡
¡! cemente en forma de un an illo  201 en l a  f ig .  17, está  fijad o  por el hu j
¡¡ j
¡! a i l lo  1$9 y sirve  para el enganche de la  hormigonera al gancho de trac j 

¡ ción de todo vehículo de remolque. ¡

i Bien ent^idido, el invento no se  lim ita a lo s  modos de rea*— ¡¡

.! lización  descritos y representados que se han dado a  t ítu lo  de ejem- -  ^

í idos, es evidente que se pueden introducir en él numerosas m odificado ?
*) - ' !! 
'nes, según la s  aplicaciones consideradas, sin  s a l i r ,  por eso, del espí r

;r itu  del invento. 3

Así es por ejemplo, que l a  cuba basculante no podría ser orienj
* ' ¡tabl e en azimut, y en este caso l a  torreta y el bastidor podrían ser — :

¡poligonales, por ejemplo rectangulares. No podría g irar  sobre s i  mis- :
!' ' i
'jma y, por ejanplo, comprender entonces interiormente un e je  longitudinal
i;.
¡ rotativo provisto de paletas mezcladoras, a l citado e je  se  pondría en- ¡¡
'i i
r tone es a i  rotación por lo s  medios de l a  d a s e  de lo s  descritos anterior i¡

mente para el accionamiento en rotación de l a  cuba. EL receptáculo baa¡ 
¡ * .  ̂
eulante podría constitu irse, según lo s  casos, por una ca ja , úna c iste r-

.na, una cuba (ro tativa c no), un plato, y montarse orien tade o no, so- j

¡!bre un vehículo que comprende un bastidor provisto de una abertura apro ¡

¡piada a l paso del citado receptáculo. ¡

i íh el caso en el cual el reoeptáculo no es orientable en azi- ¡
i'. :!
¡mut y en el cual no está tampoco montado en rotaoión alrededor de su -  ;
!: . ' j
e je  longitudinal, el motor y loa mecanismos del sistema de mando de bas !¡
j . **.i
¡bulad ón pueden ser so lidario s del bastidor, en vez de ser so lidarios .
¡; '
¡¡de un soporte sustentador dél citado receptáculo. '

! BL movimiento de rotación de l a  cuba puede obtenerse también .!
j' ^
¡¡por varios rod illo s de fricción  de l a  clase  de lo s  rod illo s 18 y 18a, ü 

¡jan contacto con una parte c ilin drica  de l a  cuba y cuyo accionamiento en ¡ 

potación puede asegurarse mediante todo sistema conveniente. '

!¡ ha cuba podría también no presentar una forma o ilín d rica  sino, '

 ̂ "  ' !
30



- 2 2 -

por ejemplo, una forma prismática- **

EL árbol que forma parte cLel dispositivo de mandó de basqu 

laci& i puede ser doble o, de una forma más general; m últiple* Puede 

estar curvado y oentrado sobre e l e je  de bascu lados del ¡soporte, con 

e l fin  de que se pueda guiarlo por medio de un solo d ispositivo  no ar­

ticulado- Además puede montarse y guiarse por todo otro medio conocido 

adecuado.

10

Lá rotación de l a  cuba puede asegurarse ¡mediante uno o va­

r io s  ro d illo s de fricción  en contacto con una prolongación cilin d rica  

de la  cuba contraria a su extremidad abierta-

En resumen, l a  Patente de Invención que se so lio ita  deberá 

reoaer sobre la s  siguientes!

15

20

BBIVINDICACICNBS

1- Conjunto receptáculo y soporte para l a  manipulación, e l  

transporte y e l  tratamiento de m ateriales, oaraoterizado porque compren 

de un receptáculo articulado alrededor de'un e je  horizontal transversal 

sustentado por un bastidor, a través del cual l a  extremidad del receptá­

culo opuesta al e je  de articulación puede descender libremente por de­

bajo del n ivel del citado e je , en caso de necesidad hasta e l  nivel -  

del suelo-

A
25

. * L

30

2. Conjunto receptáculo y soporte para l a  manipulación, e l  

transporte y e l  tratamiento de m ateriales, según l a  reivindicación 1, 

caracterizado porque e l  receptáculo e s tá  sustentado por una torreta mon 

tada orientable sobre e l bastidor, habiéndose oreado e l  citado conjunto 

de forma que deja lib re  e l volumen necesario a la  evolución en azimut, 

en todas la s  posiciones de basoulación, del receptáculo y de lo s  elamen 

tos que están acoplados a é l .

3* Conjunto receptáculo y soporte según la s  reivindicacio­

nes 1 ó 2, caracterizado porque comprende una cuba montada de forma que 

pueda g irar  sobre s i  misma alrededor de su e je  longitudinal por la  ao-



í

5

ción de medios de transmisión en rotación convenientes sobre un sopor­

te que puede g irar  a través del bastidor alrededor del e je  horizontal 

transversal*

4* Conjunto receptáculo y soporte de cuba ro tativ a  s i ­

guiendo su e je ,  según la s  reivindicaciones 1 a 3 caracterizado porque 

e l  soporte sobre e l cual se apoya l a  cuba e stá  sustentado por la  to- 

rre ta  orientable y puede g irar sobre é sta  alrededor del e je  horizon­

t a l ,  transversal oitado anteriormente.

10
5* Conjunto receptáculo y soporte según la  reivindicación 

1, caracterizado porque e l motor que sirve a l a  basoulación del recap 

táculo e stá  montado so lidario  del citado receptáculo o de su soporte 

basculaste.

6. Conjunto receptáculo y soporte según la s  reivindicacio 

nea 3 o 4 , caracterizado porque una parte de lo s  medios de aooplamien—

15 to en rotación de l a  cuba, especialmente e l motor, puede acoplarse, me 

diante acoplamiento desembragadle, a l  sistema de mando de bascu lad  ón 

de l a  cuba.

20

7* Conjunto receptáoslo y soporte según la s  reivindicacio 

nes 2 o 4 , caracterizado porque e l  e je  de rotación de la  torretá e stá  

inclinado en relación a l a  v e rtica l.

8 . Conjunto receptáculo y soporte según úna cualquiera de 

la s  reivindicaciones 1 a 7* caracterizado porque e l  bastidor e stá  mon­

tado sobre ruedas.

25, Y 
*

9. Conjunto receptáculo y soporte según la  reivindicación 

8, caracterizado porque e l  bastidor e s tá  constituido esencialmente por 

una corona c ircu lar, que sustituye a l e je ,  que sostiene la  torreta -  

orientable y que puede sustentarse e l l a  misma por dos piezas de chapa 

soportes de la s  ruedas en íbrma de dos partes diaaetralmente opuestas 

con una superficie c ilin d rica  teórica prolongando la  oitada corona

30 &j 0 #



10. Conjunto receptáculo y soporte según una cualquiera "  

de la s  reivindicaciones anteriores, caracterizado porque e l  tabique — 

de l a  cuba se prolonga más a l lá  del fondo de forma que constituye un 

faldón que protege lo s medios de transmisión de éste en rotación y sus 

medios de basculación.

11. Conjunto receptáculo y soporte según la  reivindicaeióx

10, caracterizado porque e l  receptáculo se pone en rotación sobre s i  

mismo mediante l a  aplioaoión de una fuerza tangencial en e l in terior 

del citado faldón.

1 2 ., Conjunto receptáculo y soporte, según la  reivindica­

ción 11, caracterizado porque l a  transmisión se efectúa por fricción 

sobre e l  tabique in terior del faldón.

13. Conjunto receptáculo y soporte según l a  reivindioaciór

11, caracterizado porque la  transmisión se efectúa por engranaje sobre 

una corona so lid aria  del tabique interior del faldón.

14* Conjunto receptáculo y  soporte según una cualquiera de 

la s  reivindicaciones anteriores, caracterizado porque comprende dos car 

j b a ile te s de sostén articulados, por una de sus extremidades, sobre una 

j extremidad del bastidor, y provistos oon medios de bloqueo en doe posi- 

¡ d o n es, a  saber* úna posición de parada por l a  cual se apoyan lo s caba-

! l i s t e s  sobre e l  suelo por su extremidad lib re , y una posición de engan-
!
¡ che por l a  cual sus extremidades lib re s  anteriormente mencionadas están 

I reunidas sobre un mecanismo común de enganche, estando provisto cada ca 

I b a ile te  con un puntal acoplado a é l por una barra tirante y cuya extre 

midad lib re  e s tá  provista comedios amovibles so lid ario s oon el b asti­

dor en posición de enganche.

1$. Conjunto receptáculo y soporte según una cualquiera de 

la s  r&ivindicaciones 1 a 13.  caracterizado porque e l medio de bascola­

ción e stá  constituido por un -d ispositivo  de elevación según una por 

lo  menos de la s  reivindicaciones anteriores.
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16. Conjunto según la  reivindicación 1$, caracterizado 

porque e l  tambor de torno está  aocionado por una cadena cinemática 

que comprende un rod illo  de fricción alojado entre un tambor interior 

y  un tambor exterior coaxiales, poniéndose e l sistema en rotación por 

e l motor de transmisión en rotación de l a  cuba, estando montados lo s 

citados tambores coaxiales o e l citado ro d illo  sobre un eje  que puede 

desplazase mediante e l  control de un mecanismo de selección de mando 

manual de tre s  posiciones, a saber: una posioión por l a  cual e l  tambor 

exterior y e l rod illo  están engranados para l a  bascu lad  5n de l a  cuba 

en un sentido predeterminado, una posición por la  cual e l  tambor y e l  

rod illo  están engranados para l a  basculación de l a  cuba en e l otro -  

sentido, y una posición neutra por la  cual ninguno dé lo s  dos tambores 

e stá  en contacto oon e l ro d illo .

1?. Se reivindica por último como objeto sobre e l que ha 

de recaer l a  patente de Invención que se so l ic i ta  "CONJUNTO RECEPTACUM 

Y SOPORTE PARA LA MANIPULACION, EL TRANSPORTÉ Y EL TRATAMIENTO DE MATT2 

RIALES".

Todo conforme queda.: descrito  y reivindicado en l a  presente 

memoria descriptiva que consta de veinticinco páginas mecanografiadas 

y dibujos adjuntos.

Madrid, 6 de maye de 1.964

ALFONSO UNGRIA 
. P*P*
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