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PATENTE DE INVERCION

"Perfeccionamientos en oubiertas para neuméticos"

- ~

© Solivitande: Sociétden commsndite par actione: MICHELIN & Cie
e {Couwpagnie Géndrale des Etablissements Michelin)".

entidad frencesa, residente en Clermont-Forrand
(Puy-de~Ddme ), Francis.
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El presente invento se refiere a las
cubiertas de neumdticos y mée particularmente a
las cublertas de neuméticos cuya cercasa eaté
constituida por una o varias capas de hilos o ce-

5e bles radiales 0 sensidlemente radiales.
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clonar una mejors o perfeccionamiento de la re-
sistencia de la cubierta en la regifn de los flan
com préxima a los exiremos de los rebordes de la
llanta, regifn en la que los flancos del neumético
presentan, por regle general, un cambio de curva-
tura y estén scmetidos a solicitaciones muy enér—
glces. las estructuras generalmente empleadas tie-
nen, en efecto, el inconveniente, particularmen=-
te sensible en el caso de 1los neumdticos pare
Posos Pesados, motores de Ingenierfa Civil o
aviones, de presentar, en esta regidn de la ar-
ticulacién del flanco y del talén un punto débil
que mo ha sido posible suprimir totalmente hasta
ghora de modo sencillo y econbmico, Si no hay pre-
vigtas capas de refuerzo especiaies en los talo~
nes, la carcasa arrollada alrededor de las vari=-
Jlas de los talones tiene, en efecto, tendencis,
en la regidn considerada y bajo la influencia de
las flexionea repetidas y del calentamiento que

de ello resulta, a despegarse o desarrollarse,

lo cual constituye incentivos de rotura. Este
fonlmeno se favorece cuando el extremo de la car-
case Gespuds de arrollemiento alrededor de la ve-
rills, v4 dispuesto en esta reglén. Aun cuando
los talones estén reforzados por capas especia~
les dispuestas a lo largo de la pared externa

del talén o dobladas alrededor de le varilla,

los extremos de estas capas vén colocados,por

regla general, en 1lg regibn antedicha ¢ en su
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proximidad inmediata y constituyen igualmente

unos incentivos de rotura bajo la influencia de
flexiones repetidas.

Para evitar estos inconvenientes, el
invento se propone realizar un ancleje suficien-
temente rigido de la capa o capas de carcass so-
bre las varillas para evitar los desarrollos de
dichas capas, y garantizar un refuerzo eficag
en la zona de cambio de curvatura de los flan-
cos gne s9 halla sensiblemente al nivel de la
parte superior de los rebordes de la llanta.

La Sociedad solicitante ha compro-
bado que para efectuar un buen anclaje de la
carcags sobre las varillas colocadas en los ta-
lones, es necesario que la longitud de arrolla-
miento de la carcasa alredeaor de diehasAvarig
llas sea lo més grande posible, y de preferencia,
por lo menos igual a la altura de los rebordes
de lallanta, Por longitud de arrollamiento slre-
dedor de las varillaé gse indica la longitud de
la carcasa que se cifie a la forma de estas vari-
llas y que se halla adosada a sllas. Esta condi-
cién no se cumple, cun una sola varilla por ta-
16n, mis que dando mayor dimensibn a la seccidn
déla varilla lo cual no resﬁlta econbmico a
priori y d4 lugar a una resistencia superior
a la que es necesaria para que pueda resistir
los esfuerzos mecénicos que normalmente tiene

gue soportar. Por comsigulente, para obtener

una longitud de arrollamiento suficiente, es
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preferible utilizer en el talén, por lo menos, dos
varillas. le invencién propone ademis del empleo
de una diversidad de varillas en cada taldn, 1o
cual ya es conocido enlsi, una disposiciﬁn parti-
cular de la carcasa con relacidn a las varillas.

En cuanto viene a continuacidn solo
se tratard de dos varillas en cada taldn en obe
sequio a la facilidad de la exposicidn, pero se
sobrentiende que el invento puede ejecutarse por
medio de un nfmero més elevado de varillas ya sea
gue se agrupen la varilla o varillas suplementa-
rias con la varilla indispensable o ya sea que la
varilla o varillas suplementarias actden indepen-
dientemente y sirvan parg aumentar la longitud
de arrollamiento de la carcasa en el talén.

Seghn el presente invento, los ta-
lones del neumdtico que tienen cada uno por lo
menos dos varillas, y el enganche de la carcase
formada por lo menos con una capa de hilos o ca-
bles, se efectia haciendo pasar la carcasa suce-
givamente alrededor de las varillas en un gen-
tido diferente de una varilla a la siguiente, pri-
mero alargando la pared interior del neumdtico y
luego la base del taldn para rodear en primer lu~
ger la varilla que estd mfs al exterior y luego
una partede la varilla contigua. De preferencia
la longitud total de arrollamiento alrededor de las
varillas es por lo menos igual a la altura del re-
borde de la llanta. Esta trayectoria garantiza un

comportamiento del taldén mis favorable que con
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las trayectorias utilizadas anteriormente y es
de téeil confeceibn. | '

Segiin una disposicién prefersn-
te, el oxtremo de la capa o capas de carcasa des-
pués de paso por enn'e)las varillas, se coloca fue-
ra de la regifn de cambio de ocurva de los flan-
cos, regién situasda en la proximidad de la perte
superior del reborde de la llanta. Segin esta
caracteristica, es conveniente disponer el ex-
tremo de la carcass, ya sea en la parte baja del
teldn, o ya sea netamente sobresaliemlo del nivel
de la parte superior del reborde de la llanta,
por ejemplo a medie altura del neumdtico o tam~
bién en la proximided de la banda de rodamiento.
La 8ociedad solicitante ha comprobado en efecto,
que es oonveniente evitar los puntos frégiles cons-
tituldos por los extremos 4o capas ya se trate
de capas de carcasa o de oapaé especiales de re-
fuerzo de la zone del taldn del neumético, y en
todo caso alejar estos extremos de las capas de
la zona peligrosa que sufre fuertes solicitacio-
nes. 4 '

En lugar de dos varillas yuxta-
puestas de las cuales una v& colocada por el la-
do exterior y la otra por el lado interior del
talén, se pueden utilizar dos varillas super-
puestas, desempefiando entonces,la varilla supe-
rior,el miemo papel que la varilla exterior en
el caso de varillas yuxtapuestias.

El empleo de una diversidad de
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varillas permite obtener un arrollamiento de las
capas de carcasa sobre uha gran longitud alrede-
dor de las varillas situadas en los talones, y
es £heil ejecutar la condicibn de un arrolla-
miento sobre una longitud superior a la altura
del reborde de la llanta. Para aumentar la lon-
gltud del arrollamiento e pueds dar a las vari-
lles, de preferencia, por 10 menos a la varilla
exterior, una forma que, a superficie igual,
aumenta el perimetro de su seccidn. Por ejemplo,
er lugar de utilizar una varilla exterior de sec-
cgén circular, es conveniente utilizar una vari-
1la de seccidn cuadrada de superfiocie equivalen-
te o también mejor una varilla plans de seccién
rectangular alargeda. En el oaso de dos varillas
de seccidn circuler, es conveniente que la vari-
1la exterior tenga un dilmetro por lo menos igusl
al de la varilia interior. )

La disposicibn seglin el invento
se ejecuta fécilmente durante la confeccidn del
neunético sobre el tembor. Despuds de haber co-
locado sobre el tambor de confeccidn, segin el
método usual, la capa o capas de la carcesa, se
colocan las varillas, que estarén en posicidn ex~
terior ( o superior), se dobla la carcasa por en-
cima de las varillas colocadas y se dispone por
encimadal borde vuslto de la carcasa, las vari-
llas que estardn en posicién interior (o infe-
rior).

Segin otra caracteristiocs de]‘:invento
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‘que proporciona una mejora suplementaria de la

resistencia de los talones del neumético, aé,pue-

de disponer contra por lo menos una capa de car-

casa, de preferemcia entre la capa Ge carcasa y

su vuelta, 0 entre dos capas de carcasa, una ca-
pe de goma dura. Pol mpa debe de preferencia ir
colocada en la regibn de cambio de curwatura
del flanco y, en este caso, o3 ponveniente pro=-
longar les vueltas de la carcasa por encima de
1l regibén del talén. .

Segln una veriante de la disposi-
¢ién precedente, se pueden utilizar varias ca-
pas de carcasa y disponer la capa de gome dura
entre estas capas en la regidn considerada.En es-
te cago, 29 puede parar el extremo de la oarce-
sa en la parte baja del talén despude de arro-
llamiento alrededor de las varilias. La utiliza-
cién de una capa de goma dura entre dos o varias
capas de carcasa o entre la carcasa y su vuelta
permite mejorar la resistencia de la articula-
cibn del taldn y del flanco, sin tener que utili-
zar capes especiales de refuerzogue presentan el
inconveniente de crear puntos débiles en sus ex-
tremos. Bl empleo de una capa intercalada de go-
ma dura, conjugada con ¢l modo de enganche de la
carcasa segin el invento, disminuye afn el riesgo
de despegado y désanrollado de las capas Qe la
carcasa. En efecto, se sabe que la adhsrencia
entre una armadura de cables y de caucho es mu-

cho mejor que &sta y més dura.
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Les caracteristicas del invento se
ponen de manifiesto en los adjuntos dibujos que .
dan a8 titulo ilustrativo, ejemplos de ejecucidn.
Egtos ejemplos forman parte del invento sin que
el mismo guede por ellos limitado. las figuras 1
¥ 3 son semi cortes transverseles a travé%ae ou-
blertas de neumfticos segin el invento, mientras
que las figs. 2 y 4 representan‘unas variantes
de ejecucidn que ge refieren a las figs. 1 y 3
réapectivamente..

En la fig. 1, la envoltura del neumd-
tico eatd constituida por una banda de rodamiento
é, dos flancos 4 y dos talones 1. Cada uno de es-
tos fltimos v4 montado contra un reborde de llan-
ta 2 cuya parte auéerior 3 se halla en la zona de
inflexién del flanco. Cada talén v4 provisto de
dos varillas 5 y 6 de seccidn circular. ILa capa
de carcasa 8 estd compueat%pe cables constituidos )
de cualquier material conveniente y colocados en
unos planos radiales (carcasa radial). Esta capa
o extiende por debajé de la banda de rodamiento
7, en el flanco 4 y en ol talbn l. Pasa por las
dos varillas 5 y 6,rodea lg varilla exterior 6,
pasa entre las dos varillas 5 y 6 y rodea la ve~
rilla interior 5. Sube después por el flanco don-
de tormina en 9. Entre los dos cabos de la caps
de carcasa se halla en 10 una capa de goma dura
que procurs un refuerzo de la articulacidén del
flanco 4 y deitalén 1. Con excepcidn de oste re-

fuerzo, no hay prevista capa especisl de refuer-
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zo del talén o de la articulacifn del flanco y

del talbn. '

La forma de ejecucién segin la fi-
gure 2 es anéléga a la de la fig. 1, pero la va-
rilla exterior 26 tiens en este caso una seccién
eliptica. _ )

El neumftico representado en la fig. 3
tisne dos capas de carcasa 8a y 8b iguslmente com-
puestas de cables colocados en unos planos raedia-
les. En la parte baja del talén 1, estas capas
terminan en 11 después de heber rodeado la vari-
1la exterior 36 de seccidn rectangular y luego
la varilla interior 35 de seccibn circular. Ia
capa de carcasa 8a termina en 9a bajo la banda
de rodamiento '2;. Como en losg casos de las figu-
res 1 y 2, hay prevista una capa 4o goma dura 10,
on la zons de articulacién del flanco 4 y del ta-
1én 11; esta capa v4 intercaleda entre las capas
8a y 8b. ' )

La forma de ejecucidén segin la fi-
gura 4 gse diferencia de la de la fig. 3 en que
les dos varillas 45 y 46 tienen una seccién rec-
tangular y en que no existe capa de goma dura en-
tre las dos capas de carcasa. El lado grande de
la seccién rectangular de 1la varilla 46 es pa-
ralelo al plano medio longitudinal X=-Y del neu-
nético, mientras que para la varilla 45 es para-
lelo al eje de rodamiento del neumético.

Como puede oomprobarse en todas las

figuras, la longitud Qe arrollamiento de las ca-
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pas de carcasa alrededor de las varillas es, se-
gin el invento superior a la altura del reborde
de la llanta y los extremos de estas capas estén
$odas situadas netamente por encima o por deba-
jo de la parte superior de dicho rebords.
RoTa

Descrita suficientemente la natura-
leze del invento, asﬁéamo la manere de realizarlo
en la préctica, debe hacerse constar que las dis-
posiciones anteriormente indicadas son suscepti-
bles de modificaciones de detalle en cuanto no
alteren su principio fundamsntai. También se ha-
ce constar que é1 invento corresponde a una Soli-
citud de Patente pregentada en Francia con fecha
4 de mayo de 1.963 n? 933.724 acogiéndose, por
lo tanto, a 1os,beneficios que conceden los Con-
venios Internacionales en vigor, siendo lo que
constituye la esencia del referido invento y por
lo que se solicita Patente de Ihvencién por 20
afios en Espafla: "PERFECCIONAMIENTOS EN CUBIERTAS
PARA NEUMATICOS*; caracterizéﬁdose por lo si=-
guiente: )

12 - Perfeccionamientos en cubier-
tas para neumédticos, caracterizados porque la cu~
bierta comprende por lo menos dos varillas en
cada talén y una carcasa formada por lo mencs por
una capa de hilos o cables arrollada sucegivamente,
alrededor de las varillas en un sentido diferen-
te de una varilla a la siguiente, en la gue la

carcasa se extiende a lo largo de la pared inte-
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rior de la cublerta y luego por la parte baja

=

del talén, para rodear en primer lugar la vari-
1la més exterior.

2% - Perfeccionamientos, segin la
reivindicacidén 18, caracterizedos porque la car-
casa despuds de arrollamiento alrededor de las
varilles, termina fuera de la regién del flanco
qﬁe presenta un cambio de curvatura y que se ha-
11la al nivel de la parte superior del reborde de
la llanta.

34 - Perfeccionamientos, segin una
o varias de las reivindicaciones precedentes, ca-
racterizados porque se dispone una capa de goma
dura entre, por lo menos una capa de carcasa en
la regién del flanco gue presenta un cambio de
curvatura y que se halla al nivel de la parte
superior del reborde de la llants.

48 = Perfeccionamientos, segin una
0 varias de las reivindicaciones anteriores, ca—
racterizados porque por lo menos una de las va-
rillas, particularmenté la varilla exterior,
tiene una seccidn cuadrada u oblonga, por ejem-
plo, rectangular, cuya dimensidn grande es ps~
ralela al plano medio longitudinal del neumdti-
COe

58 - Perfeccionamientos, segin una
o varias de las reivindicaciones anteriores, ca-
racterizados porque la varilla exterior tiene
una seccidén de perimetro mayor gue el de la sec-

cidn de 1la varilla interior.
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68 - Perfeccionemientos, segun una o

varias de las reivindicaciones anteriores, carac-
terizados porque-ls longitud total de arrollemien
to de la carcasa es por lo menos igual a la altu-
ra del reborde de la llanta.

75 = Perfeccionamientos en cubiertas
para neuméticos, tal y comogueda substancialmen-
te descrito en la presente Memorias e ilustrado
en los dibujos adjuntos.

Egta Memoria consta de doce hojas

escritas a migquinapor una sola cara.

Medrid, B4 may. o

oclété en commandite por actions
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