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El presente invento se refiere a
las sujeciones o empalmes de carriles que ga~-
rantizan la sujecidn de estos sobre traviesas
de madera o de hormigén.

5. El invento se propone efectuar uns
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sujecidn tai que sea sencilla de ejecutar y de co-
locar yvpor consiguiente econdémica y que permita
generalizar las ventajas de las sujeciones elésti-
cas a las linees de tr&fico medio o reducido pa-
ra las cusles las sujeclones elésticas més compli-
cadas existentes serian de un precio de costo de~
masiado elevado. | ) :

El invento, tiene por objeto, a dicho
efecto, la fabricacién de una sujecién eldstica
de carril ceracterizada particularmente porgue
estd formada por dos véstagos o verillas sensi-
blemente paralelas, destinadas a anciarae en una
trawiesa u otro soporte de carril y de una barra
dispuesta transversalmente a dichas varillas a las
cuales v& unida por cada unoc de sus exiremos por‘
un semi-anillo que se une a la varilla correspen-
diente del extremo de Ssta opuesto al que se an-
cla en la traviesa, estando destinada esté barra
a apretarse elésticamente sobre el patén o zapa-
ta del carril.

De la definicidn que antecsde se
observard la sencillez de la sujecibn segin el
invento, que &és susceptible de desempefiar, sin

- epbargo, todas las funclones de una sujecidn més

complicada.

Asi pues, particularmente si la ba-
rra estd curvada de modo que presente una conve-
xidad vuelta hacia el carril, el contacto de la
barra con el patin del carril, exactamente al

principio, aumenta progresivamente durante el
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hincado de la sujecidn hasta el momento en que
tode la longitud de la ba‘_rra estéd en contacto con
el patin del carril. ILa flexibilidaed de la suje-
cién se v& reduciendo & medida que la longitud

Qe contacto aumenta. Sin embargo, si el carril

se baja con la carga, la sujeoién halla una me-
yor flexibilidad que le permite guardar el contac-
%o con el carril. Esta sujecidn tiene asi una fle-
xibilidad variable, caracteristica ventajosa oia-‘
tenida en este caso muy sencillamente. Otras ca-
racteristicas y ventajas del presente invento se
irén poniendo de manifiesto en la descripeién de-~

* tallada que viene a domtinuacién.

Para ello se hard referencia al dibu-
Jo adjunto, dado fdnicamente a titulo de ejempio, .
yen el c\ialz .

la fig. 1l es8 una vista de freante de
un modo de ejecucibén de una sujecidn o empélme
seglin el invento que se utiliza sobre traviesa
de madera; '

Bas figs. 2 y 3 son vistas respec-

:tivamente de perfil y por la parte posterior de

la sujecidn de la fig. 1 sujeta sobre una zapa-
ta de carrilj i »
La fig. 4 es una vista andloga a la
fig. 2 de un modo de ejecucidn de la sujecidn
utilizable sobre una traviesa de hormig&n;
La ﬁ.g. 5 es una vista en corte se-
gvin la linea 5-5 de la fig. 4; )
Las figs. 6 y 7 son vistas de fren-
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te de dos montajes sobre traviesa de hormigén
de une variante de la sujecién de las figs. 4 ¥ 5;

Ia fig. 8 es una vista andloge a las
figs. 6 ¥y 7 de otra variante de sujecibm;

La fige 9 es una vista de perfil de
una sujecidn andloga a la de las figs. 6 ¥y 7,
apretada sobre un patin de carril y dispuesta en
vista del ailslamiento eléctrico del carrilj

Iag figs. 10 y 11 son vistas respec-
tivamente de frente y de perfil de uns variante
de la sujecién segfn el invento; ~

Ias figs. 12 y 13 son vistas anflogas
respectivamente a las figs. 10 y 11 de otra va-
riante de la sujecién, monténdose ésta en la
via; ‘

las figs. 14, 15 y 16 ilustran tres

variantes del extremo de anclaje de las varillas

de la sujecién de las figs. 12 y 13; v
Ia fig. 17 es una vista de perfil

de una sujecidn del mismo tipo que la de las fi-

guras 12 y 13 montada sobre une zapata metélica;
Ias figs. 18 y 19 son vistas de fren-

te y por encima, respectivamente, de oiro modo

de ejecucidn de la sujecibén segiin el invento mon-

tada en la via, ¥ '

- Ia fig. 20 es una vista de frente de

la barra de la sujecién 'de las figs. 18 y 19.
Seghn el modo de ejecucibén ilustra-

do en las figs. 1 a 3, la sujecién A segin el

invento estd formada por un hilo metédlico, de
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acero con muelle particularmente. Este hiloestd

conformado de modo que presente dos véstagos 1.
paralelos, al extremo superior -.2 de los cuales
v4 unida una berra transversal 3, con radio de
curvatura constante, por unos semi-anillas 4.

Segén se vé en la fig. 2, los semi-
anillos no estén en el mismo plano que losvésta-
gos 1.

‘ Ia sujecidn A se utiliza como sigue
para el apriete de un carril R sobre una travie-
sa de maders T, yendo interpuesta una plantilla
eléstica S entre el patin del carril R- y la tra-
viesa T (figs. 2 ¥ 3). Se practican en la travie-
sa T unos ante-asgujeros 5 de diémetro ligeramen-
te inferior al diémetro de los véstagos 1, que
es por ejemplo, de 10 mm. Los agujeros 5 vén per-
forados en la proximidad inmediata del boide del
patin del carril, de modo que los véstagos 1,
hincados por presién o percusién sobre sus ex-
tremos 2 o talones, se apoyen contra este borde
formando un tope Jateral para el carril R.

Durant{el hincado de los véstagos 1,
la barra combada 3 se apoya sobre el patin del
carril a cierts distancia de su- canto, a conse-
cuencia del desplazamiento de los semi-anillos 4.
Al principio, el contacio entre la barra 3 y el
patin del carril R es tangencial,es:decir pun-
tual, Este contacto aumenta progresivamente a me-
dida que tiems luger el hincado hasta que la ba-

rra 3 esté en contacto con el patin del carril



i

5.

10.

15.

20,

25.

30.

269389

por toda su longi#ud (Pig. 33. La barra 3 se ha-
ce entonces rectilines y esto indica al operador
que el hincado de la sujecidn A es suficiente.
En esta posicidn, la barra 3 soporte de uno a
otro extremo, una de:ormacién igual y con ello
una contraccidn igual. Transmite a los semi-ani
l1los 4 un momento de flexién en el que el empotra-
miento de los vitagos 1 asegura la reaccién. Ila
inclinacibn de los semi-anillos 4 sobre el plano
de los véstagos 1 produce una componente horizon-
tal de los esfuerzos aumentando el rozamiento de
los vdstagos en la madera. Sewconsigue asi pa-
ra vistagos de 10 mm &e didmetro a resistencias
al arrangue por vistago de 1.200 kg en traviesas
de pino de Méjico, y de 2300 kg en traviesas de
roble de Francia, valores gque exceden muy amplig-
mente el minimo impuesto del orden de 500 kg.

por védstago. _

Se observard, adepés, que la flexi~
bilidad de la sujecién A disminuye a medida que
el contacto de la barra 3 con el carril R aumen-
ta, reduciéndose esta Flexibilidad a }a de los
semi-anillos 4, cuando el contacto de la barrs
con el carril R es total. Sin embargo, cuando
el carril R se baja &l paso de las cargas, ls
sujecién A v eumentando su flexibilidad de ma~
nera eorreséondiente, 1o cual la permite conser-
var el contacto con el carril y frenar el rebo-
te de este Qltimo debido a la recuperacidn elés-

tica de la zapata S. Si por el contrario, el des-
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censo del carril es permanente a consscuencia del

desgaste de las piezas, s8 produce un juego entre
los extremos de la barra 3 y el patin del carril.
Este juego sefiala el aflojado de la sujecidn,
mientras que el esfuerzo que la misma ejerce no
llega a reducirse todavia a un valor peligroso.

- La sujecién segin el imvento, puede
utilizarse con las mismas ventajas sobre las tra-
viesas de hormighn a costa de una ligera prepa-
racién de la sujecién y de 1las traviesas, abarcan-

do igualmente el invento las traviesas de hormi-

gbn asi preparadas.

El nontaje de la su;leciénvsobre tra-
viesgs de hormigbn v4 ilustrado en las figuras
4 a 9. Ia sujecién A1 de la fig. 4 es idéntica
a la de las figs., 1 55:3, con 1a exoepcién de que
el extremo inferior de los véstagos 1 v4 acoda-
do pefpendiculamente al plano de los vastagos
lo cual establece dos ganchos 6. Para permitir
el hincado o introduccibn de los véstagos 1 en
la traviesa de hormigbn T;, esta Qltima v4 pro-
vista de muescas oblicuas 7 inclinadas hacla el
exterior de arriba abajo y de seccibn oblonga
(fig. 5). Un ensenche 8 en la base de la pared
interna de las muescas establece una arista re-
forzada por una aniadura 9, sobre la que se en-
ganchan los ganchos 6. Los véstagos 1 una vez co=
locados gracias a su elasticidad en las mues—

cas 7, la reaccién oblicue del carril R sobre 1la

sujecibn 4, se opone a1l desenganche de los gan-
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La sujecién 4, de la fig. 6 es pare-
cida & la sujecidn Al’ salvo gue los ganchos 6a
que terminan en el extreme inferior de los vis-
tagos 1, estén en el plano de estos vastagos
y vueltos uno hacia otro. Ia traviesa T, que
coopera con la sujeoién 2 tieﬁe como la tra-
viesa T;, unas muescas 15,_unos ensanches 8a
¥y unos refuerzos 9a que estén, sin embargo, orien~
tados a 902 de los elementos correspondientes 6,
é y 8 de 1la traviesa T, para tener en cuenta el

cambio de orientacién de los genchos. Se observa-

'ré que el apriete de la sujecibn tiende a apro-

- ximar losganchos 6a y mejorar asi el anclaje de

la sujecién A, en la traviesa I,. También se pue-
de efectuar este anclaje ensartando sobre los
véstagos 1 un dirante o riostra 10 gque puede ser
de metal, do material aislante o de metal recu-
bierto de material aislante. Este tirante 10 em-
pujado iniclalmente hacia los talones 2 ¢e los
véstagos 1, desciende, despuds del hincado de la
sujecidn en la traviesa T, a la posicién de la
fig. 6. Esto aproxima los ganchos 6a que ss an-
clan bajo los refuerzos 9a, manteniéndose el ti-
rante 10 en esta posicién de cierre por penetra-
c¢ibén de unos apéndices 11 que hay previstos en
su superficle inferior en las muescas ig. El +i-
rante 10 puede ademéé, servir de tope lateral
para el carril.

En la fig. ; vén ilustradas una suje-



cibn 4, y una travesa T, en todos sus puntos
similares a las de la fig. 6. La sola diferen-
cia entre'estas dos ejecuciones es la Ge que el
tirante 10 se reemplaza en este caso por doa ani-~

5. 1los 12, eﬁaartadosﬂcada unc sobre uno de los
véstagos 1. Los anillos 12 desempefian el mismo
papel que el tirante 10, porque por penetracién
en las muescas :73, impide n toda separacibén de
los ganchos 6a. _

10, En losmodos de ejecucibn descritos
hasta ghora, la parte empotrade de los vistagos
de las sujeciones A eran rectilineas y las mues-
cas perforadas en las traviesas de hormigbén obli-
cuas. Sin embargo, se puede invertir esta dispo-

15. sicién segln se representa en la fig. 8. En es-
te modo de ejecucibén, que se parece, por otra
parte, al de las figs. 6 y "7-, las muescas Tb de
la traviesa I, son verticales y los véstagos 1b
deAla sujecién A3Atienen entre dos porciones ver—

20, ticales que terminan respectivamente por los talo-
nes 2 y los ganchos 6b, una porcibén oblicua. De-
bido a esta oblicuidad y a la reaccidn de los
véstagos 1k en su parte superioxr sobre la pared

~ de las muescas ig, los ganchos 6b se snclan so-
25. _ lidamente sobre los refuerzosgb.
En la fig. 9 se ha ilustrado una tra-
. viesa T y una sujecibn 4, del mismo tipo respec-
ticamente que la traviesa T, y la §q33c16n4A2 de
las £igs. 6 y-;. La sujecibn A, estd sin embar-

30, go dispussta para gerantizar el aislamienté eléc—



trico del carril. A este efecto, la barra 3, v4
provista de un forro 13 de material aislante, lo
mismo que los véstagos 1 en su contacto con el
canto del patin del carril. Los forros 14 ensar-
5. tados sobre los véstagos 1 vén armados interior—
ments de metal para resistir la presibn del ca-
rril, Pueden reemplazarse por un tirante, tal co-
mo ol tirante 10 guarmecido de material aislante.
_ El material aislante, tal como caucho o polimero
10. a.né}.ogo, puede ir pegado o vulcanizado sobre la
sujecibn 4, o sobre cualquier armedura interpues-
ta entre ella y la sujecién.
’ . Se sobremtiende, gue aunque se pre-
'fiere,vgomo quada representado, utilizar un hilo
15. de seccibn rédanda para la fabricacién de las su-
Jeciones descritas anteriormente se puede idmr
cualgquier otra seccibdn y particularmente una sec-
:cibn rectangular. A
_ En los modos de ejecucidén gue guedan
20. descritos, la barra y los vastagos se obtienen
de una sola piega por conformacién de un hilo me-
$é1ico. Esto puede, sin embargo, presenter un incon
veniente. En efecto, con objeto‘de tener una suje-—
¢ibn muy flexible, es preciso reducir el didmetro
25. de ls barra y los véstagﬁs pueden lleger & ser
insuficientes para garantizar con seguridad un
buen tope lateral del carril cuando, despuds de .
clerto tiempo de servicioc, se desgastan por el
mertillamiento del carril o por corrosiones ta-

30, les como las que se producen alcontacto de las



Se

10.

15.

20.

254

30.

288384,

traviesas de madera.

Para.remediar este inconveniente,
se pueden constituir los véstagos ¥ la barra por
unas pliezas ejecutadas independlentemente y en-
samblades después entre s=i.

Debido a este hecho, ee pueden fa-
bricar loa vAstagos de un material de seccibn més
fuerte que la del resto de la sujecibn, o hasta

en otro materisl, pudiendo ssi cada parte de la

sujecidn adaptarse fécilmente al papsel particu-

lar que 1la misma desempefin y a los esfuerzos
que sufre.

El ensamblado de los véstagos y de
la barra sepuede hacer de modo permanente por sol-
dadura, remachado o montado a presidén. En este
caso, sl se aprovechs uno de la ventaja antes
mencionada de la adaptacidn de cads parte de
la sujecién a su papel particular, el montaje
én la via de la sujecibn debe efectuarse como
se ha indicado anteriormente. Por el contra-
rio, si en un modo de ejecucidn preferente, ol
ensamblado de. los vAstagos y de la barra se efec-
tia de modo desmontable, por enganche, por ©jem-
plo, de los extremos de la barra en unas ranuras
o muesgcas delos véstagos, se obtiemen ademés ven
tajas suplementarias para el montaje en la viea.

En efecto, se puede, en particulaer,
fijar en primer lugar cade vAstago sobre la tra-
viesa con medios apropiados a cada clase de tra-

viesa y enganchar después la barra sobre los vés-



5.

i5.

20,

25..

30.

tagos. _

Se comprende que este modo de ope-

raxr proporciona mucha més facilidad para la co=~
locacibn de los véstagos\qne entonces pueden ve-
nir ya de taller ouando se febrica la traviese,
Por ejemplo, se puede hincar por debajo de la tre-
viesa unos véstagos provistos de una base. _
7 En el caso particular de las travie-
ses o de las zapatas metdlicas,el acero empleado
para los véstagos puede soldarse a ellas fécil-
mente.

Durante la colocacibn en la via, la
adaptacién de las traviesas se efectia entonces
sin tanteo puesto que la colocacidén v& guiads por
los véstagos. El montaje de la barra de la suje-
¢ibn sobre los véstagos se efeétda sin reglaje.

Cuando se ha preciso reemplazar los
carriles, es suficiente desenganchar y volver a
enganchar la barra sin tocar el empotramiento
en la traviesa y por tanto sin perjudicarla, lo
cual es particularmente interesmmte paras las tra~-
viegasg de madera. | _

Las figs. 10 a 20 ilustran unos modos
de ejecucién de la sujecién, en los ounales, los
véstagos y la barra estén constituidos por pie-
zag ejescutadas independienfemsnte.

En estas figuras, scha utilizado pa-
ra los elemontos idénticoa que desempefian el mis-
mo papel, los mismos caracteres de referencis que

en las figs. 1 a 9.
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Seghn el modo de ejecuélén ilustrado
en las figs. 10 y 11, la sujecifn AS comprende,
como antericrmente, dos véstagos 1 paralelos, en
cuyo extremo superior 2 v& unida una barra trans-
versal cimbradas 3 por unos semianillos 4. Sin em-~
bargo, en lugar de que la barra 3 y los véstagos
1 sean de una sola pleza, estos elementos se fa-
brican independientemente de acero soldeble, yen-
do los semi-anilloe 4 soldados en 15 sobre los
extremos 2 de los véstagos 1. Ia disposicifn y le
reducida longitud de las soldaduras hacen posihle
este modo de fijacibn, tomando las precauciones
habituales. Sin embargo; pare evitar lag hendi-
duras en caliente o. en frio que pueden generar-
se en la barra 3, o8 preclso evitar los aceros
cargados de siliclo y de carbono y recurrir a
los aceros al cromo y al mollbdeno y efectuar,
de preferencia, les soldaduras sobre piezas -ca-
lientes. .
| TLa ejecucibén de los véstagos 1 y de
la barra 3 en forma de plezas independientes per-
mite dar a los véstagos 1 una seccién més impor-
tante que la de la barra 3, lo cual hace que has-
ta los véstagos resistan mejor los esfuerzos a
los que estén sometidos.

Se observaréd a este efecto, que los
extremos 6¢ de los véistagos 1 vén adelgazados y
terminan en una arista para facilitar el hincado
de los vlstagos macizos 1 en las traviesas.

. Le barra 3 y los vdstagos 1 como vén
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unidos, después de soldadura, de modo permanente,
el montaje en la via de 1la sujecién A5 ge efec—
tda como el de las sujeciones descritas anterior-
mente. Esta unibn permenente puede ademés, rea-
lizarse por cualesguiera otros medios, tales como
soldadura, montado a presidn, remachado, pega-
do, ete..

Se describiré ghora, con relacién a
laa figs. 12 a 20 unasg sujeciones en las cualem
esta unién es desmontable. Asi pues, en la suje-
¢ibn Ag de las figs. 12 y 13 los semi-anillos 4
de la barra 3 tienen una prolongacién o sslien=-
te 16 sensiblemente perpendicular s sus planos,
que se encsaja en ung ranura 1; del extremo 2 de
los véstagos 1 donde queda mantenide por elasti-
cidad, )

Ie unién desmontable de 1a barra 3
¥y de los véstagos 1 permite el montaje particu~
lar siguiente de la sujeci&n;\

Los dos véstagos 1 se hincen a dis-
tancia y profundidad convenientes en la travie-
sa T. -

‘ Cuendo el carril R v& colocedo con
su sapata S en la traviesa T, se enganchs la ba-
rra cimbrada 3. .

Para efectuar‘el enganche, se colo-
ca sobre el patin del carril la barra 3 que sme
endereza y se separsn 1os semi-anillos 4 que se
abren hasta gue los salientes 16 se enganchan
en las muescas 17 de los véstagos 1. Se afloja
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el carril permenece derecha pers los semi-anillos
4-89 vuelven a cerrser enganchéndose gsdlidamente en
las rénuras o muescas 1%4

Dado que los véstegos 1 pueden ir
montados en la traviesa T independientemente de 1la
barra 3, se puede sacar utilidad a esta caracte-
ristica para.méjorar el anclaje de los vistagos 1
en la traviess. ‘

Asi pues, en la fig. 14, se ha ilus~
trado un véstago 1 cuya;éxtremidad inferior 64 se
expansiona de modo que disponga una base tronco-
cénica, yendo perférado un canal 54 de forma co-
rreepondienxe an ;a traviesa y desembocando por su
parte troncocénica en la superficie inferior de la
traviesa T. Para colocar en su aitioc este 7éstago,'
ae*le ensarta por i; superficie inferior de 1la
traviesa T, oponiéndose la base 6d ulteriormente,
a todo arranque del véstago 1 fuera de la travie-
sa T, ' o

Une solucibn técnicamente equivalen-
tey que no necesita, sin embargo, la introduceién
del véstago 1 por la parte inferior de la travie-
sa T, v4 ilustrada en la fig. 15. En este modo de
ejecucibn, el extremo inferior 6g del véstago 1
vé hendido longitudinalmente y esta hendidurs se
abve después que se ha introducido el véstago en
la traviesa con ayuda de un 6til introducido por
la base del canal 5e perforado en la traviesa.

Si se trata de una traviesa T de hormigén como se
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represeﬁta en la fig. 16, el extremo inferior 6f
del véstago 1 vé hendido convenientemente y abier-
to antes de la colocacibén. Este exiremo, queda om-
tonces sélidamente anclado en 1a traviesa de hor-
migbn ya sea por empotmamiento une vez gue se ha
terminado la traviesa, o mejor afdn en el cursc mis-
mo de la fabricacién de la traviesa.

| En la fig. 17 se ha ilustrado una su-
jeeidn A.7 destinada més particularmente a la colo-
caciln sobre traviess metélica o, como se repre-
senta, sobre zapate metdlica U. Ia sujecibn A_, ee

anfloga a la sujecién Ags con la diferencia de que

- su véstago 1 es mds corto y tiene en su base uns

superficie plana. Bsta superficie puede ser as{ sol-
dada en 18 a lz zapata metdlica U. |

Por @1timo, en las figs. 18 a 20, se
ha ilustrado otro modo de ejecucién 4g de la suje-
cibn segin el invento. Ie sujecién Ag se caracte-
riza por la forma particular de su barra cimbra-
da 3a. Esta Gltime v4, como las barras preceden-
tes, cimbrada en un plano paralelo al que pasa
por el eje de los vgstagos 1 a los cuales v& uni-
da (fig. 20), pero ademds, v4 cimbrada igualmente
en forma de parte de corona en un plano peréendié
cular al plano antedicho (fig. 19). Esto le per-
mite descansar por la mayor parte de s super-
ficie sobre el patin del carril del que no sobre-
sale mAs que por sus extremos 4a.

Estos extremos 4a penetran en unas

muescas 17g de los véstagos 1. Para el montaje,
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una vez hincados los véstagos a préfnndidad ¥

distancia convenientes, se endereza la barra cim-
brada 3a y se la hace deslizar sobre el patin del
carril R encajando los extremos 4a en las ranuras
lig de los véstagos. E1 hincado de los vdstagos

en la traviesa es tal que la barra 3a montada no
esté completamente enderdzada, desempefiando las par-
tes 42 que quedan libres, el mismo-papel que los
semi-anillos y la snjeciéﬁ conserva la flexibili-
dad deseada. N

Se sobrentiende gue el invento no
g0 limita a los modos de ejecucidn descritos ¥y re-
presentados, que s0lo se han dado a titulo de ejem
plos. ‘

Asi pues, en particular, aun cuando
en lo que precede, los vAstagos 1 se hayan congi-
derado como mefélicos, esto no es obligatoris. En
ciertos modos de ejecucidn, por lo menos, estos
véatagos podrian ser de material pléstico armado
0 no, particularmente cuando se desea obtener el
alslamiento eléctrico del carril.

Eora

Descrita suficientemente la natura-
lezg del invento, asi como la manera de realizar-
lo en la préctica, debe hacerse constar que las
disposiciones anteriormente 1nd1ca§as son suscep—
tibles de modificaciones de detalle en cuanto no
alteren su principio fundamental: También se ha-
ce constar que el invento corresponde a dos Soli-~

citudes de Patente presentadas en Francia nimeros
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933.504 de fecha 2 de mayo de 1.963 y n? 969.320
de 1 de abril de 1.964 acogiéndose, porilo tanto,
a los beneficios que conceden los Convenios Inter-
nacionales en vigor y siendo lo gque constituye la

5 esencia del referido invento y por lo gue se so-
licita Patente de Invencién por 20 afios en Espa-
fla: "PERFECOIONAMIENTOS EN SUJECIONES ELASTICAS
DE CARRILES“;mcaracterizéndose por lo siguiente:

' 18 - Perfecclonamientos en sujecio-

10. neé elésticos de carriles, caracterizados porgme
dichas sujeciones estdn formadas por dos vésta~
gos sensiblemente paralelos, destinados a anclar-
se en una traviesa u otro soporte de carril, y
una barre dispuesta transversalmente a dichos vﬁs-

15. tagos a los cuales v& unida por cada uno de sus
extremos por un semi-anillo uniéndose al vdstago
correspondiente al extremo de 4gta opuesto al que
ge ancla en la traviess, destinindose ests barra
a apretarse elésticamente sobre el carril.

20. 28 ~ Perfeccionamientos, segin la
relvindicacibn 18, caracterizados porque la ba-
rra y los véstagos forman una sola pleza y se
obtienen por conformacién de un hilo metdlico.

38 - Perfeccionamientos, segfin rei-

25. vindicacién 18, caracterizados porgue la barra vé
cimbrads y presenta una curvatura constante an-
tes de apoyarse sobre el patin del carril, estan-
do destinada la barra a enderegarse a medida que
vé apreténdose la sujecibn.

30. 42 - Perfeccionamientos, segin rei-
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vindicecién 18, caracterizados porque 1los semi-
anillos vén desplazados con relacién al plano de
los véstagos.

582 - Perfeccionamientos, segén rei-
vindicacidn 12, caracterizados porque los vasta~-
gos tienen en su extremo interno unos ganchos
de anclaje.

68 - Perfeccionamientos, segin la
reivindicacién 52, caracterizados porqué los
ganchos son perpendiculares al planc dé los vés-
tagos.

\ .%3 - Perfsccionamientos, segin la
reivindicacifn 52, caracterizados porque los gan-
chos estin en el plano de 1los véstagos y vueltos
uno hacia otro.

82 - Perfeccionasmientos, segln la

reivindicacibn 58, caracterizados porque los vés-

- tagos tienen dos partes extremas paralelas uni-

das por una parte obhlicua que reduce la separa~
cién de los vdstagos al nivel de‘sus ganchos.

98 - Perfoccionamientos, segfn las
reivindicaciones 58 y 72, caracterizados porgue .
se ensarta un tirante o riostra sobre los vdsta-
go3 y por deslizamiento estos garahiizan la apro-
ximacién de 108 ganchos vueltos uno hacia otro.

108 - Perfeccionamientos, segfin la

reivindicacidén 5%, caracterizados porque sobre cada

véstago v& ensartado un anillo.
118 - Perfeccionamientos, segin la

reivindicacién 98 é 108, caracterizados porgue el
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expresado tirante o los citados anillos son de
material aislante o revestidos de %al material y
la barra de 1a‘§ujec16n v& a su vez provigta de
un revestimiento de materigl aiélante.

5e 128 - Perfeecionamienyos, segin 1a

reivindicacibn 12, caracterizados porque los vés-
tagos y la barra estdn constituidos pPor unas pie-
zas hechas independientsmente y unidas después
entre si. '

10. ' 132 - Perfeccionamientos, segin la
reivindicacién 128, caracterizados porque los
véstégoa tienen mayor seccidn que la de 1a barra
y/o estén constituidos por otro material tal como

~ una materia pléstica armsda o no.

15. 148 - Peffeceionamientos, segiin 1a
reivindicacién 129, caractérizados.porque la unidn
de los vhstagos y do 1a barra, se efectia ds modo
permanenie por soldadura, montado & presidn, pega-
do o cualquier otro medio similar.

20. 158 - Perfeccionamientos, segin la
reivindicacién 128, earécterizados porgue la unidn
de los vlstagos y de la barra se sfectlia de modo
desmontable, yendo encajados 1los extremos de la
barra en unas ranuras o muescas a btros aloja~

25. - mientos de los véstagos, pudiendo asi anclarse es-
tos en la traviesa u otro soporte de carril inde-
pendientemente de la barra.

16® -~ Perfeccionamientos, segin la
reivindicacibn 128 o 15#, caracferizados porque

30. los véatagos tienen en su extremo de anclaje una
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geccidn expansionada o suaceptible de expansio-
narse después de su inserciédn en el goporte del
carril.

178 -~ Perfeccionemientos, segin las
reivindicaciones 12 y 158, caracterizados porgue
los véstagos terminan por su extremo de anclaje
en una superficie susceptible de ir soldadsa al
soporte del carril, cuando este soporte es meté-
lico. ‘

188 - Perfeccionamieﬁtos, segin
las reivindicéciones 12 y 15, caracterizados por-
que la barra tiene en un plano perpendicular al
plano que pasa por el eje de los véstagos, la for-

‘ma de una porcidén de corona y los extremos de es-

ta poreidn que la unen a los véstagos v&n dispues-

tos de modo que conserven su cimbrado en un plano

. paralelo &l que pasa por el eje de los véstagos

cuando la barra se aprieta sobre el carril, desem-
poflando asi{ estos extremos el papel de dos semi-
anillos de unién.

19# - Perfeccionamientos, segln las
reivindicaciones 58 a 118, caracterizados por la
combinacién de una snjecién y de una traviesa de
hormigén, teniendo la traviesa para el paso de los
vAstagos de 1a sujecidén, dos ranuras gque desembe-
can en su superficlie externa, yendo dispuesto un
espaldén, convenientemente reforzado por una are
madura metélica en el extremo interno de estas ra-
nuras para recibir unos ganchos en que-terminan

los véstagos.



[

Se

10.

15.

20.

25.

substancialmented des

299389

B L Sy

208 - Perfeccionamientos; sogin la

reivindicacifn 192, caracterizados porque las ra-
nuras tlenen una seocidén transversal oblonga.

218 - Perfeccionamientos, segtn la
reivindicacidn 198, caracterigzados porque las
ranuras vén dirigidas.oblicuamente con relacidén
a la superficie superior de la traviesa.

22% - Perfeccionamientos, segin 1a
reivindicacién 192, caracterizados porque los
véstagos de la sujecién tienen una parte oblicua,
siendo las ranuras perpendiculares a la superfi-
cie superior de la traviesa.

238 = Perfeccionamientos, segfn la
reivindicacién 198, caracterizados porgue segfn
una combinacidn, las ranuras ¢stén adaptadas para
recibir unos apéndices dispuestos en 1la superficie
inferior de un tirante o riostra ensartado sobre
los dos véstagos deXa sujecidn o delos anillos
ensargados sobre dichos véstagos, para garantizar
el cierre o afianzemiento de los ganchos en la
traviesa. _ _

24% « Perfeccionamientos en suje-

clones elésticgs~de carriles, tal y como queda

erito gn la presente Memoria
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