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El presente invento tiene por objeto un amorti-
guador hidrdulico de tipo telescdpico especialmente indi- -

cado paras la suspensidén de los vehiculos automéviles.
En este amortiguador, el pistén, proviato de pa-

s0s que permiten ser atravesado por el aceite, estd combi-
nado con dos vdlvulas constituidas por membranas o discos
eiésfieos de poco espesor y didmetros diferentes, pegados
el uno al otro, cuyo disco de mayor didmetro coopera con
wn ssiento previsto en el pistén, mientras que el disco
de menor didmetro, dispuesto contra la cara del de mayor
didmetro situada frente al asiento de esate, controla los

orificlos practicados este disco mayor.

De acuerdo con una particularidad del invento,
el asiento del disco mayor esta formado en un extiremo del
propio faldén del pistén, sien@d preferentemente la super-
ficie de dicho asiento bicdnica. Un refuerzo entre el par
de discos el4sticos y un cerramiento del pistén situedo ha-

eia el interior respecto al ssiento, determinan un espacio

tal que en reposo el disco eldstico de mayor didmetro se

encuentra Jjustamente en contacto con la superficis del

@siento.

Esta combinacidn permite llevar al mdximo el did-
metro de los discos eldsticos para un.pistén de didmetro
determinado reduciendo de esta forma ls fatiga en los dis-

cos, siempre proporcionando una construccién muy simple.

De acuerdo con otra particularidad del invento
el levanitamiento de los discos eléstiocos 'estd limitado por

superficies de aspoyo curvas, preferentemente téricas, con
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el fin de vreducir las fuerzas aplicadas a dichos discos,
EL invento gse aplica indiferentemente en los
amortiguadores en los cuales el disco situado del mismo
laedo del védstago del pistdn es el que presenta el mayor
o el menor didmetro. '
Ia descripeidn que vd k seguir se refiere aylos

didbujos anexos que se incluyen a titulo de ejemplo no li-~

mitativo, tiene por objeto la mejor comprensién de las par-
ticnlaridades del invento asi como de la forma de realizar-

10

Ia figura 1 es unag vista en persPeétiva mostran—-
do diversas piezas del pistdén separasdas las uﬁas de las
otras, el cuerpo del pistén estd, por otra parte, cortado
segin un plano dlametral.

Ia figura 2 es una semiseccién axial de las di-

versas‘piezgs énsambladas para constituir el pistdén.
Ia figura 3 muestra, siempre en semiseccidén axial

un pistén de amortiguador que presenta las superficies de
apoyo para los discos eldsticos, cuya figure estd girada
respecto a la forma representada en lss figuras 1 y 2.

Bn las figuras se puede apreciar en 1 el véste-
go del amortiguador que estd unido a una de las- piezas en
la que Se guiere amortiguar las oscilaciones relativas,

por ejemplo, en un eje rueda en el caso de un vehiculo.

Este vdstago tiene el pistén 2 deslizante dentro del oci-

lindro 3 fijado en la otra plega oscilante, por ejemplo
geoplada sl chdsis del vehiculo considerado.
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El véstago 1 presenta un escalonamiento 4 terﬁi-
unéndose su extremo de didmetro reducido con un extremo fi-
leteado 6. En dicha extremidad 5 son acoplados sucesivemen=-
te el disco eldstico 7 de méyof didmetro, el disco eldstico
8 de didmetro més pequefio, el refuerzo tubular 9, el cuerpo
del pistéh. 2 y la aéandelaAlo que forma tope .. de la tuer-
ea 11, que se atornills en la rosca §, fijando el conjunto.

Ios discos 7 y 8, el refuerzo 9, el cunerpo del

‘pistén 2 y la arendels 10 estdn dotados cada uno de un owi-

ficio central 7a,'83, 9a, 28 y 10a de didmetro justamente
suficiente para el paso del'extremo 5 del véstago, asegu~
rando asf un buen centrado de los diversos elementos éobre
éste. El orificio central 2a del cuerpo de pistén esté pre-
visto en el oerramiento 12 de dicho cuerpo perforado por
anchos orificios 13 que s#eguran el paso del aceite durante
el mogimiento del pistdén, este frenado es originado por las
vélvulas formadas respectivamente por los discos eldsticos

7 y 8, acoplados.
El disco 7 de mayor didmetro (didmetro justamente

un poco més pequefio que el del £41dén cilindrico 2 del pis-
tén) coopera con el asiento 14 de forma bicénica previsto en
el extremo inferior de dicho faldén mientrasique en la parte
opuesta del vdstago 1, en las figures 1 y 2, el refuerzo 9
que tiene un espesor tal que, cuando el disco 7 no estd éo~
licitado por la presidén del aceite, dicho disco es justa-

mente tangente con la arista del asiento bicénico.

El mencionado disco 7 presenta un cgerto mimero
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de orificios calibredos 15 inscritos en un circulo ligera~

mente més pequeflos que el circulo periférico del disco 8,
de maners gque en reposo dicho disco 8 obtura los orificios
15, |

De acuerdo con una variente representada en la
figure 3 168 discoe 7 y 8 cooperan con las superficies de
apoyo curvas 19-y 17 que limitan sus elevaciones y los
enpujes a los cuales estidn sometidos. Las superficies de
époyo 17 y 19 son preferentemente téricas. Ias pruébas,

han, desde luego, evidenciado la importancia de 1la defini-
¢ién poticisa de 1la zona de encaje de los discos.

EL citado resultado e obtiene por un lado, en
lo concerniente al disco 8 de pequedio didmetro, interpo-
niendo entre este y la superficie de‘apoyo 17 correspon-
diente del pistdén 2, que e3t4 generalmente fabricado con
una, aleacidén de cine, uns arandela o un refuwerzo 9 prefe~
rentemente de éeero o de otro metal mds duro que el del

pistén.

Br lo que conclerne, por otra parte, a la super-

ficie de apoyo 19 que corresponde al disco 7, de mayor did-

" metro, presenta a una arandela 18, que puede ser de acero,

¥ que presentg un escalonamiento 21 gue define con preci-
pién la zona de encaje del disco 7, &8l como unas muescas

20 que facilitan en el caso contrario elApaso‘del aceite

on dirdbeidn a los orificios calibrados 15 de dicho disco.
El centro de 108 circulos meridisnos de las super-

ficies téricas 1T y 19 estdn preferentemente situados a dis-
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tancias del eje del amortigunador respectivamente iguales a
los radios externos de la arandela 9 g.del sscalonamiento
21,

Como ocurre en la forme de realizacién de las fi-
guras 1 y 2, la dimensidn axial, de la arandela o refuerzo
9 es la adecuada para qué en reposo, es deoir, cuando el
disco 7 no estd deformado por una presién de aceite, dicho
disco sea precisamente tangente g ls arisﬁa del asiento
bicénico 14. Una cédmara anular 16 estd situada en el pis-
tén 2 en las proximidades de.la pefiferia del disco 8 de
menor diemetro y exteriormente respecto a la guperficie
de apoyo 17 correépondiente.

Este variante difleke tambien de la forma de rea-
lizacidn representada en las figuras 1 y 2 por el giro, en
oposicidn del apilado de las piezas 2, 9, 8 ¥y 7. Dicho giro
tiene por objeto haocer corresponder la amortiguacidén prin-
cipal, asociado al levantamiento del disco de menor didme-
tro 8, al resto del amortigﬁador, mientras que en la figu-
ra 1 dicho esfuer2o preponderante corresponde a una contrac-
¢idén del amortiguador.

El funcionamiento de los amortiguadores asi des-
oritos se explica fécilmente. BEstando las piezas orientedas
como se muestra en ls. figura 2, se comprende que on el
caso de la suspensién de un vehiculo, el paso de la rueda
sobre un obstdculo determina la compresidn del resorte de

suspensién y la elevacidn del pistén 2 dentro del cilindro

3. La presién de aceite determins entonces la flexidén de los
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discos hacia abajo. abriendo un paso al aceite entre 1 el
disco 7 y el asiento 14. Ia flexibilidadldeAloa discos, espe-
cialmente del disco 7, determina el frenado en esta carrera.
Cuando, a la inversa, el pistén se desplaza hafia abajo den-
tro del cilindro 3 (expansién del resorte de suspensién) 1z
presién de aceite aplica enérgicamente el disco 7 contra el
esiento, mientras que actusndo sobre el discd 8 a través de
los orificios 15 del disco 7, dicha presién hace flexarse

el disco 8 pars destapar los mencionados orificios 15. El

frenado estd entonces asegurado por la flexibilidad del

. disco 8 y se puede determinar con el espesor de este el

eafuerzo de frenado deseado. e puede asimismo reemplazar
dicho diséo 8 por un apilamiento de discos cuyos didmetros
crezean gradualmente.

Dicho funcionam;eﬁto corresponde, como es corrien-
te, a‘un amortiguamiento preponéerante en la elevacidn del
plstén 2. la inversa se produce para el dispositivo de la

figura 3. A
S¢ puede, por ¥ltimo, si se desea, prever un ori-

ficio de pequefia secoidn descubierto permanentemente para
asegurar el frenado moderado de pequeiias oscilaciones. Para
ello, el disco B puede presentar, por ejemplo, un orifioid
0 une resnura enfrentado con uno de log orificios 15 del dis-
CO mMayor.

| N_O T a

——

Ia Patente de Invencidén, que se solicita por vein-

te afios, para Bspafia, de acuerdo con la vigente Legislacién,
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deberd recasr sobre: "PERFECCIONAMIENTOS EN I0S AMORTIGUADO-
RES HIDRAULICOS DE TIPO ELESCOPICO", con Prioridedes de las
Demandas en Francia de: Patente n¢ PV. 933.808, de fecha 6 .
de Mayo de 1963 y Certificado de Adicién n® 971.463, de fe-

cha 18 de Abril de 1964, Segin las caracteristicas esencia-

les de las siguientes:

REIVINDICACIONES

"1¢,- Perfeccionamientos en los amortiguadores,hi—
drdunlicos de tipo telesedpico, formados por un pistén pro-
visto de pasos para el aceite a través de vélvulas con obtu-
rador de disco con sentido de apertura opuestos, qué se oca—
racterizan porque los discos estan situsdos el uno contra
el otro y presentan didmetros disintos, cooperando el dis-
co de mayor didmetro con un asiento formado en el borde del
falddn cilfndrico del piétdn, mientras que el disco de menor
didmetro, situade contra la cara del de mayor didmetro, que-
da enfrentado con el asiento y tapa en reposo los orificios
practicados en el disco obturador de mayor diémetro.

28,.- Perfeccionamientos en los amortiguadores hi-

drdulicos de tipo telescépico, segdn la reivindicacién 18,

.4ue se caracterizan porque el asiento del disco ohturador

mayor estd limitedo por dos superficies odnicas. .

32,~ Perfeccionamientos en los amortiguadores hi-
drdulicos de tipo telescdpico, seain la reivindicacidn 18,
que se caracterivan porque el diséo obturador de menor did-
metro estéd separado del pisjdén propiamente éicho por una

pieza de refuerzc cuya dimensién axisl es tel que en repo-
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80, es decir, con ausencia de presidn de aceite sobre el
disco de mgyor didmetro, éste se coloca en contacto con el
asiento sin apoyarse,,sin embargo, en dicho asiento.

48.- Perfeccionamientos en los amortiguadores hi-
drdulicos de tipo tedbescépico, Segin la reivindicacidn 12,
caracterizados porque el refierzo eg de una materis mds du-
ra que la del pistén y se apoya contra un cerramiento de
dicho pistén situadas por'detrés reépecto al asiento del

disco mayor.
58,- Perfeccionamientos en los amortiguadores his

dréulicos de tipo telesodplico, segin la reivindicacidn 1%,
que Se caracterizan porgue el-pisth por un lado y una aran-
dela que sirve para el encaje del disco obtursdor de mayor
didmetro por otra, presentan superficies de apoyo curves
que limitan el levantamiento de los discos.

68, ferfeccionaﬁientos en los amortiguadores hi-
drénlicos de tipo telescdpico, segin la reivindicacién 52,
que se caracterigan porque las superficies de apoyé son t6-
ricas,

%3.- Perfeccionamientos en los amortiguadores hi-
dréulicos de tipo telescépice, ségﬁn la reivindicacién 64,

que se caracterizgn porque los centres-de los circulos mee
ridianos de las superficies de spoyo téricas estdn situs-

dosAa distancias del eje del amortiguador respectivamente
iguales al rgdio exterior de'la zona de encaje de los dis-
cos obturadores correspondientes. |

88, Perfeccionamientos en losg amortigusdores hi-

draulicos de tipo telescdépico, segin la reivindicacién 782,
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que Se caracterizen porque la zona de enceje de los discos
asta ligersmente saiiente respecto & la supérfieie de apoyo
asoclada.

98 .- PERFECCTIONAMIENTOS EN LOS AMORTIGUADORES HI-
DRAULICOS DE TIPO TEIESCOPICO, |

Segin queda sustancislmente descrito en la presen-
te memoria, que consta de 3iez hojes, escritas a méquina por
ung sola carsa y dibujos.

Madrid, 30 de Abril de 1964
Don FERNAND STANISLAS
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