
P A T E N T E  
D B

I N T R O D U C C I O N

por "PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION SELECTOISS 

DE CANALES", a favor de la  razón sdcia l española IBERIA 

RADIO, S .A ., residente en BARCELONA, ca lle  de Pujadas 

n$ 112.

M O R IA  DESCRIPTIVA

La presente invención realizada con éx ito  en e l  

extranjero se re fiera  a perfeccionamientos en la  construc­

ción de selectores de canales.

Los perfeccionamientos aplicables a selectores da 
$, canales, destinados para ser empleados en aparatos de

te lev is ión , están basados en e l sistema de un tambor Rotativo 

en e l que van alojadas tantas regletas como canales se han 

previste . Cada regleta  posee una v a r il la  roscada que hace 

la s  veces de núcleo de una bobina que al deslizar hacia dentro 

o hacia afuera produce una variación de la  inductancia de la10
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misma. El deslizamiento del núcleo se rea liza  desde e l exterior 

del se lector con e l  accionamiento que mas adelante se des­

cr ib irá  y  que constituye una comodidad en e l aspecto de 

que al cambiar de canal, queda corregida permanentemente la  

5. sintonía fin a l del canal empleado por última vez.

Con e l  fin  de fa c i l ita r  la  explicación , se acompaRa 

a la  presente memoria descriptiva de una lámina de dibujos 

en la  que se ha representado un caso de realización  que se 

c ita  a t ítu lo  de ejemplo.

10. En lo s  dibujos:

La figura 1, representa una v ista  alzada del chasis 

del se lector  por su cara anterior, en la  que aparece seccionado 

e l  e je  del tambor.

La figura 2, es una sección longitudinal alzada del

15. se lector .

La figura 3, corresponde a la  v is ta  alzada del cha­

s is  por su cara posterior.

La figura  4, muestra una sección transversal del cha­

s is .

20. Haciendo referencia  a la s  figuras, se aprecia en su
realización  un chasis 1, formados por dos testeras, fondo y 

la tera les de muy poca elevación. Las testeras llevan practica­

dos unos alojamientos para la  situación del e je  tambor 3, y 

taladros para alojar lo s  resortes anterior 14 y posterior 

15 de f i ja c ió n  del mismo; existen asimismo taladros para
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perm itir e l  paso de lo s  e jes  del sistema de accionamiento, 

y para f i ja c ió n  del soporte de lo s  mismos. En la  testera 

anterior aparecen dos pestañas dobladas hacia afuera que son 

utilizadas para montar una varilla -resorte  36, cuya misión 

5. es mantener e l  soporte para al tándem de engranajes 28, en la  

parte in fe r io r . En e l fondo hay practicados una serie de ta la ­

dros para alojamiento de la  parte e lé ctr ica , para fija c ió n  del 

conjunto en e l lugar adecuado, y para soldar e l resorte porta- 

-cont actos 16.

10. La tapa 2, forma al f i ja r la  al chasis 1, un blinda­

je completo para protección de todo e l  mecanismo in terior .

El sistema de fi ja c ió n  consiste en dos aletas de la  

misma pieza dobladas ligeramente y con una pestaña cada una, 

que ál alojarse en unos salientes practicados ea e l  chasis,

15. implican una fija c ió n  to ta l.

E l tambor consta de un e je  g, que se apoya en la s  

testeras anterior y posterior del chasis 1, y va fija d o  por 

dos resortes uno en cada extremo, anterior 14 y  posterior 15, 

que se apoyan asimismo en e l  chasis.

20. En la  parte que queda dentro del chasis, e l e je  llev a

primeramente un disco  * 4, con una valona que forma la  misma 

pieza para conseguir una guía sobre e l  e je  y que va soldada 

por dos puntos opuestos. Este disco lle v a  en la  p e r ife r ia  unos 
salientes y unos encajes, estos últimos para determinar la  

25. posición de unas regLetas 9, que serán descritas a continua­

ción y que en su parte posterior se apoyan en otro disco 5,
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que por medio de una valona que forma la  ^ p i e z a  va a s i­

mismo soldado en e l e je  por dos puntos. Haciendo tope en este 

ultimo disco va montado un resorte 6 que tiene trece brazos 

repartidos y que al entrar a presida cada uno de e llo s  en la  

partes posterior da cada una de la s  reg letas, la s  f i j a  axial­

mente contra e l  disco 4 que determina la  posición  de las mismas.

El resorte 6, va fija d o  a tope con e l  disco 5, 

por medio de dos resortes, e l  primero de e llo s  7 de las mismas 

características que e l 6, pero de brazos más cortos, radio 

aproximadamente igual al del disco 5, y e l segando es un m ielle 

circu lar 8 qpe lo s  f i j a  todos con respecto al disco 5 

merced a un refundido practicado en e l  e je  y que le  sirve de 

tope.

Al hacer presión este líltimo muelle, implica que 

ceda e l  muelle 7, pero no asi e l  6, lo  que tiene la  ventaja 

de conservar este , en una posición  concreta en todos los  ca­
sos de montaje.

Las regletas antes-mencionadas 9, llevan situadas 

a lo  largo, ocho puntos de contacto 13, que consisten en una 

v a r illa  con cabeza es fér ica  y van remachados por la  parte 

opuesta. Cada regLeta lle v a  asimismo un cilindro 16, hueco 
que hace lo s  efectos de soporte de una bobina.

En la  parte anterior de cada reg leta  va entrada a 
presión una pieza 10, que sirve de soporte y guía a una 

v a r il la  roscada 11, que lle v a  en la  parte anterior una rueda 

dentada que ál ser accionada determina según e l  sentido de
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giro, una mayor o menor penetración de la  mencionada v a r il la  en 

la  bob3na* La guia de la  v a r il la  no está roscada debido a que 

al accionarse la  misma desde fuera no puede precisarse cuando 

lle g a  úste a l tope de su carrera.

5. El sistema para f i ja c ió n  de lo s  f le je s  de contacto

consta de un soporte 16, que va soldado en e l  fondo y en las 

dos testeras del chasis 1. LLeva fijadOLgtor medio de dos 

remaches 1$, una pieza 17, con nueve ventanas, de las 

cuales ocho sirven de guía a otros tantos f l e je s  20,

10. que se sitúan en su posición cdrrecta, merced a una v a r illa  

19 que queda situada longitudinalmente. Estos f le je s  son 

dominados hacia abajo al ser colocada en su posición  de tra ­

bajo una cualquiera de las reg letas. El otro f l e je  de contacto 

21 es dominado sucesivamente por cada uno de lo s  brazos del 

15. resorte 6.

El sistema para fi ja c ió n  de las posiciones del tambor, 

consta de un f le je  22 templado que actúa como resorte y que 

va fijad o  al chasis mediante un t o m il lo  autoroscante 25 y 

un taladro que se a lo ja  en un embutido practicado en e l  cuasia.

20. En la  parte superior, dicho f l e je  lle v a  adaptado mediante un 

remache un soporte 23 cuya finalidad es mantener en posición 

a una rueda 24, que actúa sobre e l  disco distribución de 

regLetas, y que determina la  posición exacta del mismo al 

actuar sobre rueda y soporte, la  fuerza del resorte.

25. El sistema de accionamiento consta de las siguientes
piezas: Soporte de un tándem de tres engranajes, 28, situado



en la  parte an terior-in terior del se lector , que o s c ila  con 

respecto aun pivote circu lar de dicho soporte que se a lo ja  

en e l  chasis. Al desplazarse este tándem hacia arriba hallán­

dose e l  tambor en un canal cualquiera, un engranaje 31 que se 

5. ha lla  manejado en e l  mismo e je  del engranaje in fe r io r  32 

del tándem y que se halla  situado en la  parte in terior  del 

chasis, engrana con e l pihán del ndcleo del solenoide 11.

El engranaje intermedio 30, del tándem tiene como 

misián, variar e l  sentido del giro y lograr las dimensiones 

10. adecuadas en lo s  engranajes. E l sistema para conseguir e l  

desplazamiento del soporte 28, hacia arriba consta de una 

pieza 33, formada por una rueda dentada en la  parte anterior, 

un cuerpo y dos dientes en la  parte posterior, y otra pieza 

34- que va acoplada encima del cuerpo de la  citada, por medio 

15. de un resorte 35, que produce una presián no excesiva, para 

conseguir que al hacer girar mediante e l mando correspondien­

te , un cilin d ro  hueco 38, que embraga con lo s  dos dientes 

descritos haga girar e l conjunto de la s  dos piezas alrede­

dor del e je  se lector  en que ven montadas, hasta que e l  en- 
20. gr anaje que debe engranar con e l  piñán del míele o solenoide

11 llegue a hacer tope. En esta  posición , e l  engranaje su­

perior del tándem 30, que se ha desplazado también hacia 

arriba está  en conáioiones de engranar con e l  de la  parte 
anterior de la  pieza 33.

25. Al seguir girando por e l  correspondiente botán, e l

cilindro hueco 38, cederá la  presián entre la s  dos piezas 

sujetas por e l  resorte 35 girando una con respecto a otra
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y consiguiendo que g iró  e l  núcleo del solenoide hacia dentro o 

hacia fuera según e l  sentido de giro del mando.

La invención, dentro de su esencialidad, puede 

ser llevada a la  práotica en otras formas de realización  

5. que difieran en detalle de la  indicada a t ítu lo  de ejemplo 

en la  descripción, y a las cuales alcanzara igualmente la  

protección que se recaba. Podra, pues, construirse en cual­

quier forma y  tamaño, con lo s  materiales más adecuados, por 

quedar todo e l lo  comprendido en e l esp íritu  de la s  re iv in - 

10. dicaciones.

1



*

L/

<3

Descrito e l  objeto de la  invención, lo  que se declara 

como no divulgado n i practicado en España, comprende las s i ­

guientes reivindicaciones.

1. Perfeccionamientos en la  construcción de se le c - 

5. tores de canales, del t ip o  dispuesto dentro de un chasis inte­

grado por dos testeras, fondo y la tera les de poca elevación, 

caracterizados esencialmente por e l hecho de conprender una 

tapa cuya fi ja c ió n  al chasis determina un blindaje completo 

para protección de todo e l  mecanismo in terior , un tambor ro - 

10. tactivo en e l  que van alojadas tantas regletas como canales

se han previsto, comprendiendo cada regleta  una v a r il la  roscada 

que hace la s  veces de núcleo de una bobina que l a  deslizar ha­

c ia  dentro o hacia afuera produce una variación en la  Induc- 

tancia  de la  misma, un sistema para posición de f le je s  de con- 

15. ta cto , un sistema para fi ja c ió n  de la s  d istintas posiciones 

del tambor, y un sistema de accionamiento para lograr desde 

e l  exterior la  mayor penetración en e l  ih terior  de la  bobina, 

de la  v a r illa  roscada citada. ^

2. Perfeccionamientos, según la  anterior reiv indica- 

20. ción, en lo s  que en la s  testeras del chasis se han practicado

unos alojamientos para la  situación del tambor, y taladros para 

alojad? unos resortes, anterior y posterior, de fi ja c ió n  del 

mismo, existiendo asimismo taladros paca perm itir e l  paso de 

lo s  e jes  del sistema de accionamiento, y para fi ja c ió n  del



soporte de lo s  mismos, habiéndose obtenido en la  testera 

anterior dos pestañas dobladas hacia aihera que son u t i l i ­

zadas para montar una v a r illa  resorte cuya misión es la  de 

mantener e l  soporte oara un tándem de engranajes situado en 

5. la  parte in fe r io r , habiéndose obtenido a su vez en e l  fondo 

del chasis, una serie de taladros para alojamiento de la  

parte e lé c tr ica , para f i ja c ió n  del conjunto en e l  lugar 

adecuado, y  para soldar e l  resorte porta-contactos.

3. Perfeccionamientos, según las reivindicaciones 1 

10. y- 2, en lo s  que e l  e je  citado comprende en la  parte que queda 

dentro del chasis un disco con una valona que forma la  misma 

pieza para conseguir una guía sobre e l  e je  y que va soldada 

por dos puntos opuestos, habiéndose practicado en la  p er ife ­

r ia  de este disco unos salientes y encajes, estos últimos 

15. para determinar la  posición de unas regletas que llevan re ­

partidos en su longitud ocho puntos de contacto, apoyando 

la s  citadas regletas por su parte posterior en otro disco que 

por medio de una valona que forma la  misma pieza va asimismo 

soldado en e l e je  por dos puntos, haciendo tope en este último 

20. disco un resorte que tiene trece brazos repartidos y que al 

entrar a presión cada uno de e llo s  en la  parte posterior 

de cada una de las r e c e ta s , la s  f i j a  axialmente contra e l  

primero de lo s  discos mencionados, determinando la  posición 

de las mismas.

25. 4. Perfeccionamiento, según las  reivindicaciones 1 a

3, en los  que e l  resorte que va montado en la  parte posterior 

del segundo de lo s  discos mencionados anteriormente, va fija d o



a tope en e l mismo por medio de dos muelles, e l  primero de 

e llo s  de la s  mismas características que e l resorte pero de 

brazos más cortos, mientras que e l  segundo es un muelle c i r ­

cular que lo s  f i j a  todos con respecto al disco, merced a un 

5. refundido practicado en e l e je  y que le  sirve de tope, de

ta l  manera que a l hacer presión este segundo muelle implica 

que oeda e l  muelle primero, pero no asi e l  resorte, conserván­

dose áste en una posición concreta para todos lo s  casos de 

montaje.

10. 5. Perfeccionamientos, según las reivindicaciones 1

a 4, en lo s  que la s  regletas antea sancionadas llevan situadas 

a lo  largo ocho puntos de contacto que consisten en una va­

r i l l a  con cabeza es fér ica  y van remachados por la  parte opues­

ta , comprendiendo cada reg leta  un cilin dro  hueco que hace las 

15. veces de soporte de una bobina, habiéndose entrado a presión 

en la  parte anterior de cada regleta  una pieza que sirve de 

soporte y guía a una v a r illa  roscada portadora en la  parte 

anterior de una rueda dentada que al ser accionada determina 
según e l  sentido de g iro , una mayor o menor penetración de 

20. la  mencionada v a r il la  en soporte de la  bobina.

63 Perfeccionamientos, según las  reivindicaciones 

1 a 5, en lo s  que e l sistema para posición de lo s  f le je s  de 

contacto, consta de un soporte soldado en e l fondo y en las dos 

testeras del chasis y que lle v a  fija d o  por medio de dos rema- 

25. ches, una pieza dotada de nueve ventanas, de la s  cuales ocho 

sirven de guía a otros tantos f le je s  que se sitúan en su po­

sición  correcta merced a una v a r illa  longitudinal, quedando



estos f ie je s  dominados hacia abajo al ser colocada en su posi­

ción de trabajo una cualquiera de las regletas, mientras que 

e l otro f l e je  restante, es dominado sucesivamente por cada 

uno de lo s  brazos del resorte descrito en la  reivindicación  4.

5. 7. Perfeccionamientos, según las reivindicaciones

1 a 6, en lo s  que e l  sistema de fi ja c ió n  de la s  posiciones del 

tambor, consta de un f le je  templado que actúa como resorte 

y que va fija d o  al chasis mediante un t o m il lo  y un taladro 

que se a lo ja  en un embutido practicado en e l  chasis, llevando 

10. dicho f l e je  adaptado en la  parte superior mediante un remache 

un soporte cuya finalidad es mantener en su posición  a una 

rueda que actúa sobre e l disco de distribución de regletas 

y que determina la  posición exacta del mismo a l actuar sobre 

rueda y soporte la  fuerza del resorte .

15. 8. Perfeccionamientos, según las reivindicaciones

1 a 7, en lo s  que e l sistema de accionamiento está integrado 

por un soporte de un tándem de tres  engranajes situado en la  

parte anterior in terior  del se lector , que o s c ila  con respecto 
a un pivote circu lar de dicho soporte que se a lo ja  en e l 

20. chasis, produciendo e l  desplazamiento hacia arriba de este 

tándem, al hallarse e l  tambor en un canal cualquiera, e l 

engrane de un engranaje con e l  piñón del núcleo del solen oi- 
de, teniendo como misión e l  engranaje intermedio del tándem 

variar e l  sentido del giro y lograr las dimensiones adecuadas 

en lo s  engranajes.

9. Perfeccionamientos, según la  anterior reivindica­

ción, en lo s  que e l sistema para conseguir e l  desplaza-

25
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miento del soporte del tándem hacia arriba conata de una pieza 

formada por una rueda dentada en la  parte anterior, un cuerpo 

y dos dientes en la  parte posterior, y otra pieza que va 

acoplada encima del cuerpo de la  citada, por medio de un 

5, resorte que produce una presión no excesiva, para conseguir 

que al hacerse girar mediante e l  mando correspondiente, un 

cilindro hueco que embraga con lo s  dos dientes descritos 

haga girar e l  conjunto de las dos piezas alrededor del e je  

selector en que van montadas, hasta que e l  engranaje 

10. que debe engranar con e l  piñón del núcleo del solenoide

lle g ie  a hacer tope, quedando en este momento, e l  engranaje 

superior del tándem que se ha desplazado también hacia 

arriba en condiciones de engranar con e l  de la  parte an­

te r io r  de la  pieza, montada en e l  eje del se lector , resu l- 

15. tando que al seguir girando por e l  correspondiente botón 

e l c ilin dro  hueco, cederé la  presión entre las dos piezas 

sujetas por e l resorte, girando uno con respecto a otra 

y consiguiendo que gire e l  núcleo del solenoide hacia dentro 

o hacia afuera según e l sentido de giro del mando.

20. 10. Per fe  c cionsáient os en la  construcción de se lec ­

tores de canales.

Según se describe y reiv indica  en la  presente me­

moria descriptiva que consta de doce hojas foliadas y escritas 

a máquina por una so la  de sus caras, acompañadas de §  lá -  

25. minas de dibujos.

Madrid, a 2 9 498 19$$
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