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gabida es j.a importancia que la regu­

lación  y perfecto  ajuste de las piezas 

posee y por otro lado, e l  cdmulo de d i f i ­

cultades que t a l  regula oi<%n y perfecto 

q ju ste , entraña.

.Tan es a s í, que aun cuando sabido es, 

que a los  matriceros se les  exige, que los 

moldes sean previamente milimetrqdos, a l 

ob jeto  y f in  de obtener un ajuste y que en
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ningái instante se puedan producir holguras. Y 
n^s aun, cuando incluso se toman cuantas medidas 
de precaución resultan viables, en cuanto a la 
medición de las piezas tal objeto de que estas , 
después en su acoplamiento, posean el ajuste 
total y completo, desgraciadamente, no se logra, 
en la mayor parte de Ida casos obtener e l resul­
tado positivo apetecido.
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Por otro lado, para nadie es un secreto, 
que las piezas mecánicas, en toda la gama de la 
industria, sea de la Índole que sea, a l ir  
acopladas entre s i , debido al funcionamiento de le 
Máquina, motor, o aparato, en donde vayan acopla­
das, por e l lógico roce, se produce un desgasta­
miento pue por muy taRilmo que sea, resulta su­
ficiente para dar origen a holguras, que natural 
mente, repercuten en el cometido propio de la má­
quina, aparato, motor o dispositivo Mi que se 
lleva a cabo y en su consecuencia, a l mal funcio­
namiento.

Tratando precisamente de la evitación 
de tales holguras, cusndo ellas son m&iimas, 
uno de los procedimientos, que aunque rudimen­
tario por demás, se viene empleando, es e l acopla 
miento entre las piezas, de peoueños trozos de 
papel, mas d menos finos, a los cuales en planti­
lla s , se les da la forma de las piezas, entre

.las que se realiza su acoplamiento.

4hora bien, s i por e l momento, queda solu-
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clonado ta l problemay Pero la referida solución 
viene a resultar por de.nás Inadecuada y muy rela­
tiva, ya que las plantilles de papel, al ser com­
primidas, pierden milésimas de grosor y en? su con­
secuencia, e l problema sigue persistiendo, toda vez 
que e l papel por otro lado, resulta alterable a los 
cambios de temperaturas o atmosféricos, así como va­
ria igualmente su densidad, ante la impregnación 
de líquidos, ácidos, grasas o carburantes, al igual 
que ante los gases, oausa por ls que sus resultados, 
no son los apetecibles para solucionar el grave pro­
blema derivativo de las holguras que se producen y 
que ocasionan naturalmente,, e l mal funcionamiento 
de la iaáquina, Aparato, motor, 3 dispos is ito , en 
que sus piezas han adquirido esas holguras, a l no 
conseguir que dicha máquina, aparato, motor ó dispo­
sitivo posea la regulación constante e ininterrumpi­
da que debería de poseer.

Ri una de las piezas mecánicas, en que la 
mala regulación más se acusa, es seguramente en los 
vehículos de motor y especialmente, en las membranas 

60 sitas en los depósitos de suministro del carburante 
a l carburador y en las membranas, sitas en e l cabbn- 
rador, recubriendo a este, por donde se da salida 
del carburante hacia e l pistón y los cilindros.

áa. las primeras membranas, o sea, en las 
65 que recubren a l deposito, porque debido a la fuerza

impulsora que se recibe de las bombas,para la eleva­

ción del carburante, s i  la holgura más mínima exis—
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te, e llo  da origen, a que la entrada del carburan­
te a l carburador no se produzca con la regularidad 
ininterrumpida adecuada y en su consecuencia,al
mal funcionamiento de esta pieza, fundamental en 
los vehículos de motor.

Y en cuanto a las membranas que recubren 
al carburador, sitas a la salida del carburadte 
hacia los cilindres, de origen a que existiendo 
holguras, se produzca igualmente un mal suministro 
de carburante en los cilindros, con una serie de 
substanciales defectos derivativos, entre los que 
cabe que destacar:

Primero.-A la propie pérdida de carburante, lo  que 
naturalmente, repercute en un gasto superior de 
sostenimiento del vehículo, resultando este carbu­
rante, inaprovechado.

Segundo.-A que debido a la mala entrada de escu ­
rante al carburador, da origen a que se produzca 
e l calamiento del carburador,al no recibir este 
de forma adecuada el riego necesario para su salida 
inintemrumpida hacia los cilindros.

Tercero.** A que debido a las holguras, sitas en las 
membranas de salida del carburador, acrecentadas 
por e l vaivén propio del carburador, se produzca 
un mal riego en los cilindros, al no recibir estos 
carburante de forma regular constante y a l recibir 
dicho riego, solamente el primer cilindro, da or i­
gen a que se produzca una cilindrada superior ai
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dicho primer cilindro que en los otros, motivando 
m mal funcionamiento del motor y llegando inclusive 
a producir e l frenaje de la fuerza del primer c ilin ­
dro, con un mal aprovechamiento de la fuerza produci­
da, asimismo como a ocasionar un desgaste desusado , 
sobre e l repetido primer cilindro.

Cuarto.-Á que debido a las salpicaduras de carburan­
te que se originan por las holguras producidas, este 
carburante)una vez seco, produzca agarrotamientos 
sobre las otras piezas constitutivas del motor, pre­
diciendo naturalmente, averias en e l referido motor.

Igualmente en motores eléctricos, dichas pequeña: 
holguras, producen alteraciones, en cuanto a la re­
gulación de la fuerza impulsora producida y a un ma& 
aprovechamiento de dicha fuerza, con e l desgaste con­
siguiente sobre ciertas piezas constitutivas de los 
motores, a i dar origen a que se produzca cilindradas 
de revoluciones no constantes.

A evitar todos los inconvenientes resonados, quet 
como se puede percibir, dadas las aplicaciones múl­
tiples y heterogenas por demás en que ai máquinas, 
aparato?,motores y dispositivos industriales, en los 
que se producen holguras, viene e l Procedimiento de 
fabricación de plantillas autoadherentes contra hol­
guras para fines industriales, objeto de la presente 
Patente de Invención, que llena el vacio existente an¡ 
la actualidad, con las ve&tajas inherentes oue ello 
ha ¿a reportar.
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Consiste dicho Procedimiento en la 

fabricaci&A y corte de plantillas, de forma ade­
cuada a las diversas finalidades de las piezas a 
que vayan a ser destinadas o aplicaciones que se 
les vaya a dar, constitutivas dichas plantilles, 
de mas capas de astroldn, celo-otron o cualquiera 
de sus derivados, a cuyas capas se las recubre 
de una capa de pegamento, constituido por fenol 
acetonado, cuya capa a su vez,es recubierta por 
un papel protector superpuesto, formando así la 
plantilla uutoadherente contra holguras, de la 
que bastará despegar el papel protector que la 
recubre, pera adaptandolo?por eu capa adhesiva, 
sobre una de las piezas entre las que existen la 
holgura p sobre les membranas del deposito de car­
burante o del carburante, cuendo se apliquen en ve 
vehículos de motor, pare que dicha p lantilla , que­
de perfectamente adherida, suprimiendo totalmente 
la holgura producida.

A dichas plantillas, bastara darles el 
grosor adecuado en cuanto a lo r.ue constituye sus 
capas de astrolán, cetro-olon o derivativas de los 
mismos ó reducir las capas de las mismas, mediante 
el corte horizontal, dándoles e l grosor requerido 
en cuanto a la holgura de la pieza a que ha da ser 
aplicada.

áti cuanto a las formas dadas a las plan­

t illa s , estas pouráa ser las más diversas, ya 

naturalmente, se han de ajustar a las piezas, o
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t^ejor dicho a la forma de las piezas en que se han 
de aplicar, para la supresión de tales holguras^ 
con las ventajas inherentes que s ilo  ha de repor­
tar, ya que debido a la inalterabilidad que posía 

tonto e l aatrolóh, cetro =ol& o cualquiera de sus 
derivados, como el fenol acetonado, no puede pro­
ducirse, una vez adaptada la p lantilla , la más insíg 
nificante holgura, por mínima que ella sea, si al 
grosor de la holgura ha sido previamente calibeado.

165

*

i7a -

175, ..

íao

4 títu lo expositivo pero &o limitativo, 
se acompailan unos Planos, en los que por sus diver * 
sas figuras en las cue se han representado formas 
diversas, entre las múltiples que se les puede dar 
a las plantillas y en las cuales, se aeRalan con 
(a -a '), a las diversas capas, que en húmero indeter­
minado puede ir  constituida la plantilla, de astro- 
lún, cetro-olún o cualquiera de sus derivados, de 
grosor cada una de ellas, igualmente indeterminado. 
Con (b ), se señala a la capa adhesiva de fenol ace­
tonado y con (c ) ,  finalmente 3e señala a la capa 
protectora de papel, e l cual es fácilmente despe- 
gable, para su adaptación a la pieza o piezas, entre; 
las que existe la holgura, sin temor alguno, a que 
Mía vez que dicha plantilla es adaptada a tales 
piezas, sean del material que sean, puedan despegar­
se las plantillas, por resultar inalterable a la 
humedad, gases, líquidos, grasas o cualquier otra 
materia, e l adhesivo o capa adhesiva de fenol aca­

ponado que poseú*

Queda así descrito y representado e l Pro
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cedimiento de fabricaci&t de plantillas autoadhe
rentes contra holguras pare fines industriales, 
objeto de la presente Patente de Invención, 
pudiéndose fabricar las mismas ai las formas 
más variauas y reservándose e l Inventor los de­
rechos para proteger con sucesivas Patentes o 
Certificados de Adición, los Perfeccionamientos 
o Nejoras que la practica aconsejen en sus ap li­
caciones .

N O T A  3e reivindica la propiedad de esta pAu?á.T3
i)5 por:
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. - Procedí<¿iento de fabricación de plan­
tilla s  autoadlierentes contra holguras para f i ­
nes industriales, caracterizada:por estar cons­
tituida^, por una capa indeterminada de astro- 
lóu, ceto-olón o cualquiera de sus derivados, 
de grosor variable, sobre el que se recubre 
con una capa de feno^ aoetonado, que sirve 
de adiiesivo sobre le pieza a la que se ha de 
adaptar y sobre cuya capa de fenol, a cu ves 
se le  adapta un papel protector paro la con­
servación y limpieza de la capa adhesiva, bas­
tando realizar el despegue de le capa de papel 
protector, para el acoplamiento de la planti­
lla  sobre les piezas que disponen de holguras, 
permitiendo así una regulación, ajuste y ocopla 
miento perfecto entre lea eusouichas piezas y 
en su consecuencia, una regulación de fuerza 

ininterrumpida y constante, lo mismo aa cu 

aplicación o piezas taecáiioss, eléctricas o
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cuando se realice  sobra las membranas de las 

bombas y oe los carburadores de vehículos de 

motor, facilitufiño en estos un riego constante 

e ininterrumpido a l carburador y de este a los 

cilindros y a l to ta l aprovechamiento dol carbu­

rante, sin  goteo del mismo, sobre otras píenos 

constitutivas del motor.

*

' ] ' !  .  t t  < A L )  n b ^ ( t ^ D Í L ¡ ! M . Í 4 ¡ f . s j ? Á í ¡ 5  J d - . s  í i d *  m n . * .  . P l —

hhJ L.rbSTHlnLjRí^.

Esta kemoria Descriptiva con3ta do nueve 

hojas folíanos y mecanografiadas por una sola  

cara y de una hoja simple de Planos.

Ladrio, 4 ABR. 1964
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