NRAS LI L

PATENTE DE IRTRODUCCION

sothe:
"Perfeccionamientos en vagonetas de descarga lateral
automitica¥
égzébdbnéw MATERIAL ESPECIAL DE TRANSPORTE, S.A.,

entided espafiola, residente en:

MADRID, Fernéndez de 1lo0s Rios, 3.

\ Este invento tiene por objeto per-
feccionamientos en las-vagonetas de via estrecha
de descarga lateral automitica, utilizadas en
los trabajos subtérraneos y las obras pﬁblicgs.

5. : Estos perfeccionaemientos tienen
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esencialmente por objeto el reducir el volumen
de estas vagonetas y el mejorar las condiciones
de seguridad en su empleo.

Se conocen ya vagonetas de descarga
lateral automédtica, en las que la .caja, una de
cuyas paredes laterales completa, forma puerta,
bdscula alrededor de un eje paralelo al eje lon-
gitudinsl del-vég6n dispuesto bajo la caja cérca
de la puerta ; un sistema de bielas que une la
puerta al bastidor, provoca la abertura de dicha
puerta cuando la caja bésculs.

En estos sistemas conocidos, el auto-
matismo del vaciado del vagbn se obtiene por un
rodillo de basculacién montado frente a la puer-
ta en la cara lateral de la caja y destinado a
rodar el punto de descarga elegido, sobre una
rampa inclinada, provocando el levantamiento de
la caja; esta fampa de volteo es simétrica para
permitir que la caja retorne automdticamente, por
gravedad y sin chogque, a su posicidén normal, y
dos rodillos de retencién, solidarios del basti-
dor, se ajustan en un camino de retencidn soli-
dario de la rampa de volteo para mantener egte
bastidor sobre la via, durante la operacién de
basculacibén de lacaja. A

Este sistema presents inconvenien—
tes, especialmente en los trabajos subtérraneos
en los gue el tamafic 4. dimensidn lateral de los
vagones ha de ser lo més reduciﬁo posible y en

l0s que las condiciones de visibilidad son gene-
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En efecto, los rodillos de retencién
del bastidor y el rodille de volteo, estén situa-
dos fuera del gilibo normal y la presencia, en
la pared lmteral de lacaja, de un saliente im=-
portante, fuera del gélibo “normal" del vagdn,
que no deja de'téner inconvenientes en los tra-
bajos corrientes, constituye en los téneles y
los trabajos subtérraneos, ugbeligro termible
gque précticamente ha hecho que en Europa se pro-
hibiera el empleo de las vagonetas de este tipo.

Egte invento corrige este inconve-
niente y elimina este peligro, disponiendo un
rodillo de volteo susceptible de emconderse de-
bajo de la caja al interior del gdlibo normal
del vagbn, y de soltarse con respecto al mismo
para acoplarse con la rampa de volteq, Para ello,
este eje puede montarse; bien en el extremo de
un eje telescdpico que un muelle helicoidal man~
tiene normalmente escondido bajo la caja, o bien
en el extremo de un brazo articulado en'su par-
te superior sobre un eje longitudinal solidario
de la caja, mantenido normalmente en posicidn in-
ferior, bajo el efecto del peso eventualmente
ayudado por un muelle helicoidal y susceptible

de levantarse colocéndoge en forma de saliente

con respecto al gilibo.

Estas soluciones, cuya realisacibn
préctica no ofrece dificultades,se hacen posibles

por la supresién de los rodillos de retencién y
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su substituciédn por una mano corriente fija en
el interior del bastidor y cuyo extremo inferior
libre ge ajusta debajo de una cantonera angular
de retencidn, dispuesta en el interior de la via,
como uﬁ contra-carril elevado.

‘ Los dibujos adjuntos representan a
titulo de ejemplo, dos tipos de aplicacidn de
este invento.

La fig. 1l es un corte parciasl de la
vagoneta, parte en alzado y parte en seccidn.

la fig. 2 es un corte horizontal
por II-II (fig. 1).

La fig. 3 es una vista de frente.

La fig. 4 es un corte por IV-IV (fi-
gura 1).

Las figs. 5 y 6 son vistas corres-
pondiéntes, respectivaménte a las figs. 1 y 4,
relativas a una variante. ‘

La vagoneta representada, contiene,
de modo conocido, una caja 1 montada articulada
en 2 sobre el bastidor 3; la basculaciénde esta
caja provoca la abertura del tablero lateral 4
por medio de una palanca 5, articulada en 6' al
bastidor y en 7 gobre un brazo 8 gue prolongs la
parte del tablero lateral 4 replegada en 9 sobre
las caras de extremo de la caja y a su vez ar-
ticulada en 10 en esta caja.

Se observard que, de acuerdo con una
caracter{stica accesoria de este invento, el eje

de articulacidn 6 del brazo 5 en el bastidor, es
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de posiciéﬁ?egulabie, o sea que se han dispues-
t0 en el bastidor una serie de taladros 10 en
ano u otro de los cuales puede ajustarse el -
eje 6. Esta disposicidn permite regular a volun-
tad el grado de abertura del tablero lateral 4,
para una inclinacién determinada del conjunto

de la caja 1.

Primer Caso -

_ De acuerdo con la caracteristica
principal de este invento, el rodillo de volteo
corriente 11 estd montado en un eje telescdpico
12 que un muelle helicoidal 13 tiende constante-
mente a mantener en la posicibn contraida, o sea
para la cual dicho rodillo 11 forma el saliente
menor con respecto a la caja. Este eje 12, esté
a su vezmomtado en un soporte acodado 14 de tal
modo'que el extremo del rodillo 11, en posicién
replegada, no forme précticamente saliente late-
ral alguno con respecto a los tableros latera-
les de dicha géja.

Segundo Caso -

‘Deseripcidn del rodillo en braszo
curvo oscilante -

Ademds, se ha dispuesto en el inte-
rior del bastidor,\o sea entre las ruedas y por
debajo de la caja, una “"mano" corriente 15 cuyo
extremo inferior libre acoda&a en escuadra en
19a se ajusta debajo dema cantonera 16 dispues-
ta en el interior de la via en un contracarril

elevado 17, montado en el punto en que sqaesee
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provocar la basculacidén e inclinacidn, o sea,
frente a la rampa de volteo, |

Esta rampa de volteo tiene en el pla-
no vertical el perfil corriente, o sea, comprende
dos pértea simétricasf la parte ascendente 18 pro-
voca el volteo; la parte descendente 18', d4 lu-
gar al retorno progresivo a la posicidn normal,
bajo el efecto del peso.

De acuerdo con esgte invento, esta
rampa presenta en el plano horizontai, una forma
especial, o sea, tiene una parte 18" oblicua con
respecto & la via de tal modo que sﬁ extremo se
ajusta eon el rodillo en posicidn normsl (fig 4),
luego provoca progresivamente la sali@a del eje
telescépico del rodillo fuera del gllibo del vagé
para llevarlo por lé&arte 18 de la rampa dando
lugar a la basculacidn o inclinaeién.

En la variante representada en las
figs. 5 y 6, el rodillo de wvolteo 11 estid monta-
do fijo en el extremo de una palanca 19 montada
oscilante en un Arbol 20 sostenida por una car-
tela 21 solidaria de la caja basculante. Este
rodillo, bajo el efecto de la gravedad o de un
muelle 22, tiende a‘ocupar una posicién repre-
sentada en lineas continuas en la fig. 6 para la
cal se esconde debajo de la caja. En esta posi-
éién puede engatillarse con una prolongacidén 18"
de la rampa 18, conformadas ambas de tal modo q&e

se acoplen en el muelle helicoidal del rodillo 11

a medida que basculae la palanca 19 alrededor del
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Un perfeccionamiento complememtario
impbrtante de este invento, consiste, cualguiera
que sea el éontaje adoptado para el rodillo, en
montar el elemento horizonfal 18" de la rampa
de volteo en una charnels de eje~vertical anée
loga a la del pico anterior de una aguja de via
férrea. Accionando a distancia este pico ante-
rior por un dispositivo andlogo al emplegd6 para
el manejo de las sgujas de via férrea, es posi-
ble ajustar este elemento mévil en el paso del
rodillo de volteo y provocar asi la salida del
eje telescdpico, después del volteo del vagén
6 bien escamotear el extremo libre del pico an-
terior fuera del paso del vagbn, permitiendo asi
que éste circule por delante de la rampa de vol-
teo, sin vgciarse. .

Asi, resulta posible por una regula-
cibn sencilla de los picos anteriores de varias
rampas sucegivas de vaciado, separar los pro-
ductos depositados por los distintos vagones de
una rama, sin que sea necesgario reélizar previa-
mente uné seleccidén de los vagones de esta rama.

El empleo de estos vagones de rodi-
1los de volteo montados en un eje telescbdpico o
un brazo oscilante, y de rampas provistas de pico
anterior eclipsable, permite también, en el caso
de una descarga a realizar en una via dnica cor-
tada, evitar, durante la vuelta en vacio del con~

voy, los movimientos de degcarga y de reposicibdn
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sucesiva de las cajas vacias, que se producen
en las instalaciones de tipo conocido.

N O T a

Descrita suficientemente la natura-
leza del invento, as{ como la maners de realizar-—
lo en la préctica, debe hacerse constar que las
digposiciones anteriormente indicadas son sus-
ceptibles de modificaciones de detalle en cuanto
no alteren su principio fuﬁ&amental, siendo lo
que constituye la esencia del referido invento
Y por lo que se solicita Patente de Introduccidn
por 10 afios en Espafia: "PERFECCIONAMIENTOS EN
VAGONETAS DE DESCARGA LATERAL AUTOMATICA"; cerac—
ferizéndose por lo siguiente:

18 - Perfeccionamientos en vagonetaé
de descarga lateral automética, que se efectda por
volteo de los vagones mediante rodillos solidarios
de 1la caja y que cooperan con una rampa de bascu-
lacién dispuesta paralela a la via, caracteriza-
dos porque el rodillo de levantamiento es mévil
transversalmente a la via, de tal modo que en po-
sicién normal este rodillo no forma saliente eon
respecto al galibo normal del vagdn y puede, por
ql contrario, separarse con relacidn a este gali=-
bo para ajustarse en la rampa de levantamiento
gituada fuera deﬁmismo, merced a un elemento de
camino de rodadura horizontal, oblicuo con res-

pecto a la via, gue se acopla con 1z mencionada

" rampa de basculacidn.

28 - Perfeccionamientos, eegin rei-
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vindicacibén 12, caracterizados porque dicho ro-
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dillo estd montado en un eje telescdpico trans-
versal a la via, o se monta oscilante en un eje
horizontal paralelo s la via y solidario de la
caja. _

32 - Perfeccionamientos, segin rei-
vindicaciones anteriores, caracterizados porgue
la :etencién del bastidor durante el movimiento
de basculaciép de la caja se aesegura por una ma-
no corriente fija entre las ruedas y que se ajus-
ta en una cantonera de retencién dispuesta pa-
ralelemente a la via entre los dos carriles.

4# - Perfeccionamientos, segin rei~
vindicaciones anteriores, caracterizado porque
el elemento horizontel inoclinsdo con.respecto a
la via estd unido a la rampa de volteo para gi-
rar alrededor de un eje horizontal anilogamente .
al pico anterior de una aguja de via férrea, para
permitir, segin la posicidn de este pico anterior,
la entrada en accidn o la inactivecibn del rodi-
1lo de volteo..

A 58 - Perfeccionamientos, segfn rei-
vindicacibdn 48, caracterizados porque dicho pico
anterior puede accionarse a distancia de modo ani-~
logo a una aguja de via férrea.

68 - Perfeccionamientos, segin rei-
vindicaciones anteriores, caracterizados porgue
la fagoneta es del tipo conocido en el gque uno
de los tableros laterales de la caja estd unido

al bastidor por un sistema de palancas que accio-
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na'la abertura en combinacidén con la basculacidn
de dicha caja, y el eje de unidén de una de estas
palancas con el bastidor puede regularse en posi-
cibn con objeto de modificar a voluntad el Adngu-
lo de abertura del tablero, que se abre para una
inclinacién determinada del conjunto de la caja.
7% - Perfeccionamientos en vagonetas
de.descarga lateral automética,'tal y como gueda
substancialméntéﬁescrito en la presente Memoria
e ilustrado en los dibujos adjunios.
Esta llemoria consta de diez héjas

escritas dmdguina por una sple. cara.
1
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