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MEMORIA DESCRIPTIVA

que se presenta para unir a la solicitud

da e-
PATENTE DE INTRODUCCION
formulada el 14 de Abril de 1.964, con el n? 298,681
en '
ESPANA
por DIEZ abios
a nombre de METATASTIK LIMITED, entided britdmica, establecida

en Evington Valley Road, Leicester, Inglaterra, por:

wgN DISPOSITIVO DE SUSPENSION DE LAS RUEDAS PARA VEHI-
CUTOS™ '

Este invento se refiere a dispositivos dekguspensién
de caucho para vehiculos con ruedas y concierne a d;spositivos
de suspensién de ruedas para vehiculos de rodaje sobre tierra
y sobre carriles usando resortes de emparedado de caucho y si-
milares.

Tos dispositivos de suspensidn de ruedas que utili-
zen resortes metdlicos, especialmente resories metalicos la=
minados, son muy bien conocidos. No solamente proporcionan
estos amortiguacidn vertical para el eje de la rueda sino que
también puede confiarse a ellos el emplazamiento de la rueda
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en el sentido longitudinal con respecio al bastidor de chasis
u otra estructura de soporte de 1la carroceria del vehiculo,
Esto es cierto para la mayoria de los vehfculos de carreters
en los cuales son también usados resortes laminados para absor
ber la reaccién del par de torsidn de 1a rueda. EBh los vehi-
culos de rodaje sobre carriles, hablando en +&rminos genera—~
les, se proveen mds corrientemente guias de caja de grasas
para la fijacién necesaria.de la posicidn longitudinal entre
las ruedas y el bastidor de chasis vya sea éste de un carre=-
tén o de la carroceria del vehiculo.

Un objeto del presente invento es proporcionar un
dispositivo de suspensidn de ruedas que emplea resortes de
caucho, en el cual el caucho es el Ynico medio de conectar
¥y situar la rueda con respecto al bastidor de chasis u otra
estructura de soporte de la carroceria.

De acuerdo con el presente invento se ha provisto
un dispositivo de suspencsidn de ruecdas para un vehiculo parsa
soportar eldsticamente 1a rueda desde un bagstidor de chasis
u otra estructura de soporte de carroceris del vehiculo, come
prendiendo el dispositivo de éuspensién un par de resortes de
caucho dispuestos uno a cada lado del eje de la rueda en la
direccidn longitudinal del vehfculo entre superficies de so-
porte enfrentadas sobre partes soportadas respectivamente desde
el bastidor de chasis u otra estructurs de soporte de la carro-
cer{a del vehfculo y desde el eje o estructura equivalente de
la rueda, siendo la inclinacidén y la disposicidén de los resopr—
tes tal que estos trabajen principal o totalmente a esfuerzo cor—
tante bajo cargas verticales, principal o totalmente;a compre-—~
sién bajo cargas longitudinales v & esfuerzo cortante o esfuer-

20 cortante y compresidn combinados bajo o gterales.
~ 2 GEH BT
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) Debido a gue los resortes trabajan principal
o totalmente a esfuerzo cortante en la direccidn verti-
cal y principal o totalmente a compresidn en la direc—
cidn longitudinal, puede lograrse uma alta relacidn de
rigidez longitudinal a rigidez vertical. Es decir, que
puede proporcionarse una deflexidn vertical razonable del
resorte con una rigidez longitudinal suficiente para si-
tuar la ruede longitudinalmente con respecto sl bastidor
de chasis u otra estructura de soporte de la carroceria
del vehiculo, segin se requiera.

Puede seleccionarse la inclinacidn de 1los re-
sortes con respecto a la direccidn lateral para Propor-
cionar una rigidez lateral adecuada a las cargas latera-—
les que se producirdn probablemente en el dispositivo de
suspensidn de ruedas particular en cuestidn. Si las cargas
laterales van a ser pequefias, pueden disponerse los re-
sortes en éngulos rectos con la direccidn lateral de modo
que abgorban las cargas laterales totalmente 2 esfuerzo
cortante, y consiguientemente con escasa rigidez.

Para dispositivos de suspensidn de ruedas que
hayan de absorber cargas laterales relativamente eleva—
das, por otra parte, a fin de proporcionar una rigidez
lateral adecuada, los resortes pueden formar un dngulo
agudo con la direccidn lateral de modo que absorban las
cargas laterales a esfuerzo cortante y compresidén combi-
nados. .

Un dispositivo de suspensidn de resorte de cau-
cho de acuerdo con el presente invento tiene ventajas

numerosas sobre un dispositivo de suspensidn de resorte

metdlico, especialmente sobre aquellos g{@%pﬁzi? usen
2, Qo e
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resortes metdlicos laminados. Se mejora la absorcidn de
choques de las ruedas ya que no existe rogamiento inicial
estatico que haya de ser vencido antes de que pueda tener
lugar la deflexidn, como en un resorte laminado. Al ser
deflectado los resortes de caucho, tienen asimismo una
caracteristica de autoamoritiguacidn mucho més alta que

la de los resortes metdlicos. Ademds, el dispositivo de
resortes de caucho es compacto, facil de acomodar, y exen-
to de desgastes y de exigencias de lﬁbricacién.

En el caso en que los resortes hayan de absor-
ber las cargas verticales parcialmente a compfesién, se
prefiere que el par de resortes esté dispuesto, segin se
ve en alzado lateral, con los ejes de compresidn de los
doe regortes del par formando una V vertieal.

Pueden ser dispuestos los resortes de modo gue
dnicamente las cargas laterales en una direccidn lateral
sometan al resorte 2 un 2umento de carga combinada a es-
fuerzo cortante y compresidn, formando un dispositivo de
suspensidn de resorte correspondiente de otra rueda del
vehiculo, con la primera rueda, un juego de ruedas sobre
un solo eje que esté dispuesto de mode que las cargas la-
terales en la otra direccidn lateral sometan a 1los resor—
tes del dispositivo de suspensidén de la otra rueda a un au-
mento de carga combinada a esfuerzo cortante y a compre-
sidn.

De acuerdo con una caracteristica del presente
invento, no obstante, los resortes de dichos pares de
resortes pueden comprender cada unc de ellos uno © mas dis-

cos o almohadillas de caucho planos y pueden haberse pro-

visto dos de tales pares de resortes, estando dispuestos los
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dos resortes de dichos pares de resortes g cadé lado del
eje de la rueda, segin se ve en planta, con sus ejes de
compresidn formando wna V.

Con una disposicidn como la definida en el parra-
fo inmedistamente brecedente, los resortes de wn dispositi-
vo de suspensidn soportan las cargas laterales en ambas di-
recciones laterales debido 2l aumento en la carga combinads
a esfuerzo cortante y a compresién en el caucho.

Para conseguir la misma finalidad sin utilizar
los dos pares de resortes sino solsmente un wico par Ge
resortes, los resortes del Wnico par de resortes pueden
comprender cada-uno de ellos una o més almohadillas o blo-
ques de caucho de forma angulsr o en V, coanstituyendo las
almohadillas o bloques en forma de V los dos resortes que
tienen sus angules en el vértice dispuestos en un plano
vertical paralelo al eje longitudinal del vehfculo y, en
planos horizontales, mirando en direcciones opuestas.

A continuacién se describirdn realizaciones espe-
cificas del Presente invento, simplemente a mods de ejenplo,
con referencia a los dibujos que se acompaiian, en los cua-
les:

La Fig. 1 muestra, en alzado lateral, un disposi-
tivo de suspensidn de ruedas de acuerdo con el presente
invento para una vagonete industrial,

La Fig. 2 es una vista en planta del dispositivo
de suspensidén ilustrado en la Fig. 1.

La Fig. 3 muestra, en alzado lateral, un nuevo
dispositivo de suspensidn de ruedas de écuerdo con el pre-
sente invento péra un vehiculo industrial sin traccidn

propia.
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La fig. 4 es una vista por la linea 4-4 de la
Fig. 3.

La Fig. 5 muesatra, en alzado lateral, oiro nuevo
dispositivo de suspensidn de ruedas de acuerdc con el pre-
sente invento,.

Ia Pig. 6 es una vista por la linea 6-6 de la
Pig. 5.

Ia Fig. % muestra, en alzado lateral, un nuevo
dispositivo de suspensidn de ruedas de acuerdo con el pre-
sente invento para una vagoneta de mina de rodaje por
carriles.

‘Ia Fig. 8 es una vista por la linea 8-8 de la
Fig, é.

Ia Fig. 9 es un alzado lateral, en parte en sec-—
cién; de un nuevo dispositivo de suspensidén de ruedas de
acuerdo con el presente invento para un coche de pasajeros
de ferrocarril.

Ta Fig. 10 es una vigta por la linea 10-10 de
la Pig. 9, ¥

Ia Fig. 11 es uma vista por la linea 11-11 de
la Fig. 9.

Refiriéndonos a las Figs. 1 y 2, le rueda estd
indicada en 10, el eje de la rueda en»11 y una parte del
bastidor inferior de la vagoneta en 12. E1 bastidor inferior
sopofta a la carroceria de lé vagoneta en parte ilusitrads |
en 13. Sujeta al eje 11 por medios de Gos pernos 15 y una
placa de sujecidén 16 hay una pleca de soporte 17 de forma
alargada que se extiende con su dimensién mayor en el sen-
tido longitudinal de la vagoneta. Soportadas en la parte

superior de la plsca de soporie 17, de modo que gqueden dis-
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puestas simétricamente una a cada lado del eje de la rue-
da, hay dos unidades de resorte de czaucho 20 compuestas

cada una de ellas por dos resorites de caucho 21 ¥y 22. Ca-

da unidad de resorte comprende un miembro metdlico exte-

rior 24 en forma de U invertida cogido con pernos al bas-
tidor inferior 12 y un miembro metdlico interior 25 en
forma de ¥ vertical cogido con permos a la placa 17. las

patas de los miembros 24, 25 en forma de U proporcionan

'pares de superficies de soporte enfrentadas para los re-

sortes de caucho 21, 22 a las cuales estén unidos super-
ficialmente los resortes de caucho.

Los resortes de caucho 21, 22 estdn en forma de
almohadillas o bloques de caucho, cuyas superficies unidas
son planas y paralelas entre si. Los Pares de superficies
de soporte que estén soportadas respectivamente en el eje
de la rueda. por intermedio de la placa 17, ¥ en el bas-
tidor inferior o chasis 12 de soporte de la carroceria,
estén Gispuestas en planos verticales transversales, o sea
las superficies de soportes estén dispuestas verticalmen-
te y paralelas al eje de la rueda,

ILe inclinacidn y la disposicidn de los resortes
de caucho son por consiguiente tales que traebsjan totalmen-—
te a esfuerzo cortante bajo las cargas verticales de modo
que permiten una buena deflexidn vertical del resorte, y
totalmente a compresidn bajo cargés longitudinales de modo
gque proporcionen una rigidez longitudinal relstivamente
elevada para situar la rueda en sentido longitudinal con
regpecto al bastidor inferior. Las_cargas laterales sobre
la rueda son absorbidas por los resortes totalmente a es-

fuerzo cortante en este ejemplo, siendo relativemente
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bajas comparadas con 1g rigidez longitudinal Pero igua-
les a2 la rigidez vertical.

Las Figs. 3 y 4 ilustran un dispositivo de sus-
pensién de ruedas péra un vagdn o vagoneta industrial sé-
metido a cargas verticaless sobre las ruedas, mayores que
en el ejemplo anterior. En esta construceidn la placa de
soporte 17 estd sustituide por una estructura de ménsula
30 que tiene placas de soporte 31 mirando longitudinalmen~
te en sentidos opuestos ep general que presentan super-—

ficies de soporte 32 para un par de resortes de caucho 34,

35. Las superficies de soporte 32 estén inclinadas por igual

¥ en sentidos opuestos con respecto a la direccidn vertical,
pero quedan paralelss =1 eje de la rueda. Estas superficies
de soporte estédn enfrentadas respectivamente con superfi-

cies de soporte paralelas sobre ménsulas 36 en el bastidor

~inferior 1?;

Los remortes 34, 35 comprenden almohadillas o blo-
ques de caucho de forma en cierto modo alargada (véase 1a
Fige 4) que tienen caras opuesias planas y paralelas unidas
superficialmente a placas de unidn exiremas metdlicas pla-
nas 40. Las placas 40 tienen una extensidn lateral nayor
que la de los bloques de caucho y estdn provistas a cada
lado de los'bloques de caucho con orificios para los per-
nos que fijan los resortes a las placas 31 Yy a2 las ménsu~
las 36, estando'diépuestas las placas extremas planas con-
tra la superficie de soporte de las plaocas 31 y las mén-
sulag 36.

En esta construccidn, la inclinacidn ¥y la dispo-
sicidén de. los resortes 345 35 son tales que los ejes de
compresidn ¢ de los resortes estdn dispuestos en formecidn
en V vertical. En consecuencia, 1@§chﬁg§§F§e§§%9ales son
absorbidas a esfuerzo cortante Yy adgoﬁiggéién, combinados,
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en el caucho de los resortes 34, 35 y la rigidez vertical
queda con ello aumentada en comparacidn con la de la cons—
truceidn anterior. Los resortes 34, 35 trabajan totalmente
& esfuerzo cortante en la direccidén lateral pero, dado

que las cargas laterales son pequeilas, se consigue un em~-
plazamiento latersl adecuado-de la rueda con respecto a
la del bastidor inferior. Inclinando los resortes con res-
pecto a la vertical, se disminuye la relacidén de la rigi-
dez longitudinal a la rigidez vertical pero, no obstante,
se mantiene: la rigidez longitudinal a un nivel relativa-
mente elevado. para proporcionar fijacidn longitudinal ade-
cuada de la rueda con respecto al bastidor inferior, més
especialmente teniendo en cuenta gque el vagdén no tiene
traccidn propia y dado que la inclinacidn de los ejes de
compregidén ¢ de los resortes con respecto a la direccidn
vertical és mucho mayor que con respecto a la direccidn
longitudinal, por 1o que los resortes actisn en le direc—
cidén longitudinal principalmente a compresidn, ¥ en la
direccidn vertical principalmente a esfuerzo cortante.

Las Figs. 5 y 6 ilustran un dispositivo de sus-
pensién de ruedas de acuerdo con el invento en el cual le
rigidez lateral del dispositivo de suspensidn estd aumen-—
tada por haberse proporcionadc dos pares de resortes de
caucho 41', 41", compuesto cada uno de ellos de almohadi-
llas o bloques.de caucho planos dispuestos con un resorte
de cada wo de los pares a cada uno los lados del eje de
las ruedas, estando los dos resortes de cada uno de los
lados de la rueda dispuestos a su vez, como se ve en plan-
ta, (véase la Fig. 6), con sus ejes de compresién C ford -

mando una V, En este'caso, el eje 11 soporta a una estruc-—

)R]
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tura de ménsula 46 que tiene un par de superficies de so—
prorte de resorte en cada extremo que estdn inclinadas por
igual y en sentidos opuestos respecto a la direccidn late-
ral, al tiempo que estdn similarmente inclinadas con res—
pecto a la direccidn vertical. Cade uns de estas superfie=
cies estd enfrentada a wns superficie de soporte paralela
de une ménsula de un par de ménsulas 48 soportado por el
bastidor inferior 12 de la carroceris 13. Cada resorte de
caucho tiene dos bloques de caucho separados por una hoja
metdlica intercalada 49 ¥y estd provisto con placas de
unidn extremas metdlicas unidas, por medioc de las cuales

los resortes son cogidos cdon pernos en su posicidn. Los

" blogues de caucho estén asimismo unidos a las hojas metd—

licas intercaladas, estando formado cada resorte de caucho
como un conjunto moldrado unitario. Las hojas intercala—
das 49 aumentan la rigidez a la compresidn de los resor—
tes de caucho, es decir su resistencia a la deflexién en

la direccidén de sus ejes de compresidn C. No obstante, la

rigidez al esfuerzo cortante de los resortes no resulta

afectada por las hojas intefcaladas 49.

Los dos pares de resortes 41' y 41" en esta cons—
truccidn estdn dispuestos con los ejes de compresién C de
los dos resorfes e cada par formando una V vertical, se-
gin se ve en alzadomlateral, en forma similar a la de la
construccién de las Figs. 3 y 4. Los resortes trabsijan por
tanto a esfuerzo cortante y compresién combinados bajo
cargas verticales y longitudinales., Debido a su inclina—
cién con respecto a la direccidn del eje de 1la rueda, los
resortes trabajan también a esfuerzo cortante y compresidn

combinados en la direccidén lateral. Los dos resortes 41

R
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soportan las cargas laterales en una direccidn lateral por
aumento en su carga combinada a esfuerzo cortante ¥y a com-
presidn, y los dos resortes 41" ebsorben lag cargas latera-
les en la otra direccidn lateral por auwmento en su carge
combinada a esfuerzo cortante y a compresidn. Mediante el
dispositivo de suspensidn descrito con referencia a las
Pigs. 5y 6, la rueda gqueda por consiguiente fijada de modo
efectivo en todas las direcciones horizontales relativas a
la carroceria 13 por.los resortes 41', 41" del dispositive
de suspensién de esa rueda. Alternativameﬁte, pudieran omitir-
se los resortes 41', absorbiendo los resortes 41", por un
aumento en las cargas combinadas a esfuerzo cortante ¥y a
compresiép, las cargas laterales sobre la rueda 10 en wna
direccidn lateral, y confidndose a los correspondientes re-—
sortes 41" de un dispositivo de suspensidn de ruedas idéntico
para una fueda gemela sobre el mismo eje, y dispuesta al
otro lado del wehiculo, la absorcidn de las cargas laterales
sobre la rueda 10 en la otra direccidén lateral mediante un
sumento en la carga combinada a esfuerzo cortante y a com-
presidn. En lugar de omitir los resortes 41' a cads lado,
pudieran omitirse los resortes 41" a cada lado.

En lugar de usar dos resortes 41', 41", podria usar-
se en lugar de ellos un Wnico resorte gque tiene una o mas
almohadillas de caucho que estan curvadas en la direccidn
lateral, estando conformedas correspondientemente la hoja
u hojas intercaladas y las placas extremas del resorte cur-
vado, como asimismo las superficies de soporte para el re-
gorte. Al ser curvado el resorie de ese modo, las cargas la-
terales en ambas direcciones laterales son absorbidas por

un aumento en la carga combinada a esfuerzo cortante y a
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-compresién en el caucho del resorte. Los resortes curva&os
podrian disponerse verticalmente, en lugar de estar incli~
nados con respecto a la vertical, de modo que absorbiesen
las cargas verticales totalmente a esfuerzo cortante y las
cargas longitudinales totalmente a compresidn.

En lugar de tener resortes que estan curvados en
1la direccidn lateral con objeto de aumentar la registencia
latefal, cada resorte de un par de resortes que soporta a
una rueda puede comprender una o més almohadillas o bloques

de caucho de forme angular o de V, constituyendo las almo-

‘hadillas o blogues de caucho en forme de V los dos resortes

que tiénen sus éngulos en el vértice dispuestos en un plano
verticak paralelo al eje longitudinal del vehiculo, y en
planos horizontales mirendo en direcciones opuestés. Ello

se ha ilustrado en las Figs. 7 y 8 en que cada resorte 50
ésté constituido por une slmohadilla de caucho 51 én forma
de V unida superficialmente entre placas extremas metdlicas
conformadas correspondientemente 52. La rueda 49 en esta ‘
construccidén es una rueda con pestafia destinada a rodar g0~
bre un carril indicado en 53. La envolvente de la caja de
grasas de la rueda estéd indicada en general en 54. La en-
volvente de la caja de grasas estd formada con superficies
de soporte de forma de V dirigidas en sentidos opuestos lon~—
gitudinales en general, las cuales quedan enfrentadas a su-
perficies de soporte en forma de V reentrantes paralelas
gobre una pieza de nénsula fundida 56, adapténdose exacte-—
mente las superficies de soporte contra las placas extremas
52. Como se ve en alzado lateral, los resortes 50 itienen sus
ejes de oompresién ¢ digpuestos en formacién en V vertical

con lo que los resortes trebejan a egfuerzo cortante y com-
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presidén combinados bajo la accidn de cargas verticales y
de cargas longitudinales. ‘

Los resortes no estan cogidos con pernos en su po=-
sicidn, sino simplemente alojados en su posicidn entre las
superficies de soporte, las cuales, debido a que estin in-
clinadas con respecto a la vertical, quedan sujetas contra
las placas extremas de resorte por la carga vertical. Las
placas extremas feentrantes interiores e inferiores 52 de
los resortes soportan correas o chavetas 60 que se extien-
den lateralmente entre las patas de su V y estas correas es-
tén encajadas en ranuras laterales 61 en las superficies de
soporte sobre la envolvente de la caja de grasas, con 1o
que se fija la posicidn de los resortes sobre esas superfi-
cies de soporte. La ménsula 56 tiene rebordes 70 para enca-
jar al borde superior de las placas extremas superior Yy ex=-
terior 52 con 1o que las superficies de soporte de las mén—
sulas son situadas en los resortes. El.espdrrago 72 que estd
atornillado en la parte superior de la envolvente de 1la caja
de grasas pasa sueltamente 2 través de un orificio en el bas-
tidor de chasis 74 de la vagoneta de mina y actia para so-
portar el juego de ejes de ruedas en caso de un descarrila-
miento que desasiente los resortes de caucho. Las slmohadi-
llas de caucho 50 en forma de V y las placas extremas metdli-
cas 52 estdn similarmente curvadas en la unién de las patas
de sus V para igualar el esfuerzo de compresidén en las almo-
hadillas de caucho.

Los resortes en V del digpositivo de compresidén de
la vagoneta de mina qué se acaba de describir proporcionan
une, gren rigidez lateral para controlar las fuerzas transver-
sales que han de producirse debido a chogues én las uniones

de los carriles y cuando se rueda describiendo curvas.
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Las Pigs. 9, 10 ¥y 11 ilustran un dispositivo de
suspensidn de caja de grasas para una rueda de wn vagdn de
ferrocarril para Pasajeros soportado sébre carretones. E1
bastidor de chasis del carretdn estd indicado generalmente
en 80 y un larguero principal del bastidor en 81. El dispo-~
sitivo de suspensidn estd alojado en una porcidn recortads
del larguero permitiendo que el bastidor del carretdn ses
elevado y hecho descender con respecto al juego de ruedas
que comprende la rueda ilustrada. E1 dispositivo de suspen-
8idn estd compuesto sustancialmente Ge manera correspondien—
te & la descrita con referencia a las Figs. 7y 8, y las
Partes que se corresponden con las partes Ya descritas se
han designado con los nimeros de referencia correspondien~
tes,

Cada uno de los resortes 50 estd compuesto por tres
almohadillas de caucho 83, 84 ¥y 85 en forma de V separadas
por hojas intercaladas 86 en forma de V unidas superficial—
mente a las almohadillas, estando las dos almohadillas 83 y
85 unidas superficialmente a placas extremas metidlicag 52,
con lo que cada resorte estd constituido como un conjunto

moldeado, unitario, en el cual se ha efectuado 1la unidén Qqu-

rante la vulcaenizacién. Las almohadillas de caucho, y las

hojas metdlicas intercaladas y las Placas extremas estdn to-
das ellas curvadas similarmente en la unidn de las patas de
sus V a fin de igualar el esfuerzo de compresidn en el cau-
cho. A

Las almohadillas 83, 84, 85, las hojas intercala—
das 86 y las placas extremas 52 tienen sus dngulos en el vér~
tice bisectados por un plano vertical comfn, como puede ver-

s¢ en las Figs. 10 y 11. En planos horizontales, los angulos
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entre si, con lo que las patas de las V de los resortes

abarcan a la envolvente de la caja de grasas. Esta dispo-
sicién es la preferida. No obstante, los dngulos en el vér-
tice de los resortes podrian estar mirando el uno hacia el
otro en planos horizontales, teniendo la envolvente de la
caja de grasas superficies de soporte en forma de V reen-
trantes enfrentadasva bloques 90 en V en las guias acanala~
das que se mencidnan en lo que sigue.

Las almohadillas 83, 84, 85 son sucesivamente de

- menor altura y de mayor espesor en el orden mencionado. Uno

de los objetos que esto tiene es disminuir ls inclinacidn
de las placas intermedias disminuyendo el par de inclinacidn
sin introducir un descentramiento relativo entre las placas
en sus extremos superiores y con ello del espacio ocupado
por el resorte. Otro objeto es disminuir el momento de fle—
xidn sobre las places debido a la carga de compresibn, de
modo que se haga posible el uso de una placa de menor grosor.

Las guperficies de soporte sobre el bastidor de
chasis del carretdn estén formadas sobre bloques 90 en Torma
de V reentrantes desligables verticalmente en guias acanala-
das 91. Una pieza distanciadora 92 infercambiable mantiene
cada bloque sujeto contra desplazamiento vertical hacia arri-
ba. Cambiando las piezas distanciadores, puede mocdificarse
la altura del centro de la rueda en relacidn con el bastidor
de chasis del carretdn para adaptarse al contorneado de la
llante de la rueda.

Se han provisto pernos 93 para bloqﬁear las chave-
tas 60 en las ranuras 52 en esta construccidn. BEn sus exire-

mos interiores, no obstante, 1los resortes estén simplemente
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sujetos contrs las Ssuperficies de soporte sobre los blogues
90 por la cargas vertical de las ruedas, con lo que el carree
tén puede ser elevado ¥ hecho descender con respecto al jue-
g0 de ruedas como se menciond anteriormente,

Aungue todos los ejemplos descritos se refieren a
dispositives Ge suspensidén gde juegos de ejes y ruedas que
tienen dos ruedas sobre un eje comin, puede ser aplicado un
dispositivo de suspensidn de ruedas de acuerdo con este in-
vento a una rueda individual, por ejemplo g ﬁna rueda orien-—
teble que no estd apareads con otra rueds sobre un eje co-
min.

En lugar de resortes de caucho, puéden emplearse
regsortes de material similar a caucho, y el término “caucho",

tal como ha sido utilizado en esta memoria descriptiva, ha

de enbenderse qQue no solamente incluye los cauchos naturales

'y sintéticos sino también los materiales similares a caucho

que tienen las mismas Propiedades elastoméricas que el cau-

cho,

NOTA

Los puntos de invencidén, propia, no nueva, pero
no establecida, practicada ni divulgada en Espafia, que se
Presentan para que sean obgeto de la presente solicitud de
Patente de Introdu001on, por DIEZ afios, son los siguientes:

12, -~ Un disposgitive de suspensidn de las ruedas
para vehlculos, para soportar eliasticamentie las ruedas con
relacidn a un bastidor de chasis o a otra estruciura que

soporta la carroceria del vehiculo, comprendiendo dicho dis-

986 L,
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Positivo de suspensidn un par de resortes de caucho dispues—
tos uno a cada lado del eje de 1la rueda en 1la direccidén lon-
gitudinal del vehfculo entre superficies de soporte enfren-
tadas en:' partes soportadas regpectivamente desde el basti-
dor del chasis u otfa estructura que soporia la carroceria
del vehiculo y desde el eje o estructura equivalente de 1a
rueda, siendo la inclinacién ¥ Cispogsicidn 8e los resortes
tales que funcions principal o totalmente g esfuerzo cortan-
te bajo carga vertical, principal o totalmente a compresidn
bajo carga longitudinalmente ¥ con esfuerzo cortante o eg-
fuerzo cortante o compresidén combinados bajo carga lateral.
22, — Un dispositivo de suspensidén de las ruedas de
acuerdo con el punto 1 en que el par de resortes ‘estd dispues-
to, Wisto en alzado lateral, con los ejes de compresidn de
los dos resories del par formando wma V vuelta hacia arriba,

2, - Un dispositivo de suspensidén de las ruedas

de acuerdo con los puntos 1 § 2 en que los resortes de dicho

par de resortes comprenden, cada uno, una o nés almohadillas
© blogues de caucho planos, y estén provistos dos de tales
rares de resortes, estzndo dispuestos los dos resortes de
dichos pares de resortes a cada lado del eje de la rueda,
vistos en planta, con sus ejes Qe compresidn en Fforma de Ve

4%, - Un dispositivo de suspensidn de las ruedas
de acuerdo con los puntos 1 § 2 en que los resortes de dicho
par de resortes comprenden, cada uno, una o mas almohadillas
0 blogues de caucho en forms angular o de V, formando lag
almohadillas o blogues en forma de V los dos resortes que
tienen sus éngulos'en el vértice en un Plano vertical para-
lelo al eje longitudinal del vehiculo ¥y en planos horizon-
tales, enfrentados en direcciones opuestas.

7986 8L

—1 -




10

15

20

25

30

5%. - Un dispositivo de suspensidn de las ruedas
de acuerdo éon_el bpunte 4 en que las almohadillas o blogques
en forma de V Que forman los dos resortes tienen sus angulos
en el vériice enfrentadogs uno contra otro en planos horizon-
tales.

62, ~ Un dispositivo de suspensién de las ruedas de
acuerdo con cualquiera de los puntos»precedentes en gue los
resortes de caucho comprenden, cada uno, una pluralidad de
elmohadillas o bloques de caucho con hojas metdlicas interca-
ladas de forma corresponciente dispuestas entre ellas,

7% -~ Un dispositivo de suspensidn de las ruedas de
acuerdo con el punto 6 en que las almohadillas o blogues de
caucho estan unidos superficialmente a las hojas metdlicas
intercaladas. |

8. - Un dispositivo de suspensidn de las ruedas de
acuerdo oon'el punto 7 en que las almohadillas o bloques y
las hojas intercaladas estdn formadas como conjuntos moldea-
dos unitariamente que incluyen placas metdlicas extremas uni-
das que se aplican a dichas superficies de soporte enfrenta-
dasg. | _

92, = Un dispositi?o de suspensidn de las ruedas
de acuerdo con los puntos 4 6 5, 0 con los puntos 4 6 5 y
cuelquiera de los puntos 6, 7 y 8, en que las almohedillas
© blogues de caucho en forma de V o as almohadillas o blo-
ques de caucho en forma de V y las hojas metdlicas interca-
ladas de forma correspondiente estdn todas curvadas similar-
mente en la unidén de las patas de la V.

108, ~ Un dispositivo de suspensidn de las ruedas
de acuerdo con el punto 9, en cuanto estd subordinade al pun-—

to 6, en que la almohadille o blogue de cau.cho de g ﬁa re-
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sorte estd mis alejada del eje de la rueda es de una altura
menor y de egpesor mayor que la almohadilla o bloque de cau~
cho mds prdéximo al eje de la rueda,

112, - Un dispositivo de suspensidn de las ruedas
para un veh{éulo de ferrocarril de acuerdo con cualquiera
de los puntos 4 a 10 en gque dichas superficies de soporte
enfrentadas estédn formadas respectivamente en partes de wn
bastidor de chasis de un carreidn del vehiculo, y en la en-
volvente de la caja de grasa de la rueda.

129, - Un dispositivo de suspensidn de las ruedas
de acuerdo qénAel punto 11 en que dichas partes del bastidor
del chasis del carretdn son éjustables verticalmente con
respecto al bastidor del chasis del carretdn,

132. - Un dispositivo de suspensidn de las ruedas
de acuerdo con los puntos'11 o 12 en que lag superficies de
soporte sobre dichas partes del bastidor del chasis del ca-
rreton estan inclinadas con respgcto a la vertical y los re-

sortes estdn mantenidos en aplicacidn con las superficies de

- soporte sobre diches partes \micamente por la carga vertical

de las ruedas.,

142, - Un dispositivo de suspensidn de las ruedas de
acuerdo con él punto 8 y con cualquiera de los puntos 11, 12
é 13, en que las placas metalicas extremas unidas de los
resortes tienen forma Ge V para adaptarse a las almohadillas
o bloques de caucho y a las hojas metdlicas intercaladas, y
dichas superficies de- soporte tienen forma de V y se adaptan

exactamente a las placas extremas.

2 686 8L
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152, - Un dispositivo de suspensidn de las ruedas

para vehiculos.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que antecede,

representado en los dibujos que se acompafian y para los fines

%

que se han especificado,

Esta Memoria consta de veinte hojas escritas a md-

quina por una sola de sus caras.

AC,
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