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MEMORIA DESCRIPTIVA
para solicitar
PATENTE DE  INVERCION
en 4
E S P A K a
por VEINTE aflos
a nombre de SOCIETE ANONYME DES ANCIENS ETABLISSEMENTS
ALBARST, entidad franéesa, ectablecida en Rantigny

(0ise), Francia, por:

"DISPOSITIVO DE RODILLO COMPACTADOR AUTOMOTOR™

‘ ¥l presente invento se refiere a los rodillos
compactadores y especialmente a los rodillos conmpactado-
res automotores cuyas ruedas estén equipadas con llan -
tas neumdticas. Se refiere més particularmente a las
maquinas de esta clase adaptadas & trabajos que utili-
zan grenées volfmenes de tierra a compactar, tales co-
mo lag presas de fierra ¥y las pistas de aerbdromos y
las carreteras. _

' Bs conocido de los téecnicos que siendo igua-

les todos los demés factores tales como peso total,
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presibn de los neuméticos, velocidad de compactacidn,
la eficacia de wn rodillo compactador valorada en me—
tros c@ibicos compactados por hora estd influide favora-
blemente por la concentracifn méxima de la carga por
rueds ovtenide por uno u otro de los medios siguientes
0 por su combinacién: |

a) Limitacién del nfmero de ruedas del compac-
tador al minimo compafible con la estabilidad lateral
¥ longitudinal de la méquina:

b) disposicién de estas ruedas tan cerca como
séa posible wnas de otras. .

n relaciéﬁ con el punto a) citado, se admite

generalmente que wn rodillo compactador auy pésado de la

. game de 50 a 200 t no esté soportado por més de 4 rue-

das gigentes colocadas de frente en el centro del ro-

dillo seglin una misma linea de eje.

Si esta manera de sgrupar las ruedas asegura
2 ls méquina una estabilidad lzteral corrects, no es me-

nos cierto que para la estabilidad longitudinal y este

. tipo de compactedor es siempre arrastrado constituyendo

el gancho de unién del tractor el tercer punto de apoyo
iqdisbensable para la estabilidad longitudinal,

La concentracién de cargas segfm el éunto b)
citado puede obtenerse por medio de un rodillo compacta-
dor con dos filas de ruedas muy préximas unas de otras,
vero aquf todavia la estabilidad longitudinal indispen-
sable requiere el concurso de un soporte exterior y por
este hecho este tipd de compactador estd destinado igual-
mente a ser unido a un tractor. -

Si por el contrario el compactador con neumbti-
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cos debe ser automotor, su estabilidad propia debe ser
independiente de todo soporte exterior y, hasta ahora,
se ha admitido como en el caso de la mayoria de los
vehiculos autombviles con ruedas, que sste compactador
debe estar soportado por fuedas dispuestas seghn filas
tan separadss como sea posible una de otra.

Teniendo en cuenta el hecho de que en el ca-
s0 general de todos los materiales de ingenieria civil
¥ en particular en el caso de los rodillos compactado-
res, las mAquinas automotrices son las més aprecisdas
a causa de su flexibilidad de utilizacién, el invento
tiene por objeto un rodillo compactador gutomotor con
neuwmdticos gue asegura una mejor concentracién de las
tensiones ejercidas por las ruedas y que presenta asi
ventajas con relacién al material existente actualmen-
te. Tiene, pues, por objeto, la realizacién de rodillos
compactadores en los cuzles los ejes_de las ruedas por—
%adoras, en su mayorfa motrices, estén muy préximos,

1o que regula la concentracién de las tensiones ejerci-
das sobre el suelo, y por lo tanto un efecto de compac-
tacibn muy eficaz, y permite también la realizacidn de
ingenios muy mane jables.

Un rodillo compactador automotor segflin el
invento que comprende un chasis que descansa sobre el
suelo por wn conjunto de ruedas con neumfticos, lleva-~
das por al menos un eje transversal, siendoc une parte
de dichas ruedas motrices, se caracteriza por que el
conjunto de las ruedas, que forme apoyo .principal, es-
t4 dispuesta sensiblemente en la vertical del centro
de gravedad del chasis, estando montada cads rueda en

2 988747
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un extremo de un brazo oscilante articulado a dicho cha-
sis por su otro extremo, alrededor de un. eje horizontal
transversal y estando interpuesto un gato hidréulico,
cuyo circuito de alimentacién de aceite esté unido a un
acumulador neumdtico de presién, entre el chasis y un

punto del brezo oscilante distinto de este punto de

’articulacién al chasis, mientras que el chasis lleva

adends en cada uno de sus extremos un medio de apoyo se-
cundario, estando dispuestos estos medios de apoyo so=-
bre el eje longitudinal del chasis.,

Tos medios de apoyo secundarios aseguran es-
pecialnmente la estabilizacién longitudinal y eventual~
mente lateral del chasis y, al descargar a las ruedas
portadoras de esta misibn de estabilizacibn, permiten
realizar la aproximscibén de estas (ltimas e incluso
agruparlss llegado el caso sobre una sola linea de eje.

Bl invento prevé igﬁalmente constituir estos
medios de apoyo secundarios por superficies deslizantes
¥ dotar al compactador de medios que permiten modifi-
car la relacidn de los pesos soportados, por una parte,
por dichas superficies de deslizamiento y, por otra par-
te, por el conjunto de ruedas que forman el apoyo prin-
cipal.

Otro objeto del invento es también permitir
la realizacifn de un rodillo compactador automotor cu-
yo chasis esté tan bajo como sea posible con vistas a
obtener una gran estabilidad y también para facilitar
el lastrado y el deslastrado eventual de dicho rodillo.

Otro objeto del invento es todavia permitir

la realizacién de wn rodillo compactador automotor en

2 986177
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el cual la aproximacién de las ruedas, en particular
en el caso en que éstas estén dispuestas sobre una
sola linea de eje, facilita la direccibn del rodillo
y permite radios de ofientaci6n my cortos por el
medio sencillo y conocido que consiste en frenar

las ruedas de la derecha o de la izquierda del ro-
dillo, o que consiste todavia en Gtilizar una velo-
cidad diferente de las ruedas de la derecha con re-
lacién a las ruedas de la izquierda.,

Las caracteristicas y ventajas del invento
resaltardn por lo demés mejor de la descripcidn que
sigue dada Gnicamente a t{tulo de ejemplo con fefe-
rencia 2 los dibujos ane jos en los cuales:

Ias figuras 1 y 2 ilustran dos vistas en

alzado y en planta, con corte, de una forma de rea-~

~lizacién de un rodillo compactador segln el invento,

en la cual las ruedas portadoras estén agrupadas so-
bre una sola linez de eje;

la figura 3 es una representacibén esquemé-
tica del circulto de suspensién del rodillo compacta-
dor de las Iiguras 1 y 2;

la figura 4 es uwne variante del circudto
de suspensibdn citado; B

la figura'5 es una representacibén esquemé-
tica del circuito de mando de las ruedas motrices
del rodillo compactador de lés figuraes 1 y 2;

las figuras‘G y 7 ilustran dos vistas en
alzado y planta, con corte, de oira forma de reali-
zacibén del rodillo compactador seglin el invento, en
la cual las ruedas portadoras estén agrupadas en dos

2 98677
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lineas de ejes

la figura 8 es una representecién esquemé-
'fica del circuito de suspensidn del rodillo dem las
figuras 6y 7.

Un rodillo compactador segln el invento en

la forma de realizacibn representada en las figuras

1y 2, comprende un chasis lastrade 1 que descansa so-

bre el sﬁelo por un conjunto de ruedas portadoras 3
con llantas neumiticas azrupadas sobre une linea de
eje transversal 4. Cada eje de rucde estéd montada
por ejemplo en un extremo de¢ un brazo 6 articulado
por su otro extremo &l chasis, alrededor de un sje
horizdntal 7, por medio de soportes 8 fijados a di;
chos chasis; los diverseos trazos 6 puedén oscilar
a uno y otro lado de una posicidn horizontal.

21 rodillo comprende ademés dos medios de
apoyo 10 dispuestos cada uno en un exitremo del cho-
sis, a uno y otro lado de las ruédas 3, segln la di-
reccidn longitudinael de este chasis, y due presentan
cada uno en su extremo inferior un apoyo deslizante
11 destinado a apoyarse sobre el suelo.

El cuerpo del rodillo es un‘eiemento de for-
ma general paralelepipédica realizado de chapa soldada
y dividida en tres compartimientos. Bl compartimiento
central 13, abierto por encima y por debajo, contiene
lag cuatro ruedas 3 y esid flangueado por dos compar-
timientos 15 y 16 cuya parte inferior constituye los
médios de apoyo secundarios 10. Este compartimiento
15 estéd tabicado intériormente ¥ contiene un motor
térmico 17 previsto para arrastrar dos bombas hidréu-

m r;/"?)ﬂ‘?ﬁf
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licas 18 y 19 de caudal variazble. La bomba 18 ali-
menta en paralelo 4os motores hidréulicos 20 y 21
..agpciados cada uno 2 una de las ruedas del par de
ruedas de la derecha, mientras que la bombs 19 ali-
nenta en paralelo a dos mdiores hidrdulicos 22 y 23
asociados cada uzo a una de las ruedas del par de
ruedas de la izquierda. Se volverd mas adelante so=-
bre el circuito de¢ alimentaciln de dichos motores.

. 1 resto del espacio libre del comparitimien-
to 15 y, en el otro extremo, el compertimiento 16,
estdn adscritos a los depbsitos de gasoil y de‘agua,
al puesto de conduceidn 24 del conductor y & los otros
equipos indispensables en el ingenio. Los espacios
26 y 27 que permenecen iodavia disponibles en los ex-
tremos del rodillo estén destinados a recibir 1astre;

Entre el extrenmo 1ibr§ de cada brazo 6 y un
punto de articulaecién 28 fijado a la parte central
del chasis, estd dispuesto un gato hidrfulico 29 cu-
yo circuito de alimentacibén comunica con uno o varios
acumuladores de presién,Apor'ejemplo neundticos, como
se vers en detalle despuds. £ asi{ posible actuar so-
bre la parte de carga soportadas por un apoyo tombegn-
do aceite en los gatos, o dejhndolo escapar de ellos,
¥ se puede regular de esta manera el grado de distri-
bucibn de las cargas entre los apoyos rodantes, es de-
cir les ruedas 3, y los apoyos deslizantes, es decir,
los apoyos 11, con objeto especialmente de no hacer
soportar a estos mas qué una proporcibén reducida de la
carga del ingenio, cualesquiera que sean las variacio-

nes de peso de este ingenio o la naturaleza del terre-
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Nno.

Se ha representado en la figure 3 el esgue-
ma de un cireuito hidroneumdtico sencillo que permite
esta regulascién de la distribucidn de las cargas en-
tre las ruedas y los apoyos deslizantes.

Tiste circuito comprende los cuatro gatos
hidraulicos 29 asocigdos cada uno g una rueda 3. Ca-
da gato 29 comprende un cilindro 30 en el cual estéd

nontado a deslizamiento un pistén 31, cuyo vasatago

‘esté articulado al brazo 6 asociado a dicha rueda.

Los cuatro cilindros 30 estén puestos en comunicacibén
entre s{ por medio de una cenalizacién 32 que termina
en un acumulador o del neumbtico 33 de un tipo conoci-
do de dqnde parte una canalizacién 34 que termina en
una bombs hidréulica 35 por medio de una vélvula de
mando 36, estando asociads ademés dicha bomba a e
vélvula de seguridad 37 ¥y a un depbsito de aceite 38
de manera habituval. 2l invento prevé igualmente dotar
al scumulador de presién de un manémetro de control
39 dispuesto en vn emplazamiento visible del operador.
El funcionamientom del eircuﬁto es el si -
gulente: al accionar la vélvula de mando 36, el opera~
dor puede, o bien enviar aceite al cifeuito hidréulico
32, lo que aumenta la presidén en este circuito y por
consiguiente la carga sobre la rueda 3, o bien tomar
por el contrario aceite en este eircuito y, por ests
hecho, transierir una parte de la caiga de las ruedas
sobre las superficies deslizantes 1l. En este ejemplo,
estando reunidos entre si los cuatro eilindros 30 de

los gatos 29, las ruedas 3, consideradas solas, equi- |
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valen & un peso de apoyo tnico, lo que consiituye

una suspensibén hipostética; edtas ruedas no contri-
buyen, pues,.ni a la estabilizacién lateral, ni a la
estabilidad longitudinal de la méquina, Ia estabilidad
dél ingenic no depénde exclusivemente en este casc més
que de la fraccibn del veso total del rodillo que des-
cansa sobre las amplias bases de las superficies des-
lizantes 11.

Se comprenderd facilmente, por lo demfs, que
esta estabilidad, y en particular la estabiiidad late~
ral que es la més amenazada, serfé reducida progresiva-
mente a medida que el peso sea transferido progresive-
mente de las superficies desligzantes a las ruedas. En
ciertos casos, serd por consiguiente més ventajoso
realizer una suspensidén que comprenda dos circuitos
de presién distintos, tal como se indica en la figura
4, estando adscrito uno de los circuitos a las dos rue-
das de la derecha y el otro a las dos ruedas de la iz~
quierda. Is evidente entonces gue la estabilidad late~
ral esté asegurada en todos los casos, contribuyendo
- a ello los dog pares de ruedas juntos, incluso si
los apoyos deslizantes no soportan ninguna carga.

En el esquema de la figura 4, los dos ciline
dros 30 del par de ruedas de la izquierds estén reuni-

dos por una cenalizacién 32 a un acumulador de presidn

- 33 al cual estd unidae como anteriormente; por medio

te una canalizacibén 34 y una vdlvula de mando 36, wia
bomba 35 aéociada a wn depbsito 38 y a una vilvula de
seguridad 37, encontréndose asociados elementos idén-
ticos y designados por las mismas referencias, de ma-
nera independiente de los precedentes, a las ruedas de

la derechs del compactador. : S; &S
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Por la lectura del mandmeitro graduado 39,
conectado al circuito hidrdulico de la suspensién, el
overador pusde fazcilmente comprobar que el péso apli-
cade sobre las ruedas es un porcentaje sustancial del
peso tofal, como por ejemplo 90%, estando soportadc el
10% restante por las superficies deslizantes.

Se puede observar que el tipo de suspensién
hidrédulica descrito més arriba asegura una distribucién
précticamente igual a la carga entre las cuatro ruedas.
Este hecho tiene una importancig bien conocida de los
téenicos y ha constituido el objeto de la patente es-
paiiola ntmero 261.655 presentada el 21 de diciembre
de 1960 por la solicltante, | .

La figura 5 es una representgcibén esqueméti-
ca de la transmisién hidrostdtica que asegura el arras-
tre de las ruedas,

Como sze ha descrito anteriormente, & cada una
de les ruedas de la derecha estd asociado un motor hi-
drédulico, 20 y 21 respectivamente, alimentado en para-
lelo por medio de canalizaciones 40 y 41 por una bomba
hidréulica 18 de caudal variable arrastrada por un motor
térmico 17. Este mismo motor 17 arrastra una bomba hi-

réulica de caudal variable 19 que aliments en parale-~
lo, por canalizaciones 42-43, dos motores hidrdulicos
22 y 23 agsociados cada uno al par de ruedas de la iz-
guierda. Se puede prever, segln una técnica cénocida
y para mejorar 13 circulaciébn del aceite en los cir-
cuitos y evitar asf{ su calentamiento, una fuga artifi-
cial 46 unida por canalizaciones 47-48-49-50 y 51 a
les bombas hidrféulicas y al motor hidrdulico, afiadien-

298677
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dose esta fuga a las fugas naturales de las bombas

¥ motores hidréulicos y estando asegurada la compen-
sacién de estas fuzas por bombas we cebado 53-54 uni-
das a las canalizaciones 40-41-42-43,

In la forma de realizacibn representads en
la figure 5, estd previsto también arrasirar indepen-
dientemente las ruedas de la derecha y las ruedas de
la izguierda, si es necesario a velocidades diferen-
tes, o0 ineluso con sentido de rotécién opuesta. Bate
resultado se consigue haciendo variar el cauwdal de
aceite de las bombas 18 y 19, 1o gue proporciona un
medio de direccién del rodillo, medio ya conocido
y utilizado en otros ingenios. 3e observard que la
transmisidn hidrostétiqa asi utilizada permite un
frenado fécil del rodillo y su inversién de marcha.

Neturalmente, el mismo tipo de compactador pos
dr{a ser arrastrado igualmente por medio de otra cla-
se de transmisibén, en particular por una cadena aso-
cidda a cada rueda y arrastrada a su vez por medios
clésicos gue no serin descritos en detalle. A causa
de la transmisién del motor térmico a las ruedas mo=-
trices, se observaFs que la reaccién del par 4o arras-—
tre de las ruedas origina una modificacién de la dis-
tribucibn de las cargas en reposo, hecho conocido de
las personas experimentadas en estg técnica. De ma-
nera general, para un desplazamiento del ingenio en
una direccién dada, la carga es transferida de la per-
te deslizente delantere a la parte deslizante trasmera
Yy en ciertas condiciones gque suponen especialmente un
grado de carga elevado sobre las ruedas motrices y un

S RO T
Ty -_‘.:,’@ 7 /i
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valor importante de los pares aplicados a estas rue-

das, la superficie desiizante Gelantera puede ser obliga-
ds a tocar simplemente el suelo, incluso a perder todo
contacto con este Gltimo. En este caso, el rodillo

avanza un poco & la manera de un fuera borda, estan-

do la parte deslizante trasera en contactp firme con

el svelo mientras que la parte deslizante delantera es—
t4 levantads del mismo, lo que facilita el paso de obs—
tdculos en terreno accidentado.

Se han representado en las figures 1 y 2 ele~
mentos 56 de la superficie deslizante. BEstos elementos
tienen una forma de huso o de pez ¥ estén hechos de pre-~
ferencia de acero resistente a la abrasidn, por ejemplo
de acero con 1l4% de manganeso. Estén dispuestos enfren-
te de los intervelos que separan las ruedas y estén
adaeptados pare producir una accifn de compactacibén y
de distribucibn del material no compactado dejado entre
las huellas de los neumfticos del rodillo.,

Ias figuras 6 y 7 ilustran otra forma de rea-
lizacidn del rodillo segln el iuvento, y se refieren a
un rodillo compactador auntomotor en el cual las ruedas
estén agrupadas todavia en la parte central del rodillo,
peré estén dispuestas segfin dos lineas de eje 60 y 61 dis
puestas simétricamente con relacién al plano vertical
transversal que pasa por el centro de gravedad del cha-
gis 1.

Dichas ruedas estén agrupadas en nfmero de
ocho en dos Tilas de cuatro sobre las lineas de eje
60 y 61, En la 11neé de eje 60 estan dispuestas cuvatro
ruedes 63 a 66 montadas cada una en un_ex arﬁe un

/ \)fﬁ)(, [}
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brazo oscilante 67 a 70 articulado respectivamente por
su otro extremo al chasis 1 alrededor de un eje horizon-
tal 71 préximo al extremo delantero del chasis., ¥stas rue-
das estén espaciadas entre s en un intervalo sensible-
mente igual al grosor de loé neuméticos que equipan di=
chas ruedas. | '

Las cuatro ruedas 73 & 76 estén dispuestas so-
bre la segunda lfnece de eje 61, cada una en el exiremo
de un &rbol oscilante 77 a 80 articulado por su otro ex~
tremo al chasis alrededor de¢ un eje horizontal 81 préxi-
mo 2 la zZona central del chasis, Bstaes cuatro @ltimes
ruedas estén dispuestas al tresbolillo con relecifbn a
las ruedas de la primera fila, Las ocho fuedas son mo-
trices y a cada una de ellas estd asociado un motor hi-
dréfulico no representado, dispuesto en sl interior de
éste, en el extremo del brazo oscilante correspondiente.
A cada brazo oscilante estd asociado un gato hidréulico
tal como 87 para el brazo 70, y 97 parae el brazo 80,
dispuesto entre el chasis 1 y el eje de la rueda asocia-
do al brazo oscilante correspondiente. Los dos gatos de
la izquierda de la fila 60, que corresponden a las rue-

das 65 y 66 ¥y 1los dos gatos de la izguierda de la fila

‘21 que corresponden a las ruedas 75 y 76, estén unidos

entre sf por una canalizaciébn 98 o un circuito hidréu-
lico que comprende una fuente de aceite bajo presibn,
pér e jemplo una bomba mandada por una valwvula de cuatro
dimensiones, no représentada, y un acumulador de presidn
99. Igualmente, los otros cuatro gatos que corresponden,
por una parte, a las ruedas de la derechs 63, 64 de la fi-

la 60 y, por otra parte, a las ruedas de la derecha 73

cu- 228877
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y T4 de la fila 61, comunican entre si por medio de
una canalizacién 100 unida g un cireuwito hidrdulico
andlogo a3l precedante, que comprende igualmente una
fuente de presién no representada y un acumulador de
presidn 101,

Un grifo 102 colocado sobre la canalizacidbn
g8 permite aislar los gatos que eorrgsponden a8 las rue-
dﬁs 75 y 76 del acumulador 99 o ponerlos en comunicacidn
con éste, mientras que wn grifo 103 permite aislar los
gatos correspondientes & las ruedas 73 y 74 del acumule
dor 101 6 por el contrario ponerlos en comunicacién con
este acumulador., Loes gatos que corresponden a las ruedas
de la 1{nea de eje 61 estén unidos ademés entre si por
una canalizacién 104 unida por una canalizacién 105 a
un tercer acumulador de presibm 106. Un zrifo 107 estd
dispuesto sobre esta canalizacién 105 y un segundo gri-‘
fo 108 estd dispuesto sobre la canalizacibén 104 y permi-~
te reunir o aislar loz gatos de loa pares de ruedas de
la derecha y de la izquierda de ls linea de eje 61 (fi-
gura 8).

Pars la compactecibn, estando abiertos log gri-
fos 102-103~-108 y estando cerrado el grifo 107, los
ocho cilindros de los gatos estédn reunidos entre si,
lo gue permits asegurar una misms carga en todas las
ruedas, Por el coﬁtfario, cerrande los grifos 102 y 103
¥y abriendo los grifos 107 y 108, es posible separar
los gatos delanteros de los galos traseros y separal
los gatos delanteros de la lzquierda de los gatos delan—
teros de la derecha constituyendo asf{ un vehiculo de

tres puntos de apoyo conetituidos solo por las ruedas.
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Esta disposicidn puede ser utilizade para la transfe;gn-
cia del fodillo de una obra a otra, no estando el chasis
del ingenio en absoluto en contaqto con el suelo. Ia es-
tabilidad longitudinal no est4 asegurada entonces por
las superficies deslizantes delantera y trasera. Se ob-
servars sin embargo que incluso en este caso, estando
agrupadas las rusdas en el centro del rodillo, este Gl-

timo puede manifestar uns tendencia al cabeceo durante

~ su desplazamiento y que conviene prever normalmente me-

dios de estabilizacibn auxiliares del rodillo pars el
transporte de este §ltimo.

La presente solicitud que corresponde a ls pre-
gsentada en Francia conf fecha 19 de abril de 1.963, bajo
el nGmero P.V. 932.042, se acoge & los beneficios del
articulo 51 del vigente Estatuto sobre Propiedad Indus-

trial.

H O T A

Los puntos de invencifn propia y nueva que
se presentan para que sean objeto de la presente solici-
tud de patente de Invencidén en Espafia, por VEINTE afios,
son 1os siguientes:

l.~ Dispositivo de rodillo compactador auto-
motor que comprende un chasig que descansa sobre el sue-
lo por un conjunto de ruedas con neumé&ticos llevadas por
el menos un eje transversal, siendo una parte de dichas
ruedas motrices; Caracteiizado por que el conjunto de
las ruedas, que forman apoyo principal esti dispuesto

288677
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sensiblemente en la vertical del ceniro de gravedad del
chasis, estando montada c¢ada rueda en un extremo de un
brazo oscilante articulado a dicho chasis por su otro
extremo alrededor de un eje horizontal transversal,

y un gato hidrdulico, cuyo circuito de alimentacién de.
aceite estd unido a un acumulador neumdtico de presifén,
estanéo interpussto entfe el chasis y un punto del bra-
zo oscilante distinto de este pwnto de articulacién al-
chasis, mientras que el chasis lleva ademés en cada

uno de sus extremos un medio de époyo secundario, estan-
8o dispuestos estos medios de apoyo sobre el eje lon-
gitudinal del chasis.

2.~ Dispositivo de rodillec segln la reivindi-
cecidn 1, caracterigado pbrque los ejes de las ruedas
del apoyo principal estén dispuestos sobre una linea de
eje transversal Gnica.

3.= Dispositivo de rodillo segln la reivindi-
cacién 1, caracterizado porque los ejes de las ruedas del
apoyo transversal estén dispuestos sobre dos lineas de ejes
transversales paralelos.

4.- Dispositivo de rodillo segfn la reivindica-
cién 3, caracterizado porque las ruedas de cada linea de
ejes estén dispuestas al tresbolillo con relacidén a las
ruedas de la otra linea de eje.

S5.= Dispositivo de rodillo seglin una de las rei-
vindicaciones 1 a 4, caracterizado porque el gato hidriu-
lico de unién al chasis estd asociado a cada rueda del apo-
Yo principal, formando las ruedas de este gpoyo dos con-
Juntos dispuestos respectivamente g uno y otro lado del
plano central longitudinal del chasis y comunicado entre
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s{ los gatos hidréulicos que corresponden & cada con-

Ui 4

junto y estando unidos 2 un acumuwlador de presién aso-~

ciado & dichos c&ﬁjuntos.

6.~ Dispositivo de rodillo seghn una de las
reivindicaciones 1 & 5, caracterizado, porque estdn pre-
vistos medios ﬁara hacer variar la preeiég de los acﬁp
muladores de presiébn. )

7.— Dispositivo de rodillo seglin una de las
reivindicaciones 1l a 6, caracterizado porgue los medios
de apdyo secundarios estén consiituidos cada uno por
un apoyo adaptadc para deslizar sobre el suelo y for-
mado por la zapaia de un vatin.

8.~ Dispositivo de rodillo segln la reivindi-
cacibn 7, caracterizado porgque la zapata del patin lle-
va nervios baralelcs-al eje longitudinal del chasis,

9.- Dispositivo de rodillo segln una de las
reivindicaciones 1 a 8, caracterizado porque un motor
hidréunlico estd asociado a cada rueda motriz.

10.- Dispositivo de rodillo compactador auto-
motor,

Tal y como se ha descrito en la memoria que

antecede, representeda en los dibujos y para los fines

que se han especificado.

La presente memoria consta de diecisiete ho-

has escritas a méquina por una sole cara.

Madrid, {. N
F.A. i

¥y 1 £3
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