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MEMORIA DESCRIPTIVA

de la Patente de Invencién, por 20 aflos, solicitada & favor de
DON Josd ANDRADA Bofill, de nacionalidad espafiola , residen
fe en Barceiona, calle Santa Bulalia, nimero 17, por: " UN APA
RATO AEREO~ESTABILIZADOR PARA VEHICULOS AUTOMOVILES " .

La Preseate Patente de Invencidn tiene por objeto garanti-
zax el derecho a la fabricacién y explotacidn exclusiva de un
aparatoc aerec—estabilizador para vem'._ogloa automéviles, espe —

cialmente aplicado para dar mayor estabilizacidny gdherencia a
los vehiculos dotados de motor trasero, cuya distribucidn de
pesos es des'igual quedando el eje delanteroc menos cargado.

- En la presente invencidn se aplica el principio de loa ti-
mones de profundidad de los aviones. Es conocido que en los ci=
tados timones de profundidad el perfil merodindmico tiene mayor
curvatura en su ocare supérior que en la inferior, por lo que el

gire que desliza sobre la capa superior recorre mayor espacio

que el que desliza por la cara inferior y en consecuencia va a
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nayor velocidad con lo que se ¢reag una mayor depresifn en la ca-
ra superior que en la inferior. Ia fuerza resultante de eata di-
ferencia de presiones, funcidn de la velocidad de avance es la
que produce la sustentacidn.

En la presente invencidn se aplica este mismo principio aerp
dindmico perc inviptiendo el perfil de forma que la curvatura mg
yor se coloca en la cara inferior ¥y en conmecuencia al montar es
te perfil en el vehiculo y producirse el avance del mimmo, la me~
yor depresién se produce en la cara inferior del perfil, con lo
que la presifn resultente equidistante de sustentacidn actda bacis
abajo con lo que se consigue que la parte delantera del vehfculo
no se levante hacie arriba. |

Bl apargto reivindicado esta constituido por una aleta de sec—
cifn perfil aerodindmico con eje de simetria de anchura correspon

diente con la del vehiculo que se soporta de la parte inferior de

lantera del vehfculo. El perfil serodindmico se dispone inclinado

con el borde de atague mis bajo que el borde de fuga con lo que
al avanzar el vehiculo a velovidad elevada, ae.prodube una mayor
depresién en la cara inferior del perfil en virtud de que es mayor
el rocorrido del aire por la care inferior del perfil amerodindmico
e causa del éngulo de incidencia adoptado. La diferencia de presig
nes aé traduce en uné resultante hacia abajb que mejora la estabi—
lidad‘y adherencia del vehicuio. ' |

La envolvente detorminante del perfil asrodindmico es atravesa
da en el sentido paralelo al eje del vehfculo por un elemento tubu
lar que constituye el’nﬁgleo que da rigidez a la envolvente aerodi
ngmica, Dipho tubo es atravaaado en dos o més puntos por tubos ver—
ticales que sobresalen por ambas cares del perfil aerodindmico.Los
huecos de dichos tubos son atréveaados por los véstagos de los tor=

o . aereo
nillos de sujecidn del aparatowestabilizador & la parte infe =
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rior de la carroceria del vehiculo. Los testeros del perfil aerow

dindmico presentan dos chapas protectoras mayores de perfil seme~
jante y de mayores dimensiones que la seccifn simétrice del perfil
aerodinémico. N

En la hoja gréfica adjunta y a tiulo de ejemplo se representa

‘un caso de realizacidn practica del sparato sero-estabilizador Pa

ra vehfculos automdviles.

La fig. 1. muestra una vista_en.perapectiva del aéreo-estabi-
lizador viendose en la fig. 2. un corte segln el plano verticel
transversel AB. Las figuras 3 y 4 , representan el perfil y plan-
ta de un,vehiculo dotado de este aparato.

Siguiendo los dibujos se advzerte el timén de perfil eerodiné-
mico con el borde de atague curvado =i-, la arista posterior o bor
de de fuge —2- obtenida por las concurrencis de los tramos incli-
nedos =3= ¥ =4- de les supérficies superior e inferior. El perfil
es simdtrico y presenta como unidn, un tubo horizontal =5-, al gue
se le unen por soldadura las chapas constituyentes del perfil.

'El tubo -5~ eatd atravesado en sentido vertical por dos tubos .

" de menor difmetpo =6- y ~T7= ‘que sobresalen de las chapas del per—

£il gerodindmico.

Por el hueco de estos tubos se atraviesan loa véstagon =8~ de
los tornillos pmsantes de sujecidén del aparato aerodinémicoa.al
soporte =9~ de la parte baje delantera de la carroceria. Eata u~
nidn se efec@éa por la tusrca —10-. Se advierte que el pérfil ae~
reo~dindmico se dispone con el borde de ataque inclinado hacia &~
bajo de forma que el eje -11- del perfil simdtrico forme un dngu-

lo X, determinando experimentalmente, que normalmente esté compren

dido entre 15 y 232 grados mexggesimales con el eje horzzontal -12-

del. sentido ds maroha.

Bn los testeros del perfil aerodindmico se establecen dos a-

letas verticales més altas —13- de proteccidn latergl, Estos ele~
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mentos se advierten situados en la parte delantera del vahiculo‘

de carroceria —14~.

Se fabriéara el apérato aero-estabiliza@or para vehiculos an=
tomoviles, con-loa materieles epropiados a sus elementos componenc
tos, pudiendo variar su forma, acebado y dimensiones y cuantios qg

talles no élteren, cambifn o modifiquen su esencizlidad.

cemm=e H O DA - mm—m-—-

i

Se reivindica, como objeto de esta Patente de Invencidn.

18, - Un aparato aereoestabilizador para vehfculos automoviles,

constituido por una aleta de seccidn perfll aerodindmico con eje
de simétria de anchura correspondiente con la del vehfculo delan-
tero del vehicule. El perf11 aerodznamico se dispone inclinado con
el borde de ataque més abajo que el borde de fuga con 1o que al
avanzer el vehiculo a velocidad, se produce ung nayor depresidn
en la cars inferior del perfil en virtud de que es may or el reco~
rrido del aire por la cara inferior del perfil aerodindmico a can
sa del angu;p de 1nQidencia adoptadoe. La diferencia de presiones

se traduce en una reaultante hacia abajo que mejora la estabili-

aad y adherencia del vehiculo.

28. - Un aparato aeroestabilizador para vehiculoe automﬁvilee, Ae-
gin reivindicacidn anterior, caracterizado porque la envolvente
determinente del perfil aerodinfmico es atravesada en el sentido
paralelo al eje del vehfculo por un elemento tubuler que constitu~
ye ol nfcleo que ds, rigidez‘a la envolvente gerodinmics. Dicho,
tubo es atravesado en doa_o hés puntos poxr tubos verticaleé que
sobresalen por ambas carass del perfil aerodinémico. Los huecos de
dichos tubos son atraveéados ﬁor 1los vestagos de los tornillos de
sujecidn del éparato aereo—estabilizador a la parte inferior de la

carroceria del vehlculo. Los testeros del perfil aerodinamico,pre

senta dos chapas protectoras mayores de perfil semejante ¥y de me-
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yores dimensiones que 1g ;eccién simétrice del perfil aeroding~
nico. ‘

105 3%. - Un aparato éereo—establiizaaoi para vehfculos automdviles.
Gonsta la presente memoria descriptiva de cinco hojas foliadas
101 y escritas por une sola cara.
Barcelona, 6 de Abril de 1.964
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P.a.

M. LLORY
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