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~ wperfeccionemientos en parta-equipajes para vehf-
culos sutomébviles®. ‘

Solbcitants:  KARL KATZ y LEONARD LOULS BROWN, emboe de nacionalidsd
inglema, residentes en 137 Bsll Lene, Londres N.W.4, y
g Grove Park, Wanstead, Londres, respectivamente en

Inglaterra.

La presente invencién se relacions con porta- -
equipsjes para autom&rilée y mas pgrticuiamnte con
la provisibn de¢ una acomodacibn extra para equipaje,
tal camo puede ser requerido por una familia o por

5. un viajante que necegite transportar un nfimero consi=
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derable de muestras o similares.

En los automéviles modernos, la gran mayoria de
los cuasles son del tipo de. salén, el 1hgar mds conve-
niente para transportar equipaje adicional es en sl te-
cho, 1o cual ha tenido por resultado la popularidad de
las denominadas bacas de techo, que pueden fijarse al
techo del automdévil y proporciona medios para acamodar
grandeg artfculos de equipaje. E1l uso de 'tales vacas
ofrece sin embargo los inconvenientes de que los artf{-
culos en cuestién necesitan agsegurarse separademente y
no estén protegidos contra los agentes atmosféricos, a
menos que sean tapados eon una adecuada cubierta imper-
meable, tal como lona, no habiendo ademéds seguridad con
tra pérdidas si se abandona el automévil. Ademés, la
cantidad que puede transportarse de esta manera es muy
limitada y ha de confinarse casi necesariamente a art{-
culos comparativamente grandes. ;

El objeto principal de la présente invencién es
el de proporcionar un porta-equipaje que venza las di-
ficultades antes mencionadas y al miemo tiempo sea de
produceidn relativemente econdmica y susceptible de uns
prolongada duraccidn, incluso bajo intensas condiciones
de uso.

Des acuerdo con la inovencidn, un porta-equipaje
para automéviles comprende por lo menos un recipiente
pera equipaje que ofrece un cierre total y que se dis-
pone para su directa fijacibn al techo u otra superfi-
cie sustancislmente horizontel dsl automévil.

En une versién segin la invencidén, el recipien~

te del equipsje comprende un miembro inferior en forma
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de bandeja ml que se fijan dos miembrocohertura
incurvados. Ambos miembros de cobertura pueden arti-
cularse al miembro inferior o bien puede articularse
sélamente uno de ellos al citado miembro inferior, en
tanto que el otro se forma solidariamente con el re-
ferido miembro inferior.

Bn otra versién preferida, se estadblecen dos
recipientes para equ:].pajs en forma de unidades cerra-

das e independientes, oouﬁg‘uradaa de manera que g6

- ajustepéntre sf, formando cada uns de las unidades ca~

jas separadas.

Ademés, la superficie superior del recipiente
o récipientes recibe una forma asrodindmica, de tal
maners que produzca un levantamiento asrodindmico nu-
1o o ligeramente negativo. |

Aunque el tacho serd generalmente el lugar més
conveniente para el montaje del perfeccionmado porta-
eéuipaja s cuando ello sea impracticable, por ejemplo
en automéviles deportiyos o descapotables, 61 porte~
equipajes pusde disponorse de manera que se fije a la
tapa de la naleta.

Se comprenderd mejor la invencién con la si-
guiente descripcidn de una serie de versiones, consi-
deradas conjuntamente con los didbujos que se scompa~
fian , que comprenden las figuraes 7 a 9, de laa cusales:

La fig. 1 muestra una forma de porta-equipaje
asegursado al techo dé un automévil.

La fig. 2 mueatra otra forma de porta~sequipa-
je.

La fig. 3 muestra los pies de sustentacién
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jee

la fig. 4 muestra una vista en planta de un
recipiente de equipaje.

La fig. 5 muestra una vista inferior del reci-
pienté ilustrado en la figura 4.

La fig. 6 muestra un porie-equipaje consisten-
te en dos recipientes de equipaje ajustados al techo
de un automévil, |

Las figurae 7 Y 8 muestran detalles del miem-
bro de acoplamiento utilizable con la versién mostra-
da en la fig. 65 § '

Ta fig. 9 muestra una forma de la disposicidn
variante en la que el recipiente se asegura a la tapa
de la maleta del automévil.

Con referencia en primer lugar a la fig. 1, el
portaequipaje mostrado en ella consta de un solo re~
cipiente que comprende un miembro inferior o fondo
10 en forms de bandeja y dos miembros de cobertura
incurvados 11 y 12, que estén asegurados al miembro
inferior mediante charnolas 13. En el dibujo, se mues—
tran los miembros de cobertura en la posicién gbierta,
pero se comprenderd que en la posicién cerrada la for-
ma de la superficie superior de los miembros de cober-
tura es‘tal que presentan un perfil liso. Preferible=-
mente, loe bordes de acoplamiento de los dos miembros
de cobertura se superponen proporcionando una junia
impermeable, 10 cual se acentuard montando el reci-
pi.ent,.e de manera que los bordes del miembro de cober-

tura dirigidos hscia el extremo delanteroc del automé-
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vil me superpongan a i’gs ordes del M=l 3bro de

cobartura como se indica en 15. Se disponen unos me-
dios de sujeccidn 14 en los bordes de acoplamiento

de los dos miembros de cobartura para proteger & los
artfculos contenidos en el recipiente, pudiéhdose
disponer una tira de material elédstico, tal como  de
caucho ¢ un pléstico espunado, a lo largo de los bor-
des acoplables para reducir la vibraciébn.

El recipiente va montadd sobre el techo 25 ea
forma similar el montaje de las bacas y como se mues~
tra en el dibujo ello se efectda mediante 4 pies de
sustentacibn ajustables 16 y dos tirantes de ssguri-
dad 17, uno a cada lado del recipiente. Como ss bien
sabido, el tirante de sustentacidn 1;7 termine en una
place 18 que presenta un ladbio a lo largo de su borde
inferior que se acopla con &l canal do desagile 19 del
techo del automévil. El otro extremo del tirants 17
termina en una porcidn ganchuda que se acopla al ojo
Gel recipiente 20. El propio tirante puede constar de
dos partes, una porcidén tubular interiormente filetea-
da y giratoriamente agegurade, por ejemplo, & la placs
18, mientras que la otra parte presenta ls forma de
wna barra fileteada que se atornillas en la porcién tu-
bular mediante rotacién de este dltime. Esto permite
agsegurar firmememte el recipiente al techo del automés

vil.

En la fig. 3, so muestra una forma ds construc-
cidn 4e los pies de sustentacién, en cuya figura se
verd que se dispousn dos miembros tubulares 21 y 22,
uno de los cuales, el 21, estd interiormente fileteado
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¥y ol otro, el za,ﬁ}extr;rg;ﬁ @e fifgizaﬁ. Una copa
de succidn 23 se asegura a un extremo del miembro tu-
bular 21, siendo capaz este dltimo de girar respecto
a la copa de succidn, constituyendo el miembro tubu=-
lar 22 un ajuste de interferencia sobre la espiga 24
formads on la base del miembro inferior 10.

En el montaje del recipiente sobre ol techo
del eutomévil, se ajusta la longitud de los pies de
sustentacién mediante rotacién del miembro tubular
21 sobre cada uno de los pies, teniendo en cuenta la
curvatura del techo del automévil. Los tirantes de
geguridad a cada lado se aprietan luego en la medida
requerida. BEgte procedimiento es el ﬁiemo que se em~-
plea en el montaje dé tipos conocidos de bacas.

-La forma del recipiente yapartioulmente 1a
superficie superior, es importante, puesto que no ha

~ de ejercer ning\méfeoto adverso aobre la estabilidad

del automévil a elevada velocidsd, ni deberd imponer
la presibn del aire ningune <+tensidn indebida sobre
los medios de seguridad ni introducir una innecesaria
registencia al arrastre. En consecuencia, el recipien
te recibe una forma generalmente aerodindmica, prefe-
riblemente de modo que produzca un levantamiento aero
dindmico nulo o ligeramente negativo, en virtud de lo
cual, cuanto mée elevada sea la vslocidad, més fire
memente se mantendrd el recipiente pobre el techo. El
recipiente puede construirse de cualquier material
adecuado, pero preferiblemente gerd de material pléas-
tico que se presta fécilmente a su fabricacién median
%e una operacién de moldeo, es ligero y al mismo tiem
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po fuerte y propogiogh do satIsrucvsorio, si

8o desea, en un color sdecuado. Como variante, el re-

cipiente para equipaje puede construirse de madera
contrachapada reforzads o similar, o de metal laminar,
aunque éste dltimo es susceptible de resultar menos
satisfactorio por prestairse a un deterioro més rdpido,
8u posibilidad de producir vibraciones y porque no
tendrd la becesarig solidez, a menos que 868 de un
grosor de chapa ralativémente denso.

Se comprenderd que no es osencial el que ambos
niembros de cobertura esién articulados al miembro in=—
farior, moatriando la fig. 2 otra versién en la que so-
lo se articula un miembro, preferiblemente el ﬁoste-
rior 12. En este caso, si el recipiente es de material
pléstico, el miembro inferior 10 y el miembro de cober-
tura anterior 11 podr{an moldearse en una pieza.

En otra versibn preferida de¢ la invencidn, el
recipiente presents la forma de dos unidades indepen=
dientea y cerradas, cada una de las cuales puede em-
plearse, al retirarse del techo, como cajas de transe
porte, estando configuradas de manera que se ajusten
entre g{ al montarse sobre el techo. En las figures 4
¥ 5 se muestran respectivamente vistas en planta e in-
ferior de una unidad 30. La forma de la unidad, que
como 8l recipiente de las figuras 1 y 3, es de un ade-
cuado material pléstico, sigue estrechamente la de una
caja normal de transporte, con la excepcibn de gque los
dispositivos de sujecibn 31 estédn en el extremo de la
caja opuesto a la empufiadura 32 y estdn situsdos en
unog entrantes 33 de la caja. Las charnelas 33 estdn
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por consiguiente en el mismo extremo de la caja que la

enpufiadura. Esta disposicidén se adopta para permitir
ol montaje de las cajas en el techo, enfrentdndose en-
tre sf los extremos que sostienen los medios de suje-
oién a Tin de evitar una spertura no autorizada de los
medios de sujecidn. Se comprenderi que la empufiadura
podris colocarse en el mismo extremo que los medios de
sujecidn, pero ello implicarfa lz provisién de otro en
trante p;ra. la enipm‘iadura. Preferiblemente, la empuiie-
durs se impulsa a resorte & la posicibén mostrada en
loa dibujoms, pera evitar vibraciones. Se digponen unas
aristas reforzadoras 34 en la superficie superior, mos
tradas en la figuré 4, y seilaladas con la referencia 35
en el lado inferior en la fig. 5, cuyas aristas 35 pre-
gentan unos salientes 36 provistos de egpigas 37 a las
que a8 fijan los pies sjustables. »

Las dos cajag portadoras del equipaje se montan
en el techo 38 del automévil de la manera mostrada en

1a fige 6. Los pies ajustables 39 se fijan s las espi-

gas 37 y se colocan las cajas sobre el techo enfrentén

doge entre sf log extremos que sostienen a los medios

~ de sujecidn. Se dispone una barra de agoplamiento 40

para ceda lado de las cajas, terminando la barra de
acoplamiento en unos extremos ganchudos 41 como se
muestra en la fig.8. Los extremos ganchudos de las ba-
rrag de acoplamiento se ingertan en los ojos 42 de las
cajas pars mentener e éstas conjuntamente, eviténdosge
un desplazemiento transversal de las cajas mediante
los tirantes de seguridad 43 que se acoplan a las pa—

rrag de acoplamiento. Como se muestra en la fig. 8, la
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a los extremos ganchudos, de un aaliente 44 que presen
ta un orificio central 45. Los extremos ganchudos ds
lag barras de acoplamiento caen en los ojos de las ce-
jas y se pasan log ejes fileteados 46 de los tirantes
de seguridad a través de los orificios 45 de las barras

de sustentacidén. Se aplican a rosca unas tuercas 47 en

" los ejes 46 y se aprietan de manera que los rebordes de

las placas de los tirantes de seguridad se acoplen fir-
memente por debajo del cansl de desagile 49. Las cajas
quedan entonces firmemente montades sobre el techo del
automévil.

Cada saliente 44 est4 provisto tamdién de un
cireulo deﬁ orificios 50 ¥ las tuercas cooperantes 47
eatdn provistas de un solo orificio 51 a la miena die-
tancia radial que los orificioas del saliente. t;omo va-
riante, las tuercas pueden dotarse de un circulo de o~
rificios similares a los del saliente. La finalidad de
los orificios esnla de permitir la fijacién de la tuer-
ca mediante candado al saliente, como se indica en la
fig. 8, de manera que se evite uns retirada no autori-
zada de las barras de acoplamiento.

Preferiblemente, los extremos ganchudos de las
dos barras de acoplamiento estén configuraios de mane-
ra que se permita g los thantes de seguridad, cuando se
encuentran en su posicién,formar un 4ngulo de 308 aprod-~
madamente con la vex;'kical.

Ia fig. 9, es una vista gonsral de la aplicacién
de la invencién a un sutomévil que no posee techo fijo, '

de manera que la versién anteriormente desorita es im-



o Fed

5.

10.

20

5.

30.

practicable. En estas circunetanéias,. el recipiente
para el equipaje se dispone 4o modo que se ajuste go-
bre la tapa de la maleta del ‘automdvil', de manera ge-
neralmente gimilar. En la fig. 9, que indica un auto-
mévil provisto de una cubierta 59, le referencis €0
indica el recijiente, dispuesto de nuevo como cajs por
tadore con charnelas 61. Se supone que una empuisdura
¥ los necesarios dispositivos de sujecibén se encuentran
en el lado opuesto, de manera que no son visibles en
el dibujo; pero evidéntemente la empufiadura podrias en~-
contrarse en el mismo lado que Ias charneles, como en
1s dispoeicién de lae figuras 4, 5 y 6. La ocaja estd

de nuevo provista & cada lado de ojos tales como el 62
en los que se insertan los extremos ganchudos de¢ los
tirantes 63. El tirante 63 termina en un reborde 64
dispuesto paras acoplarse por debajo del borde lateral
de le tapa 65 de la maleta del automévil. El1 tirante

63 es ajustable mediante una operacidn de atornille~-
miento, como en la construceidn anteriormente descri-
ta, estando también preferiblemente provisto de medios
de fi;}acﬁn; qus no se muestram., Sin embargo, en este
caso el tirante 63 sustenta olro tirante 66 que termi-
na en un reborde o labio 67 dispuesto para acoplarse '
por debajo del borde posterior de la tapa de la maleta,
o3 docir en el extremo en que me articulﬁ la citads te~ |
pa. Como anteriormente, el recipiente eatd provisto de
pies 68 que terminan en copas de smocién de caucho
69, de maoera que se obtenga un firme nonj;a;je. y 8¢ ovi-
te dafioe a la pintura, cuyos pies pueden desmontaree
f4cilmente,
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Se comprenderdqu¥ ¢on”la actual construceién
de los automéviles, existe ordinariamente suficiente

egpacio libre slrededor de los bordes de la tapa ds .

la maleta para permitir la fijaci6n de los rebordes
de los extremos de los tirantes, sin obstaculizar el
cierre de la tspa. Se comprendeté admismo que en es-

tas circunstancias la tepa de la maleta puede abrirse

. de manera normal, aungue ev%dentemante se requerirg

un eafuerzo considerablemente mayor paré levantarla

si se encuentra fijado a ella un recipieante ocargado.
Como variante, el tirante o tirentes del borde

posterior de la tapas de la malets podrfan ;ijar;e ai-

rectamente al recipients, pero ello no serfa en gene-

ral tan satisfactorio, porgue implicarfas uno gfids pun
to9 adicionales de fijacidn sobre el recipiente., Ani-
logamente, podrfa hacerse uao; como sustitucidn o
adicionslmente, del borde frontal de la tapa de la
maleta dal automévil para la fijacién de un tirante,
la invencidn proporciona por consiguiente una
disposicién muy sencillas y satisfactoria pars acomo-
dar equipaje sobre un automévil, ya sea por medio de
un recipiente nominalmente f£ijado sobre el techo o
bien por medio de recipientes desmontables y separa-
dos que se fijan independientemente al techo del auto-
névil y se ajustan conjuntamente formando uns configu=
racifn serodindmica aceptable. Cuando no exista techo

1'fijo, el recipiente puede fijarse convenientemente a

la taps de la maleta del automévil,
) . ROTA

Descrita suficientemente la naturaleza del in-
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vento, as{ como le manera de realizarlo en la préctica,

debe hacerse constar que las disposiciones anteriormen-
te indicadas, son susceptibles de modificaciones ds de-
talle, en cuanto no alteren su principio fundaméntal.
S8iendo 10 que constituye la esencia del referido inven—
to, y por lo que se solicita Patente de Invencién por
20 afios en Egpafia, sobre: "PERFECCIONAMIENTOS EN PORTA-
EQUIPAJES PARA VEHICULOS AULGMOVILES®"; caracterizéndo~
se por lo siguiente:

18 .~ "Perfecclonamientos en porta-equipajes pa=-
ré vehficulos automéviles®, del tipo de 1os que compren~
den por lo menos un recipiente para equipaje que propor
c¢iona un cierre total y se dispone en ajuste directo sg
bre el techo u otra superficie sustancialme nte horizone
tal del vehfculo, caracterigados porque tales recipien-
tes comprenden un miembro inferior en forma de bandeja
al que se encuentran fijados dos miembrog de obertura
inourvados.

28 .~ Perfeccionamientos segin la reivindicaciénl
o&racterizado porgque los dos miembros de cobertura es-
tén articulados al miembro inferior.

3%,~ Porfeccionamiento segin la reivindicacibn 1
caracterizado porque un miembro de cobertura estd arti-
culado al miembro inferior, en tanto qus el otro miem~
bro de coberturs se forma solidariamente con el miembro
inferior.

48 .- Perfeccionamiento segin la reivindicaciéa 1
caracterizado porque se disponsn dos recipientes para
equipaje en forma de unidades cerradas e independientes,

configurdndose de manera que se ajusten entre si.

-



10,

15,

20,

30.

- 13 -

08387 1

58 ,~ Perfeccioriamiénto segdén la feivindioaoi6n

—v
posery

4, caracterizado porque cada una de las unidades forma
cejas portedores separadas y cada una de ellas egtd
provista de una empufiadura.

68 = PerfecciAnamienxo segin 1la reivindicacién
5, caracterizado porque cads una de las unidades estéd
provista de medios de' sujecién y la empufiadura y medios
de sujecién de ceda unidad se disponen en extremos
opwe stos de la unidad, quedando los extremos de las uni
dades provistos de los medios de aﬁ;ecién opuestos en-
tro ef cuando se monta el recipiente sobre el techo, pa
ra evitar el aceeso @ los medios de fijacién.

5!.- ?erfeoéionamiénzo seglin 1a reivindicacién
6, &araoterizado porque loe_nedios de sujecidn estédn
situados en entrantes-practicados en las unidades.

89.~ ferfocoionamiento—segﬁn cualquiera de las
anteriorss reivindicaciones, caracterigados porque el
recipiente para el equipaje o cada uno de tales reci-
pientes estd provisto de pies de sustentacibn que ter-
minan en copa de succién para su acoplamiento al techo
del automévil.

98 ,~ Perfeccionamiento eogﬁn la reivindicacién
8; caracterizado porque los pies de sustentacién son
desmontablee y de altura ajustable.

108 .~ Perfeccionamientos segfén cuslquiergle las
anterioree reivindicaciones, caraoterizadbs porque se
dispone an par de tirantes de seguridad, uno pars ce~
da lado del recipiente o recipienteg,‘acopléndose los
tirantes de seguridad a ioé canales de desaglle situa~-
dos por debajo del techo del automévil.
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10, caracterizado porque en el caso om que se empleen
dos recipientes, se disponen un miembro 4e acoplamien-
t0 por cada uno 4e los dos lados de los recipientes,
scopl4ndoge cada miembro citado a unas porciones ranu~-
rafias existentes en los dos recipientes.

128 .~ Porfeccionamiento segin la reivindicacién
11, caracterizado porque un tirante de seguridad se
acopla a cada miembro de acoplamie nto) :

138, Pe.rfécci onamiento segiin la reivindicacién
12, caracterizado parque una porcifn fileteads del ti-
rante de geguridad pass a través de un conducto situs~
do on un salieate dispuesto en el miembro de acoplamien
to, y una tuerca aplicada a rosce al tirante se acopla
al miembro de acoplamiento para asegurar las unidades
sobre el techo del sutomévil.

148 .« Perfeccionamiento segdn la reivindicacién

13, caracterigado porque el saliente estd provisto de
una serie de orificios alrededér de un circulo centra-
do sobre dicho conducto, y la tuerca estd proviata de
uno o mée orificios para permitir el paso de medios
de fijacidn o cierre a través de orificios coinciden-
tes de la tuerca y del saliente, para evitar la reti-
rada de los reciplentes.,

15¢ ,~» Perfecciongmientos segin cuslquiera de
las anteriores reivindicacionss, caracterizados por-
que la superficie superior del recipiente ¢ recipien-
tes recibe una forma aserodinémica de tal mansra que
ée produéca un levantamiento aerodindmico nulo o li-

geramente negativo.
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168 ,~ Parfeccionamionto segdn la reivindicaeibn

1, caracterizado porque el recipisnte ge sujeta median-
te un per de tirantes de seguridad s la tapa de la me-
leta del automévil, acoplédndose los tirantes a los bor
des laterales de la tapa. ,

| 17-5.- Perfeccionamiento segin 1a reivindicacién
16, caracterizado porque se disponen otros tirantes de
saguridad conectados a los primeros tirantes de segu~
ridad; pars scoplarse al borde posterior de la tapa
de la maleta del automévil.

188,~ Perfeccionamientos en porta-squipajes pa~

ra vehfculos aotoméviles; tal y como queda sustanciagle

mente descrito on la presente Memoria; e ilustrado

d
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