PATEN'E DE INVENCION

e e e L bl et

qué por veinte afios, para Espaga y sus Posesiones, se solicita -
a £avor de DON JESUS FERNANDEZ RODRIGUEZ, de nacionalidad espafio
1a, residente en JEREZ DE LA FRONTERA (CADIZ~ESPARA), Antona de

Dies, 1, por: " MEJORAS INPRODUCIDAS EN LA AUTOPROPULSION DE VEHI-
CULOS AUTOMOVIIES "

Hemoria Deaorigt iva-

Se reflieren las presentes mejoras a un nuevo procedimien
to para propulsar vehiculos automéviles aprovechando la fuerze del
aire generada con la velocidad del vehiculc paras acclonar uns tur-
bina que & su vez accione un generador de corriente continua que =
se acumilaréd en las baterias de la cual se toma energls eléctrica
pare alimentar el motor o los motores de braccidn aplicado al eje
trasero. ' |

Con el proc&dimiento obje%o de la presente invencidn -
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salvamos aquellos inconvenienbtes que fueron cause de la fslta de
éxito de todos los deméds procedimientos, es decir, el vehiculo a
que se adapte este mievo procedimiento 11eva consigo éu propis -
fuente de energfa para producir eléctricidad, fuente de energia
&sta que se mueve merced a una fuerza que hasta shora habia sido
negat'iva puesto que para vencer la resistencia opuesta por el -
viento al avance del vehiculo era necesario consumir un tanto por
ciento respetable de la potencla del motor propulsor (bien de =~
eiplosi&n, eléctrico o de turbina). .

Pués bien, basandonos en esa resistencia, negativa o -
pasiva de que hemos hablado y en el principlo de mecénica que ai

" que la aceifn es igual a la reasccién *, transformamos parte

‘de 18 resistencis (reacciéy del viento durinte 1a marcha en un -

movimiento circular contf{mio, haciendo accionar por medic de un
csudal de sire {variable segin la velocidad) los alsbes de las =
turbinas. Naturalmente, el par motor producido por la rotacién -

del eje a que va acoplada la turbina es insuficiente para hacer

' girar el generador de corriente conbinua'haciendose por tanto ne~

cesario intercalar entre ambos (eje 'y generador) un dispositivo -

que multiplique aquel par reduciendo la velocidad, o sSea, un "eon ‘

~ vertidor de par" adecuadamente calculado de acuerdo con 1a velo-

cidad de regimen del generador (a1inamo). '

Bntre otras muchas, lés_ ventajas de este nuevo procedl-
miento son suprimir el total empled de carburantes lfquidos, sfli
dos o gaseosos; autonomiz ilimitada y gastos de entretenimientos
muy escasos solo engrase y limpleza. |

A titulo de ejemplo describimos s 18 estructuré:'y-eleme_t_x
tos de que se compone esta patente: '

Por un chasis metdlico (1l-figs.l-B-3) de acuerdo con las
caracteristicas del vehiculo, blen sea furgonets, carretilla de =

transporte o simple turismo, Este chasis esta equipado con un Jue
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go de cuatro ruedas, dos delanteras (2-figs.l-2) directrices y ..
otras dos traseras (3~figs.l-2-3) motrices.

La parte delanters del vehiculo donde generalmente lle-
ven los automoviles normales el radiador lleva este vehiculo unas
toma de alre en forma de toberas (4-figs.l-2) las cuales conducen
el aire que recib_e de frente el veliiculo durante su marcha hacia
un juego de turbinas (5=fige2), las cusles van provistas deé unos
alabes (6-£ig.2) que le facilitan el giro al ser impulsados por -
el aire; estas turbinas son solidarias a un eje (7=£1g+2) donde =
leva un pifion (8-£1g.2) pera la toma de fuerza que pone en fun~
cién al convertidor (9~£ig.2) deo par (o rsductor de Velocidad)‘;« es
tando este conectado a su vez con un generador {10fig.2) que es -
en definitiva el que va alimentado a las baterias, cuando este va
funcionando a marcha normal, considerandose marcha normal la que
realiza el vehiculo una vez lanzado en un 1lan0 0 cueste abajoes

Este generador (10-fig.2) de corriente continua va ali-
mentado & una bateria de acumuladores (1lfig.2) que le suministra
la corriente necesaria a un motor eléctrico (12-figs2-3) que son
los que ponen en funcibn a las ruedas motrices (3-£igd.l-2-3).

Para la salida del aire que Va soltando las turbinas =
(5-£igsel=2) lleva un tubo de escape (13-fig.l-3) que tambien o8
posible que produzca una pequefia fuerza de reaccifn a la salida
que le silrve de ayuda. ‘

_ Descrita suficientemente la naburgleza ¥ alcance deo 1
presente invencifn, se hace constar que en la misma, pedrén ser
variables 1los materiales, dlmensiones y en general agquellos otros
detalles accesorios 0 secundarios que no alteren, cambien ni mo=
difiquen la esencialidad propuesta.

108 términos en que queda redactads ésta memoria son -

ciertos y £iel reflejo del objeto deserito, debiendose bomar en
un sentido mds amplio y nunca en forma limitatizas
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Todo segdn se detalla en el dibujo adjunto que a tLtulo

de ejemplo acompaiia & la presente memoria y en el que Se repre-
sontas :
Figura 1 una vista en alzado lateral del vehiculo;
Figura 2 vista en planta.del mismo con alguncs detalles
en secciénd y ‘ ,
Fi.gura 3 una.vista en alzado de la parte posterior.
. . REIVIWICACIOIES
Se relvipdica como de la propia y mueva :lnvanc16n la propiedad y

explotacidn exclusivas de:

li~ Mejoras introducides en la éutc’pro'pulsidu de vehiculog auto-
moviles, garacbérizadas pi_:r s'ér un chasis met€lico » Ge acuerdo -
conél Gipo de ve‘h.toult‘).a construlr, sobre ei que va acoplado un
Juego de ruedas delanteras directpices ¥ otras traseras motrices
acclonadas por un motor electrico. Ia parte delantera del chagzis
esta formada por unas toberas receptoras de aire que van a parar
& un Juego de turbinas, solidarias & un eje, equipadas con una -
serie de paletas o 4labes rotativos, |

2.~ Mejoras introducidas en la autopropulsi&n de vehiculos auto-
moviles, segin reivindicacién 1%, caracterizadss por llevar el ejle
solidario a las turbinas en conexifén por. medio de un juego de =
pifiones con un reductor de velocidad que & Su vez aéc:,ona aun -
generador de corriente continua para la carga de una bateria de
acumuladores.

Se~ Hejoras introducidas en la autopropuls:l&n de vehliculos auto=

.moviles, segin reivindicacién 18 v 2%, caracterizadas por llevar

una bateria de acumuladores montada sobre la parte trasera del

chasis para el suministro de enérgia del motoi propulsor de las
ruedas motr:!.ceé; estos acumuladores reponen la cargsa por medio =
del generador de corriente contima con que va equipado el vehi-

culo. .
d.= Y METORAS INI‘RODUCIDAS EN LA AUTOPROPUISION DE VEHICUIOS AU
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Constu la presente memoria descriptiva de ecinco hojas

numeradas y mecanograf 1adas por una sola eee & las que s¢ los =
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| acompafia un plano para su mejor comprensidn,
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