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| "PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDGS BN LOS
REMOLQUES PARA TRANSPORTE DE EMBARCACIO-
NES®
| MEMORIA DESCRIPTIVA ‘

Esta Patente de Invencidn se contrae 2 unos perfec-
cionamientos introducidos em 1o remolques pars transpor-
te de embarcaciones, gracias a los cuales se logra simpli
ficar sensiblemente su construceién y estructura 8in pere
julcio de las necesarias condiciones de resistencia mecéd-

nics exigidas para cada caso, consiguiéndose ademés con di-

chos remolques la eolocacién y #ijacién ventajosamente répida



5

10.

15.

20.

25:

30,

"t 298166
y cémoda de las embarcaciones siempre dentro de la méxime see
guridad y garent{a de transporte.

Para la adecnada comprensién de la presente Memoria
se descride seguldamente un ejemplo ilustrative no limitati-
Vo de reslizacién de los oitados perfeccionamientos segln la
invencién, a cuyo efecto se acompafian ademfs dos 14minss de
dibujos en las cusles:

Pigwras 1 y 2, cﬁnstituyen sendas vistas en alzado y
en planta de un remolque perfecoi onado de amerde con la Pa-
tente, misntras me figuras 3, 4 y 5, representan otras tan-
tas vistas en alzado lateral, en planta y de frente respecti .
vamente de un remolque tipo reforzado segdn la misma invencién.

En dichas figras se ha representado por (1) el basty
dor gereral tubular que omstituye la estructura bésica del -
remolque, presentando el mismo configuraciénm poliym._ﬂargg
da y de diedro longitudinal inclinade hacia atras, Este basti
dor se hslla provisto, ademds de dos ruedas posteriores (2) y
(3), y una anterior (4) mds p equefia situada debajo del tiray
e delantero {5), por donde se efeot{a €l enganche y tracoidn
del remolque.'m referido tirante (5) es, por su parte, pro-
longacién del propio larguero longitudinal (6) qe forma la
arista dlédrica de fondo del bastidor, con la particularidad
de que dicha weda delantera (4) pivota ademds en el extremo
de un brazo sbatible {7), en el gue puede ser blogueada aqud-
1la y euyo brazo, que a su vez sé halla articmlado entre dos
pletinas verticales (8), lleva wn patfn delantero (8') y un
muelle helicoidal {9) que retiene aquel brazo en su posicién
abatida; mientras cine el despliegue hacla abajo de este mismo
brazo (7) logra ff jarse por medio de un padador adecnado (10)

de retencién, quedando montade en el mismo tirante de retéreg
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oia (5) un dispositive de freno mechnico (11) (fig. 3) que
actde sobre i@s ruedas (2) y (3) @el remoléue'. 7 un cabrestante
de dcble marcha (12) cuyo cable (13) sirve pars atraer y rete-
ner la enbaroaci&n en el b-astidoi:. Sobre ei mismo soporte del
referido oabrestante (12) existe, finalmente;, un travesafio elds
tico (14) an donde nella tope y se gpoya frontalmente la gui-
1la de 1a embarcaci én por la parte de proa. Para el mando 0 mae
niobra del citado esbrestante (12) existen las dos manivelas
(1¢') y (14™), ' |

- Sobre el larguero aentral de referencia (6) existen,
ademds, unos ro-dilloé locos (15) que tienen por objeto facili-
tar el arrastre sueve de la embarcacién duwrante la oomépon-
diexte omraoién de oarga sobre el dbastidor, efeetudndose para
ello sobre dichos rodillos el adecuado deslizamiento de la qui
113, mientras que lateralmente el ocasco de la embarcacién en-
cuentra adecuado apoyo y traslacién sobre sendos trenes iate-
rales de rodillos elésticos {15) que travsversalmente adoptan
la inclinacién diddrica del bastidor.

Ahora bien, para facilitar 1a montura de la embarca-
cifn en algunos casos, Se disyone de una rampa tubular comple
mentarias (17) ligeramente acodada verticsimente, la cual estd
prov:lsfa asimismo de rod 11108 locos eldsticos de deslizamiento
(18) y puede ser epmganchada convenientemente por devajo del -
larguero (;) del b.aatidor formando el pportuno plano inclinado
por el qué se encarams la embarcaciém desde el suelo, con la
particularided de que esta rampa complementaria {17) es sum-
ceptible d¢ guardarse, una vez empleada, debajo del proplo bag
tidor del remolgue quedmdovancla.aa en el mismo con ahrazade-\
ras de aguante adecuadas (19), completdniose en este caso el -
bastidor con 10s rodillos eldsticos (£0) similares & los ae 1ia
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rampa {17) gue quedan situados en el travesaiio posterior {21)

N AR e

- ¢

de amél, coadyuvando al deslizamiento ascendente de¢ la eme
bardacl én sobre la referida rampa. ‘

Para poder llevar el remolque por Su parte trasera, en
ésta Tiguran unos ories o elevadores laterales determinados
por wnas barras articuladas abatidles (&').

En el caso de trasnporte de gmarcéoi ongs semipeaa@a
al bastidor {1) se le dota de un doble par de rusdas (22)-
(23) con las inclinacionmes de las horquillas {24) correspon.
dientes dispuestas en Sentido convergente, mientras que tra~
tlniose de embarcacionss pesadas el bastidor queda imtegrado
por una doble estruotura tubnlar con larguero de refuerzo
(25) y asimismo con dos ejes traseros portadores de los co=- _
rrespondientes pares de ruedas (22) y (23), todo ello tal co-
mo viene reypresentado en las figuras 3, 4 y 5. Eate baatidor
reforzado posee, ad'emés, unos complementos diédricos ( 26) o8
tablecidos sobre €l larguero longitudinal (~6) en 108 que, -
eventualmente, pueden quedar montados unos rodillos para fa-
cilitar el deslizamiento de la quilla de la smbarcacién, po-
seyendo igualmente tal bastidor unos juegos de pastillas -
eldsticas (27) y (28)‘, asimismo £1 jas, colocadas & cada lado
¥ parte ¢eian'tera del mismo pare el opartuno apoyo del easco
y de la proa de la embarcadibn respeotivamente, cuya extreml
dad delantera queda prézime 8l enganake (30) del remolque, =
exisiiendo en este caso asimismo unas placas hori zontsles de -
recubripdento (31) intexpuestas en los huecos laterales detere
minadas por la doble estructura del bastidor. Por dltimo se ba
llen en eate bastldor unas asas delanteras (32) para el mane-
jo vy traslacidén manual del remolgue; llevando también el mis=
mo unos "orics" o elementos elevadores mecédnicoe (21') pars
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facilitar el levantamiento y coloeacidn del bastidor sobre
el tren de medas ocorresponiiente. En la ejecucién represen
tada en las figs, 3 y 4, el brazo delantero articulsio queda
constitufdo por un husillo fileteado (32), portador por una
parte de la rueda (4) y, por otra, de una manivela de &coio=
namiento (32"}, Como elementos acoesorios quedan finalmente
montedos en el bastidor del remolque unos anillos laterales
(33) que sirven para el amclaje de bandss sujetadoras dela
émbaraaoién; unos faros piloto (34) para las sefializaciones
del vehiculo; unoe reflectares laterales de qolor (35) abae
tibles por resorte hacia adentro y una rueda de recambio {36)
convenienterente montada debajfo del hastidor.

- Deserttas convenientemente 1a8 principales caracte-
risticas y particularidades de los perfecci onamientos & que
se contrae la presente Patente de Invencidn, ha de hacerse
constar que en el objeto podrédn introdncirse cuantas modifi-
caciones aonseje la téenieé y la préotica en tales construcelo
nes, tanto por lo que se reficre a forme como a dimensiones
7 materiales empleados para su realizacién, siempre que oon
ello pexmanezca inalterada su esencislidad que &9 la que Se
resume y conoreta en los t€rminos dd la s:lguiente

¥ 0T 4
REIVINDICAOIONES

Se reivindica como objeto de la pesente Patente de
Invencidn: .
1%.- Perfeccionsmientos introducidos en los remolgues

PRrs transporte de embarcaciomes, caracterizades esencialmen-

te porque tomendo como base un bastidor general tubular de -

configuracin poligonal alargeda y de diedro lomgitudinel in-
clinado haoia atrds al mismo se le dota de dos ruedas poste-
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riores y de una anterior més peguefia situada dsbajo del tirante
delantero por donde se efectia el enganche y tracolén del remol
qua, cuyo tirante es prolongacidn del propio larguero longitu=
dinal qe forma la ariste diédrios de fondo del bastidor, con
la particularided de que dicha rueda delantera puede girar en
el extremo de wun husillo fileteado elevador aocionable por mee
dio d4e una menivela o bien en la extremidad de un brazo abati-
ble combinado con un patin delantero de deslizamiemto, ;mdien-
do tal rueda ser blogueada en el precitedo bBrazo, que, & su ves,
se halla articulado entre dos pletinas verticeles adecuadas y
1leva un muelle helicoidsl ge 1o retiene em su posicién abatida,
mientras que su despliegue hacia abajo 1631'3. fijarse por medio
de un pasador adecusdo de retensidén, quedando montado en el mis-
mo tirante de referencia wn d1spositivo de freno mecénioco que
aotlia sobre 1las medas dsl ranélque, y un cabrestante de doble
marcha ouyo cable sirve para atraer y retemer la embarcacién em
el bastidor, existiendo, sdemés,sobre el propio soporte del refe
rido cabrestante, un travesaiio eldstico en donde halla tope y se
apoya frontalmente la quilla de la embarcacién por la yarte de
prod, ) .

2%.. Perfeccionamientos introducidos en los remolques
para transpérte de embarcaciones, segin la ;‘eivimmacién antee
rior, carascterigzados también porque dispuestos conveniexntemente
sohre el larguero central del diedro inolinado que forma el base
tidor, se monten unos rodillos locos que tiemen por odbjeto faci
litar el arrastre suave de la embarcacibn durante la consiguiep
te operactén de carga sobre el ﬁﬁstidor, efectudnd ose para ello
sobfe dichos rodillom el adecuado deslizamiento de la quilla,
mientras que latersimente el casco de la embarcacién encuentra

adecuado apoyo y traslacién scbre sendos trenes laterales de rp
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dillos elédsticos que transversalmnte adoptan la misma inoli-
naci én diédrica 2el bastidor. '

3%, Perfeccionamientos en los remolques pare trang-
porte de ’embarcaciones, segln las precedentes reivindicacio-
nes, oarscterizados tambiém porgque con objeto de faoilitar la
montura de la embarcaciln se dispone de una rampa tubular som
plementaria ligeramente scodada verticalmente, la oual esté
provista de rodillos locos eldaticos de deslizamiento y puede
ser enganchada convenlentemente por debajo del larguero pos-
terior del bastidor formando el oportwo plan¢ inclinado por
el qus se encarama la embarcacidén desde el suelo, coﬁ 1z pare
ticnlaridad de que esta rampa complementaria es susceptible de
gnerdarse, una ves empleada, debajo del propio bastidor del ze
molgue quedando emclada en el {!iismo con abrazaderas ie aguante
adecuadas, completéndose en este caso el bastidor com semdos
r0dillos el4sticos similares a los de 1a rampa que quedan Sie
tuwadoas en el travesaiio posterior de aquél coadyuvanio &l dese
lizamiento ascendente de la embarcacién scbre la referida rame
I8 .

4%,. Perfeccionamientos introducidos en los remolques
para ‘hzansz;orte de embarcaciones, segfn las anterioves reivipe
dicaciones, caracterizados esimismo porgue 7para la cargs de
embarcaciones semipesadas, al bdastidor se le provee de un do-
ble par de¢ medas posteriores con las inclinacioxes de las hor
quillas correspondientes dispuestas en sentido convergente,
mientras que tratﬁﬁd ose de embarcaciones pesadas el bastiddor q
da integrado por una doble eatructura tubular oonveniente‘mente
reforsada . con un doble eje trasero de apoyo y dos pares 4e -
ruedas por eje, cuyas horquillas quedan asimismo orientadas en

sentido convergente hascia ¢1 suelo, poseyendo, ademfs, el bas-
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tidor, unos refuergos diéaricos establecidos sobre el lar-

guero longitudinal y en los que, eventualmente, pueden ser
montados unos rodillos para el deslizamiento de la quilla de
la embarcacidn, posgyendo también t2) baatidor unos Juégos
5. de pastillas elésticas asimismo fi jas colocadas a cada lado
| ¥y rerte delantera del mismo rara el oportuno apoyo del casco
y de la proa de la embarcacién respecti vamente, encontrando
_ ésté.. por su parte, el oportﬁno tope frontal contra un trave~
saflo eldatico dispuesto cercae del enganche del remolque, exig
10. tiendo asimismo unas placas horizontales de recubrimiento ine
\ terpuestas en los huecos laterales que detemina la doble es-
tmectura del bastidor, encontrdndose, finslmente, en éste, uns.
asas delanmteras apropiadas para el manejo y traslacién manual
del remolque y unos. "crioa™ o elementos mecénicos posteriores
‘ i5, de elevacidn que Pacilitan el leventemiento ¥ colocacidn del
k basti dor sobre el tren de ruedas correspondiente, completén-
dose el remolgue as{ formado con el establecimiento de unas
anillas laterales que sirven para el anchaje de bandas sujetis
doras de la embarcacifn; con unos faros piloto pars sefializa-
" 20, ciones del vehfculo; oon unos reflectores latersles de color
que son abatidles por resorie bacia adentro y una meda de re
cambic convenientemente montada debajo del bastidor,
5%.- PRRFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LOS REMOLQUES
PARA MS?ORTE DE EMBARCACIONES,
Sean cuales fueren las circunstanslas que oconcurran qon
la esencialidad propis de ls misma.

Consta la presente Memoria descriptiva de ocho péginas
folindas ¥ meuanograﬁédas Por una sola cara y va acompafiada
de dos hojas da dibujos adlarativos.
| ' Baroelona, & de Mé.rzo de 1,964.

P.A, '

R. VOLART PON M
P 9-934-@’?‘
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