
PATENTE DE INVENCION 

por 20 aRoa
a favor de Don Luis NUBIOLA VILUMAR& 

de nací onal i  dad española

residente en Baroelona, ca lle  Balmes, n* 177; 5^-1  ̂

por:

"PERFECCIONAMIENTO INTRODUCIDO BN LOS 

REMOLQUES PARA TRANSPORTE DE EMBARCACIO­
NES"

MEMORIA DESCRIPTIVA

Esta Patente de Invención se contrae a unos perfec­

cionamientos introducidos en los. remolques para transpor­

te de embarcaciones, gracias a lo s  anales se logra simpli, 

f ica r  sensiblemente sn construcción y estructura sin  per­

ju ic io  de la s  necesarias condiciones de resistencia mecá­

nica exigidas para cada caso, consiguiéndose además con di­
chos remolques la  colocación y f i ja c ió n  ventajosamente rápida
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y cómoda de las embarcaciones siempre dentro de la  máxima se­

guridad y garantía de transporte.

Para la  adecuada comprensión de la  presente Memoria 

se describe seguidamente un ejemplo ilustrativo  no lim ita ti­

vo de realización  de loe  citados perfeccionamientos segdn la  

invención, a cuyo e fecto  se aoompaSan además dos láminas de 

dibujos en las cuales:

Figuras 1 y 2, constituyen sendas vistas en alzado y 

en planta de un remolque perfeccionado de acuerdo con la  Pa­

tente, mientras que figuras 3, 4 y 5, representan otras tan­

tas vistas en alzado la te ra l, en planta y de frente respecti 

vamente de un remolque tipo reforzado aegán la  misma invención.

En dichas figuras se ha representado por (1 ) e l  basti 

dor general tubular que constituye la  estructura básica del -  

remolque, presentando el mismo configuración poligonal alarga 

da y de diedro longitudinal indinado hacia atras. Este bastí 

dor se halla provisto, además de des ruedas posteriores ( 8) y 

(3 ) ,  y una in terior (4 ) más p e que ña situada debajo del tiran 

te delantero (5 ) , por donde se efectda e l enganche y tracoión 

del remolque. El referido tirante (5 ) es, por su parte, pro­

longación del propio larguero longitudinal ( 6 ) que forma la  

arista  diádrioa de fondo del bastidor, con la  particularidad 

de que dicha rueda delantera (4) pivota además en e l  extremo 

de un brazo abatible (7 ) , en e l  que puede ser bloqueada aquá- 

11a y cuyo brazo, que a su vez se ha lla  articulado- entre dos 

pletinas vertica les ( 8) , llev a  un patín delantero (8*) y un 

muelle h e lico id a l ( 9) que retiene aquel brazo en su posición 

abatida; mientras que el despliegue hacia abajo de este mismo 

brazo t7) logra f i ja r s e  por medio de un pasador adecuado (10) 

de retención, quedando montado en e l mismo tirante de referen
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ola  ( 5 ) un dispositivo de freno mecánico (11) (& g . 3) que 

actóa sobre las ruedas ( 8) y (3 ) del remolque, y un cabrestante 

de debía marcha (12) cuyo cable (13) sirve para atraer y rete­

ner la  enbaroaeión en e l bastidor. Sobre el mismo soporte del 

referido cabrestante (12 ) ex iste , finalmente, un travesano elás 

t ic o  (14) en donde ba ila  tope y se apoya frontalmente la  qui­

l la  de la  embarcación por la  parte de proa* Para e l  mando o ma­

niobra del citado cabrestante (12 ) existen las dos manivelas 

(1 4 ') y (1 4 ").

Sobre e l  larguero central de referencia ( 6) existen, 

además, unos rod illos  locos (15) que tienen por ob jeto  f a c i l i ­

tar el arrastre eaave de la embarcación durante la  correspon­

diente operación de oarga sobre e l  bastidor, efectuándose para 

e llo  sobre dichos rod illos  e l adecuado deslizamiento de la qui 

H a , mientras que lateralmente e l  casco de la  embarcad ón en- 

onentra adecuado apoyo y traslación  sobre sendos trenes la te­

rales de rod illos  e lá sticos  (16) que tranaverealmente adoptan 

la  inclinación  diádrica del bastidor.

Ahora bien, para fa c i l i t a r  la  montura de la embarca­

ción en algunos casos, se dispone de una rampa tubular comple 

mentaría (17) ligeramente acodada verticálmente, la  cual está 

provista asimismo de rodillos; locos  e lá sticos  de deslizamiento 

(16) y puede ser enganchada convenientemente por debajo del -  

larguero ( 6 ) del bastidor formando e l pportuno plano inclinado 

por el que se encarama la  embarcación desde e l suele , con la  

particularidad de que esta rampa complementaria (17) es sus­

ceptible de guardarse, una vez empleada, debajo del propio b^s 

tidor del remolque quedando anclada en e l mismo con abrazade­
ras de aguante adecuadas (1 9 ), completándose en este caso e l  -  

bastidor con los  rod illos  e lá sticos  ( 20) sim ilares a lo s  de la
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lampa (17) que quedan situado? en el travesano posterior (81) 

de aquál, coadyuvando al deslizamiento ascendente de la  em- 

bardaoi ón sobre la referida rampa.

Para poder llevar  e l remolque por su parte trasera, en 

6.  ¿ata agaran unos crios  o elevadores laterales determinados 

por unas barras articuladas abatibles ( 21' ) .

En e l  caso de trasnporte de en&arcaciones semipesadas 

a l bastidor (1 ) se le  dota de un doble par de ruedas ( 22) -  

(23) con la s  inclinaciones de las horquillas (24) correspon- 

10. dientes dispuestas en sentido convergente, mientras que tra­

tándose de embarcaciones pesadas e l  bastidor queda integrado 

por una doble estructuré tubular con larguero de refuerzo 

(28) y asimismo con dos ejes traseros portadores de los  co­

rrespondientes pares de ruedas (22) y (23 ), todo e l lo  ta l co - 

15. mo viene representado en las figuras 3, 4 y 5. Este bastidor 

reforzado posee, además, unos complementos diádricos (26) es 

tablecidos sobre e l  larguero longitudinal (6 ) en los  que, -  

eventualmente, pueden quedar montados unoe rod illos  para fa ­

c i l i t a r  e l deslizamiento de la  quilla de la  ea&arcacián, po- 

20. se yendo Igualmente ta l bastidor unos juegos de p a stilla s  -  
e lásticas (27) y (2 8 ), asimismo f i ja s ,  colocadas a cada lado 

y parte delantera del mismo para el oportuno apoyo del casco 

y de la  proa de l a  enb arcad  án respectivamente, cuya extreng. 

dad delantera queda próxima a l enganche (30) del remolque, -  

25. existiendo en este caso asimismo unas plaoas horizontales de 

recUbriqdento (31) interpuestas en los huecos la tera les deter­

minadas por la  doble estructura del bastidor. Por áltlmo se ha 

lian  en este  bastidor unas asas delanteras (32) para e l  mane­

jo y traslación  manual del remolq ue i llevando tamblán e l  mia- 

30. mo unos "cr ie s "  o elementos elevadores aseándoos (2 1 ')  para
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fa c i l i t a r  e l  levantamiecto y co loca c iá i del bastidor aobTe 

e l tren de ruedas correspondiente. Bn la  ejecución represen 

tada en la s  f ig s . 3 y 4, e l brazo delantero arti calado queda 

constituido por un husillo  fileteado (3 ? ) , portador por una 

parte de la  rueda (4 ) y , por otra , de una manivela de accio­

namiento (3 2 "). Como elementos aooeaorios quedan finalmente 

montados en e l bastidor del remolque unos an illos  la terales 

(33) que sirven para el anclaje de bandas su je t ado ras déla 

embarcación; unos faros p ilo to  (34) para las señalizaciones 

del vehículo; unos reflectares  la tera les de co lor (38) aba- 

tib ies  por resorte hacia adentro y una rueda de recambio (36) 

convenientemente montada debajo del bastidor.

Descritas convenientemente la s  principales caracte­

r ís tica s  y particularidades de los perfeccionamientos a que 

8e contrae la  presente Patente de Invenolón, ha de hacerse 

oonstar que en ai objeto podrán introducirse cuantas modifi­

caciones aconseje la  táonica y la  práctica en ta les construccio 

nes, tanto por lo  que se re fie re  a forma como a dimensiones 

y materiales empleados para su rea lización , slenpre que oon 

e llo  permanezca inalterada su asenci al idad que es l a  que se 
resume y concreta en los términos dd la  siguiente

N O T A

R E I V I N D I C A C I O N E S  

Se reiv in d ica  como objeto de la  presente Patente de 
Invención:

1 ' . -  Perfeccionamientos introducidos en los  remolques 

para transporte de embarcaciones, caracterizados esencialmen­

te porque tomando como base un bastidor general tubular de -  

configuración poligonal alargada y de diedro longitudinal in ­

clinado haoia atrás al mismo se le  dota de dos ruedas poste-
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riorea y de una anterior máa peque&a situada debajo del tirante 

delantero por donde se efect&a e l  enganche y traerán  del resol 

que, cayo ti rante ea prolongación del propio larguero longitu­

dinal que forma la arista diódrioa de fondo del bastidor, cron 

5. la  particularidad de que dicha roe da delantera puede girar en 
el extremo de un husillo fileteado elevador aocionable por me­
dio de ana manivela o bien en la  extremidad de un brazo abati- 

ble combinado con un patín delantero de deslizamiento, podien­
do tal rueda ser bloqueada en el precitado brazo, que, a su vez, 

10. se halla articulado entre dos platinas verticales adecuadas y

lleva un muelle helicoidal 3* lo  retiene en su posición abatida, 
mientras que su despliegue hacia abajo logra fijarse  por medio 
de un pasador , adecuado de retención, quedando montado en e l mis­

mo tirante de referencia un dispositivo de freno mecánico que 
18. aotáa sobre las ruedas del remolque, y un cabrestante de doble 

marcha cuyo cable sirve para atraer y retener la  embarcación en 

el bastidor, existiendo, además,sobre e l propio soporte del refe 
33.do cabrestante, un travesano elástico en donde halla tope y se 

apoya frontalmente la  qu illa  de la embarcación por la  parte de 
80. proaK,

B*.- Perfeccionamientos: introducidos en los remolques 
para transporte de embarcaciones, segón la  reivindicación ante­
r ior , caracterizados tambián porque dispuestos convenientenente 
sobre e l  larguero central del diedro inclinado que forma e l bas- 

25. tidor, se monten unos rod illos locos que tienen por objeto faoi 
lita r  e l arrastre suave de la embarcación durante la consiguieg 
te operación de carga sobre e l bastidor, efectuándose para e llo  
sobfe dichos rodillos e l adecuado deslizamiento de la quilla, 
mientras que lateralmente e l casco de la  embarcación encuentra 

50, adecuado apoyo y traslación sobre sendos trenes laterales de ro
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dUloa elásticos que transversalesnte adoptan la misma in c l i­
nación diódrica del bastidor.

3 * Perfeccionamientos en los  remolques para trans­

porte de embarcaciones, según las precedentes relvindieacio- 

5.  usa, caracterizados temblón porque con objeto de fa c ilita r  la 
montura de la  embarcación se dispone de una rampa tubular eom 
pigmentaria ligeramente acodada vertí calmante, la  cual está 

provista de rod illos locos e lásticos de deslizamiento y puede 

ser enganchada convenientemente por debajo del larguero pos- 

10, terior del bastidor femando e l oporttmo plano inclinado por 

el que se encarama la  enbarcación desde el suelo, con la  par­

t í  cuüaiidad de que esta rampa eontpleRentaría es susceptible, de 
guardarse, una vez empleada, debajo del propio bastidor del re 

molque quedando anclada en e l mismo eon abrazaderas de aguante 

13, adecuadas, completándose en este caso e l bastidor con sendos 
rodiUoa elásticos similares a lo s  de la rampa que quedan s i­

tuados en el travesano posterior de aquál coadyuvando al des­
lizamiento ascendente de la  en&arcadón sobre la  referida ram- 

pa.
20. 4*,- Perfeccionamientos introducidos en lo s  remolques

para transporte de embarcaciones, segdn las anteriores reivin­
dicaciones, caracterizados asimismo porque para la  carga de 
embarcaciones semipesadas, a l bastidor se le  provee de un do­
ble par de ruedas posteriores con las inclinaciones de las hor 

25. quillas correspondientes dispuestas en sentido convergente,
mientras que tratándose de embarcaciones pesadas e l bastidor qia

\

da integrado por una doble estructura tubular convenientemente 
reforzada con un doble eje trasero da apoyo y dos parea de -  
ruedas por e je , cuyas horquillas quedan asimismo orientadas en 

30. sentido convergente hacia e l  suelo, poseyendo, además, e l  bas-
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tid or , unos refuerzos diádricoa establecidos sobre e l  lar­

guero longitudinal y en los  que, eventualmente, pueden ser 

montados unos ro d illo s  para e l deslizamiento de la  qu illa  de 

la  embarcación, poseyendo tambián ta l bastidor unos juegos 

5„ de p astillas  e lásticas  asimismo f i ja s  colocadas a cada lado 

y parte delantera del mismo para e l oportuno apoyo del casco 

y de la  proa de la  embarcación respectivamente, encontrando 

ásta, por su parte, e l  oportuno tope frental contra un trave­

sado e lá stico  dispuesto cerca del enganche del remolque, exig 

10 . tiendo asimismo unas placas horizontales de recubrimiento in­

terpuestas en los huecas la tera les que determina la  doble es­

tructura del bastidor, encontrándose, finalmente, en áste, un3B 

asas delanteras apropiadas para el manejo y traslación  manual 

del remolque y unos "cr ios" o elementos mecánicos posteriores 

15 . de elevación que fa c i l ita n  e l  levantamiento y colocación  del 

bastidor sobre el tren de ruedas correspondiente, completán­

dose el remolque asi formado con e l  establecimiento de unas 

an illas la terales que sirven para e l anchaje de bandas sujeta 

doras de la  en&arcaoiÓn; con unos faros p ilo to  para señaliza- 

20.  clones del vehículo; con unos re ü co to  íes la terales de color 

que son abatibles por resorte hacia adentro y "Tu? Tueda de ^  

cambie convenientemente montada debajo del bastidor*

5 ' . -  ^RFECCION AM IEN TOS INTRODUCIDOS EN LOS REMOLQUES 

PARA TRANSPORTE DE EMBARCACIONES.

Sean cuales fueren las circunstancias que concurran oon 

la  esencial!dad propia de la  misma;

Consta la presente Memoria descriptiva de ocho páginas 

foliadas y mecanografiadas por una sola cara y va acompañada 

de dos hojas dd dibujos acla ra tivos ;

Barcelona, & de Marzo de 1.964. 

P.A.
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