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_ la presente patente de Invencidn se refiere a
mejoras en la construccidn de motores de explosidn rbtatiwq
mediante ;as cuales, a las ventajas de tal tipo de motbres;
de no.necesitar vdlvulas de admision ni de escape de los
gases; carecer de cigliefial y de las correspondienteé bie~
las, con supresidn de’los puntos muertos; y de prescindir
de.pistones; drboles de levas y vélvulas; que complican
- los motores de tipos anteriores a los rotativos; une la
ventaja de proporcionar una perfecta combustidn, adapt'an -
dose las lumbreras sl mayor rendimiento del:motor; Yy a
congeguir dos explosiones en cada revo;usién, 1o que dupli-
ca la potencia del motor, consiguiendo a iguslded de mate-
rial un mayor rendimiento; ademds se disminuyen las vibra-
ciones. '
Sobre gl motor se aplica la reduceidn que en ca-

da caso se‘desee; pare sincronizar los rotores que consti-

cisé; para obtener en la caja de cambio las que se hayan
de emplear. _

Esencialmente el motor que se reivindica estd
constituido por una carcasa; fomada por dos partes cilih;
_dricas, que se cortan entre sf segn generatrices comwmes,
en las partes de las cuales van dispuestos, a un lado, ad-
misidn y el escape, y al otro el encendido o inyector, gi-
rando en ol interior de tal conjunto el rotor, tangente,
precisamente‘en las zonas correspondientes a dichas inter-

gsecciones,

En el rotor, paralelamente a2 uno de sus radios,

tuyen el motor, armonizando la velocidad de giro que se pred
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van dispuestas las paletas de admisidn y de escape; las
cuales son méviles en las ranurgs que las alojan, y estdn
impulsadas por resortes contra la carcasa, yendo guiadas
en su movimiento por ranuras dispuestas en el rotor, y

en las que entran los correspondientes tetoneé guias; Es-
tes ranuras son de distinta anchura y profundidad, para
evitar que el tetdn gula de una paleta pueda pasarse a la
ranura guia de la otra. } ‘

En 1la aplicacidn, de la disposicidn que se rei-
vindica, con dos rotores, el motor estd formado por dos
conjuntos andlogos al antes reseﬁado; unidos entre sf por
la parte correspondiente al encendido o inyector, siendo
estos elementos comunes al funcionamiento de ambas partes
del motor, cuyos rotores estdn sincronizados por un pifidn,
que engrana simulténesamente en una rueda dentada splidaria
de cada uno de ellos.

En este caso, las lumbreras de admisidn ¥y escape
quedan en posiciones diametralmente opuestas, en el conjun=
to constituido como se ha dicho,

.El eje motriz, que gira con el rotor uvnico o con
el pifidn engranado en ambos rotores, tiene en el fondo de
_la carcasa y .en su tapa cojinetes cdnicos y caja de lubri-
cacidn correspondientes a su funcionamiento; no- teniendo
el-motor me jorado a que nos referimos ninguna variacidn en
10 que se refiere a lubricacidn y refrigeracidn respecto a
los usuales.

Otro detalle de la disposicidn a que nos referi -
mos; es que el rotor en la parte comprendida entre cada

juego de paletas, tiene un rebajo en plano inclinado, es de-
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cif; con radio en disminucidn, que aumenta le capacidad de
1a correspondiente cdmara de compresidn.

~ Para mayor claridad concretaremos las caracterfs-
ticas del motor que se reivindica, con referencia a las
ad juntas figuras, que correspondén imicamente a wna forma
de ejecucidn, sin cardeter slguno limitativo, gque se pre-
genta a titulo de ejémplo de realigacidn con el fin indi-
cado, ya que la forma, dimensiones y materiales con los
cuzles se fabriquen sus piezas, seran en cada caso 1os que
se estimen pertinentes para la aplicacidn concreta de que
se trate, sin que tales variaciones, as{ como las que se
hagen en detalles de presentacidn u organizacidn, afeeten
a la esenciglidad reivindicada, por lo que los motores de
explosidn rotativos, que se fabriquen, dentro de la idea
goneral resefiada, con cualquiera de esas modificaciones,
no serén sino variantes_igualmente conprendidas y protegi;
das por el presente ;egistroi

La figura 12 presenta una seccidén diametral de un
motor de un solo rotor, establecido de acuerdo con 1o que
se reivindica. i i -

Ia figura 28 ilustra una seccidn transversal del
_mismo; .

La figupz 38 muestra la aplicacidn de la disposi=
cidén a que nos referimos al caso de dos rotores; con movie-
miento sincrono. ‘

Con referencia a dichas figuras y e los mimeros
que sobre ellas designan las partes y detalles del motor

representado, que interesam a los fines de esta memoria,
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'dismetralmente opuesta la lumbrera 20 para la chispa de

_escaldn 15 practicado en el rotor, coopera en la formacidn

la descripeidn del mismo es como sigue:
Estd constituido por la carcasa 4 -figuras 12 y
25-; que presenta la entrada 6 de los gases procedentes del

carburador, y la salida 5 de los de escape, y en posicidn

1a Bujfa o inyector de gas-oil. Cuya carcasa aloja el cuer-
'po interior giratoric o rotor l; en que van dispuestas las
paletas 2, que determinan las cdmaras de explosidn y esca-
pe, y las paletas andlogas 3, de la cdmara de compresidn
y adnisidn, que tienen sus alojamientos de desplazamiento
en dicho rotor, y estén provistog, respectivamente, de los
tetones 10 y 3, que, al recorrer las canales 8 ¥y T, prac -
ticadas en la tapa 11 y en el fondo de la carcasa; determinan
el movimiento de tales paletas de acuerdo con el funciona-
niento del motori Hay que observar que la ranura 8 es mas
estrecha y mas profunda que la 7; de modo que dichog teto-
nes o bulones no se desvfan al cruzarse las cenales, y se
ven obligados a seguir cada uno la destinada a €1.

Entre la carcasa 4 y el rotor 1 queda determinado
el cabezal cilindrico 18 o cédmara de compresidn y de admi-

gidn, y la cémara 19 de escape y de explosidn. El rebaje o

de la cdmara de compresidn.

Las paletas 2 y 3 estdn constituidas por las par-
tes radiales 13 y las transversalés 14; y en los extremos
interiores piesenta un rodamiento que va dentro de la canal;
y cuyo eje es el tetdn antes citado, entre el cual y la pa ~

leta existe-uh resorte; que obliga a esta ltima a mantener
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uwn contacto continuo de su extremidad 17 con la carasa 4;
en todo el desarrollo de su.movimiento:

En las citadas figuras 12 y 28, se aprecian ade-
nds 1los rodamientos cdnicos 12 del eje del rotbr, y los
segmentos 16 del cuerpo principal,

En la forme de ejecucidn a que se refiere la fi-
gura 38, 1a carcasa 4 foﬁma dos compartimiéntos; entre los
cuales va interpuesta la lumbrera 20 de la chispa de la
bujfa o el inyector de gas-oil, y los rotores estén sincro-
nizados en su movimiento por el pifién intermedio 23, monta-
do en el eje del drbol mofriz; que engrans con los pifiones
21 y 22 que giran con ambos rotores. La disposicidn de las
paletas en éstos es anfloga o la antes dicha, y las entra-
das y salidas de gases dispuestas en la misma forma. Es
decir; esta forma de ejecucidn equivale a umir por el lado
de 1la lumbrera de encendido, dos conjyntos andlogos al de
la figura 2%,

El funcionamiento de la disposiciéh descrita con
wn solo rotor, es el siguiente: la posicidn de la figura
28 corresponde al arrangue con la chispa de la bujfa 20 en

ignicign; y la explosién 44 lugar a que se mueva la paleta
2 en el sentido del giro de las agujas déllrgloj; la que
arrastra cdnsigo al rotor 0 cuerpo central 1; que & su vez
impulsa a las otras paletas; cada una de las cuales reali-
za su movinmiento eXcéhtrico; guiada por los gorrespondientee'
tetones 9 y 10, en las gufas o cansles 7 y 8, respectiva -
mente.

Simulténeamente la paleta 3 inicia la compresidn
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de los gases; haste cerrar el ciclo en'la posicidn extrema
inferior, con lo que se verifica sucesivemente la admi-
sidn, compresign, emplosidén y escape de los gases. Este mo-
tor actiia como de cuatro tiempos.

En la forma de ejecucidn de la figura 32, con
we sola bujia ¢ wn solo inyector de gas-0il, se duplica
el rendimiento con dos cdmaras igusles, que trabajen sin-
cronizadas, dando lugar al movimiento del eje motriz 23
del vehfculo; con un volante de inercia; no representado

en la figura.

Este registro consta de las siguientes reivindi-
caciones: J

12.~ Mejoras en la construccidn de motores de
explosidn rotativos, caracterizadas porque el motor estd
constituido por una carcase, compuesta del cuerpo formado
por dos partes cil'indricas, que se cortan entre i segin
goneratrices comumes y su tapa; entre la cual y 91 fondo
—de agquellsa va moﬁtado el eje motor; cuya carcasa; en corres-
pondencia con esa zona de interseccién;'lleva dispuestos:
a wm 1ado; la admisidn y el escape;'y 8l otro el encendido
e inyector; girando en su interior wn rotor tangente en
las partes comunes de ambas semi-carcasas cilfndricas . ’

28,- Mejoras segin la reivindicacidn snterior,

caracterizadas porque en el rotof, paralelamente a uno de
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sus radios, van dispuestas, en posiciones opuestas, las
paletas de admisidn y las de escape, mdviles en las ranuras
gue las alojen, e impulsadas por'resortes contra la carca=
'sa; yendo guiadas en su movimiento por ranuras dispuestas
en el rotor; en'las que entran tetones gufas de cada una
de ellas, cuyas ranuras son de diferentes anchura y profun;
didad para las de escape que para las de aspiracidn.

38.- Mejoras segin las reivindicaciones anterio-
res; caracterizadas porque el motor consta de dos rotores,
cada uno de los cuales gira con una rueda dehtada, que en -
grena con un pifidn comin, dispuesto en el eje motriz y que
los sincroniza; yendo cada rotor alojado en wna carcasa and-
loga a la del caso de un solo rotor, en las que estd monta~
do el dispositivo de encendido g inyeccidn, en la parte
central en que se wnen entre sf ambas carcasas, y en las
opuestas diametralmente, en cada wna de ellas, las lumbre -
ras de admisién y escape; teniendo cada rotor; en lo que
se refiere a paletas de admisidn y escape y a las guias
que rigen su movimiento, la disposicidﬁ que en el caso de

un solo rotor.

A8 ,.~ Mejoras en la construceidn de motores de

~.explosidn rotativos,

Segin se describe y reivindica en esta memoria

descriptiva.
Se detalla e ilustra con los planos que a la mismg

se acompafian,
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