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MBEMORIA DESCRIPTIVA

Correspondiente a una Patente de Invencidn, que se solicita por VEINTE Aﬁos,
para todo el Territorlio Nacional y sus Bmovincias Africanas, a favor de D.
FRANCISCO ARCOS ORTA y De RODRIGO LAFRESTA CALVQO, de nacionalidad espahiola,
residentes en Madrid, calle de Torres iiranda nim 6, stendo de Invencién con-

Junta, yors

SISTEMA DB FRENO AUTCHATICO DE TRENES.

Corresponde esta memoria descriptiva a una Patente de Invencidn.
cuyo objeto corresponde e un sistema de frenc automatico de locomotoras elég
tricas y trenee que remolcan, al rebasar una sefial de parada abscluta ocerrada,
siendo mereéedor de la proteccién que pera el se solicita al amparo del dere~
cho gue se reconoce en el art. 45 del vigente Estatuto Ley de Propiedad Indus-
trial, ya que el referide sistema es de probia invencidn de los solicitantes
¥ ha side conseguido itras detallados estudios.

El objeto de la invencidén y la utilidgd préctica que la misms re—

porta es la de impedir los accidentes ferroviarios cuando por falle mecinico

falta de visibilidad, indisposicidn del maquinista, desconocimiento de la
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via o cualquier otra causa,; locomotora y trenes rebasen una sefial de parada™"

absoluta cerrada.

Su fundamento general es que mediante dispositivos apropiados co-
locados tanto en la locomotora como en la via a la altura de las sefiales ds pa:
rada, y estendo éstas cerradas, se establece un cirouito eleétrico de baja ten:
sidn que hace actuar a un relé con varios enclavamientos electricos, o a un
cierto numero de ello=z al mismo tismpos

Dichos enclavamientos actuan sobre el diyuntor extrarrépido o los:
conjactores de lines, abriendolos y cortande el ecircuito de alimentacidn de
los motores de traccidn. 41 propio tiempo ponen en comunicacién con la atmos-
fera a la tuberia general de freno por vacio del t;en yroduciendo enfrenamien=.
to. Pueden igualmente hacer actuar a los areneros de la locomotora para ayudar
al frenado.

Cuando el freno de la locomotora es independiente de ¢l del tren,
es posible la adaptacidn de dispositivos, seglin el sistema que posea, que haga
actuar dicho freno.

Los metodoe que se delzllan a continuasoidn, con ligeras modifica~
ciones que no alteren su esencialidad, pueden ser adaptados a locomotoras Die-
sel-Electricas, Unidades de tren y Automotores,

Con el fin de facilitar la comprensidén de la descripcidn gue sigue
a continuacidn, se acompsafia a ésta memoria un juego de planos, en los gue sin
caracter limitativo alguno se han representadc realizaciones preferidas, que
naturalmente podrédn ser objeto de modificaciones de detalle én tanto qué no al
tere su finalidad caracteristica. Igualmente se establece una nomenclatura pa-
ra designar cada elemento o parte de los que constituyen el sistcma, conservan
do diche designacidn el mismo valor en todas las figuras representadas.

De esta formas

FIGURA 18, representa el circuito eléctrico cerrado, correspondien
te al Método gue se describe bajo la letra A).

FIGURA 28, representa un detslle de la toma de contacto, corréspon
diente al Metodo gue se deseribe bajo la letra B).

FIGURA 32, es un detalle de la sejeccién del aro, correspondiente i

o
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FIGURA 4#, es el circuito eléctrico abierto, correspondiente a

al mismo Kétodo,

igual método que los dos anteriores, y
FIGURA 5%, representa el circuito eléctrico cerrado de una varian
te del Método B, que se describe en el cuerpo de esta memoria con la letra G.

La nomenclatura establecida pars todas &stas figuras corresponde

A~. Aro de contacto.

B-. Ebccbilla frotadopa.

Cee Pletina de contacto.

D-; Cantoreras de resguardo.

B=. Sejeccidn del arc a la rueda.

F=s Rueda de la locomoiora.

Gee Carril.

Hes Contactos del relé de la sefial.

I-. Seilal absoluts.

J=« Bobinas de retencidn del extraripido.

K-. Bnclavamiento del extrarrépido.'

L~. Bobinas de electrovidlvulas de areneros.

M~s Bnclavamiento de areneros.

N-. Eleotrovdlvula del freno de vacio.

O-« Tuberia general del freno por vacio.

METOIO A)o-

Puede ser utilizado con todo tipo de sefiales. Garantiza el frena-
do cuando la via cubierta por la sefal esti interceptada por otro tren, aun-
que dicha sefial, por el motivo que sea, permaneszca abiesrta.

Al lado de los carriles (véase figuras 16 y 28), y a la altura de
la sefial, se disponen unos contactos de pletina de aluminio -C-, apoyados so-
bre resortes y protegidos por cantoneras de resguardo -D-. Sobre dichos con-
tactos, al paso de la locomotora, rozan dos aros de aluminio -A-, montado ca-
da uno en un disco demmaterial aislante y unidos a las ruedas. Los contactos

—

se acoplan eldotricamente a los carriles de la via protegida.
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Sobre los arog -~A-, rozan unas escobillas frotadoras -B-, una de
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las cuales vi conectada al negativo de la bateria y la otra al circuito del

sistoma.

Interceptada 1la via y reb@sada la seflal, se ocierrs el circuito. La
bateria alimenta a las bobinas de los relés B~ y ~F-, y de la electrovdlvula
~@~ (o de un solo relé con varios enclavamientos). El circuito se establece a
través de los aros de aluminic, las pletinse de contacto y los ejes de los va-
gones que interceptan la via.

El relé -E-, abre el enclavamiento y desexcita la bobina de reten-
cién del diyuntoxr extrarrépido, produciendo la apertura de &ste e interrumpiendc
el circuito de alimentacién de los motores de tracccién. Bn locomotoras que no
llevan extrarridpido este enclavamiento desexcita las bobinas de los oontactores
de lineay que al abrir ejercen el mismo efecto.

B rylé -F-, cierra el enclavamiento para que reciban alimentacidn
las bobinas de las electrovdlvulas de los areneros, y éstos actlian arrojando are
na sobre el carril y ayudando al frenado.

La electrovalvula -C-, al excitarse, pone en comunicacidn con la at-
mésfers a la tuberia general de freno por vacio. Con ello se frena el tren ré-
pidamente.

EETODO B) o

Se- puede utilizar con sefisles 1ﬁminosas, cerrando el oirouito de ba~
teria a traves de un enclavamiento del relé de la sefial, que entra al encenderse
ol foco rojo, 0 sea cuando cierra la sefial.

Cuando 1a locomotora rebasa la sefial -I- {ver figuras 28, 38 y 40),
un are de aluminio -A- montade sobre un disco de material aislante y unido a la
rueda, se apoya sobre una pletina de contacto =C-, dispuesta sobre un resorte
¥y protegida por cantoneras de resguardo -D-, gue estd situada a la altursg de la
sefial.,

Sobre el aro=-i=- va rozando una escobilla -B-, conectada al circuito
del sistema.

Los contactos -H~ de lé sefial de parada absoluta -I- cierran con el

reld que entra al encenderse el foco rojo. Uno de ellos vé unide a la pletina de

contacto ~(~ y el otro al carril -G-, donde tambien queda scoplado °b Be88tive
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de bateria de¢ la locomotora, & traves del bastldor ¥ las ruedas de é"fﬁ“”“”

Se establece sl siguiente circuito. De positivo de bateria a las
bobinas de lom relés =K y -li- y de la electrovilvula -N—, que toman negativo
por el frotador =B-, aro de aluminio -A-, pletina de contacto -C-, contactos
-H- de la sefial, cerrados cuando estd en rojo, y por el carril a negativo de
bateria. Estos relés pueden sustituirse por una sola con varios enclavamientos

Bl relé ~K-, interrumpe el circuito de alimentacién de la bobina
de retencidn =~J- del extrarrapido, o el de las bobinas fe los contactores de
1inea si la locomotora no llevara extrarripido. Con ello el circuito prinei-
pal se corta, dejando de mandar corriente a los motores de traccidn de la lo=-
comotora.

Bl relé ~i~, clerra el circuitc de las bobinas ~L- de las electro-~
valvulas que hacen funoionar a los areneros, y &stos actuan ayudando al frena-
do. |

La electrovdlvula -N~ abre la entrada de aire a la presidn atmos-
férica enila tuberia general de frenc por vacio, con los que se produce el en
frenamiento,

Fl sistema es igual al del método B). Pero (ver figura 58), en lu-
gar de alimentarse el circuito con la corriente de bateria de la locomotora;
lo hace en bornas del foco rojo, cuando para cerrar la sefial, éste se enciende:

Tiene la ventaja de actuar awnque la bateria de la locomotora estéi
inutilizads.

Descrito suficientemente el objeto que comstituye esta Patente de

Invencidn sélo resta afladir que podrin introducirse en la misma todas aguellas

. variaciones de detalle que no alteren o modifiquen su esencislidad, ya descri-

ta en los parrofos precedentes y reivindicada a continuacién, debiendo quedar
comprendidas todas aquellas en la proteccidn que se solicita.

FOTA .~

meszascos=s
En resumens la presente Patente de Invencidn habrd de recaer sobre
las siguientes:
REIVINDICACIONES.




-145-

-150-

~155~

~160=

-165~

~170~

R L A A
DTG4 3
HRVEINE

18).~ SISTRMA DE FRE/O AUANATICO DE TRENES, caracterizada esencid

.
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mente porque al lado de los carriles, y a la altura de la mefial, se disponen
unosg contactos de pletina de aluminio,; apoyados sobre resortes y protegidos
por cantoneras de resguardo, cuyos contactos se acopian eléctricamente a los
carriles de la via protegida, y sobre los cuales, al pasc de la locomotora ro-
gan dos aros de aluminio, montzdos cada uno en un disco de material aislante
¥ unidos a laz ruedas.

28) .~ SISTRMA DB FRENO AUTCHATICO DE TRENES, caracterizado ademas
vor la previsién Ge unae escobillas frotadoras, una de las cuales vi conectads
al negativo de ls bateria y la otra al circuito del sistema, cuyas escobillas
rozan sobre los aros descritos en la reivindicacién 1s,

38).- SISTRIA DE FRENO AUTOMATICO DE TRENES, caracterizado ademas
interceptada la via y al rebasarse la sefial se cierra el circuito, alimentan—
do lg bateria y la bobina de un relé que abre el enclavamiento y desexcita 1la
bobina de retencidn del diyuntor extrarrdpido, produciendo la apertura de éste
e interrumpiendo el cireuito de alimentacidén de los motores de traccidn, o
bien se produce la desexocitacidn de las bobinas de los contactores de lines
que al abrir ejercen el mismo efecto.

4%).- SISTHIA DE FRENO AUTOMATICO DE TRENES, caracterizado ademas
proque al cerrarse el circuito de bateria alimenta a otro relé que cierra el
enclavamiento para que reciban aligentaoién las bobinas de las electrovdlvulas
de los areneros, actuando éstos y arrojando arena sobre el carril.

58).~ SISTEMA DE FRENO AUTOMATICO DE TRENES, caracterizado ademds
porque es igualmente slimentada por la bateria una electrovalvula, que al exci:
tarse pone en comunicacidén con la atmosfera a la tuberia general de frenc por
vacio.

69).~ SISTEMA DE FRENO AUTOMATICO DE TRENES, caracterizado ademds
porque la alimentacidén de la bateria puede realizarse a través de un eblo reld
con varios enclavamientos.

7#).- SISTEuA DE FRENO AUTOCHATICO DE TRENES, caracterizadc ademas
porque como variante puede ser acoplado a la rueda de la locomotors un solo arc
de aluminio, montado igualmente sobre un disco de material aislante, el cual

8é apoya mobre una pletina de contaclto dispuesta sobre un resorte y protegi
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tema.

8¢).~ SISTEMA DB FRENO AUTOMATICO DE TRENES, caracterigzado ademas
porque los contactos de la sefial de parada absoluta cierran con el relé que
entra al encenderse el foco rojo, yendo uno de dichos contactos unidos a la
Pletina de contacto y el otro al carril, donde también gueda acoplade el nega-
tivo de la bateria de las locomotora, & través del bastidor y las ruedas de és-~
ta.

98).~ SISTEMA DE FRENO AUTOMATICO DE TREWES, caracterizasdo ademis
pogque la bateria alimenta & un relé que interrumpe el circuito de alimentacié
de la bobina de retencidén del extrarriapido, o el de las bobinas de los contac-
tores de linea, si la locomotora no llevara extrarrdpido, con lo que el cire
cuito principal se corta, dejande de mandar corriente a los motores de trac-
cidn de la locomotora.

108),~ SISTRMA DE FRENO AUTOMATICO DE TRENES, caracterizado ademas
porque es iguslmente alimentado por la bateria un relé que cierra el circuito
de las bobinas de las electrovdlvulae que hacen funcionar & 1los areneros, pro-
vooando la actuacidn de éstos.

118).- SISTEMA DE FRENO AUTOMATICO DE TRENES, caracterizado ademds
porque la bateria alimenta asimismo a una electrovilvula gue abre la entrada
de aire a la presidn atmosférica en la tuberis general de fremo por wvacic.

128) .- SISTEMA DE FRENQ AUTGRATICO DE TRENES, caracterizado ademds
porque los reléa descritos pueden ser sustituidos por uno sélo con varios en-
clavamientos.

138).- SISTHMA DB FRENO AUTOMATICO DE TRENES, por la posibilidad
de que en lugar de alimentarse el sistems con la corriente de la bateria de la
locomotoray lo hage por las bornas del fogo rojo, cuando para cerrarse la sefia
8sta se enciende.

14%).- SISTEMA DE FRENO AUTGMATICO DE TRENES.

Todo ello tal y como se describe en el cuerpo de esta memoria, se
reivindica en su nota y se representa a titulo de ejemplo en la adjunta hoja
de planos.

Esta memoria desoriptiva consts de siete hojas foliadas y mecano-
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grafiadas por una sola de sus caras y a dos espacios.

Madrid- 7 Mi2 <984

El Agente.
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