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Bata invwnoi&i ae relaoiona con franca dal tipa que inolu- 

yé un soporté f i jo  para al ¡árbol de frenado, un disco solidario de este 

árbol, un armazón de freno rígido y fi jo  respecto al oitado soporte, 

dos guarniciones de fricción  mentadas a una y otra parte del disoo ao-y 

bre e l oitado armazwy de manara que pueda deslizarse sobra ésta aégán 

una dirección swsiblemente paralela a dicho árbol, y medica da mando, 

oon preferencia meoánioos, sostenidos por dicho armazón para aplicar oa 

dá una da las dos guarniciones localmante oontra la  cara correspondien­

te dal diaob en al momento de apretarse el freno; y se relaciona más — 

particularmente, entre estos frenos, a los destinados a vehículos auto 

móviles, por ser en este caso donde parece que su aplicación presenta 

el mayar interés, pero sin oaráoter exolusivo.

La invención tiene per objeto dar a estos frenos unas carao 

terísticas talea que respondan mejor que basta ahora a las diversas exi

génoias dé la  práotíoa y, eapeoialmente, que sean de una construooiái 
más simple y menos costosa.

Consiste principalmente la  invención^ al mismo tiempo que 

wi montar cada una de las guarniciones dé frenado sobre una plaqueta -  

rígida que presenta una abertura eñoájada oon deslizamiento libre en un 

saliente solidario del armazón f i jé ,  ouyo saliente tiene unas generatri 

oes sensiblemente paralelas al eje del disoo, y en dar a está plaqueta 

una orientación tal que la  resultante de las fuerzas de arrastre perifé 

rico  desarrolladas en e l momento del frenado sobre oada conjunto guarní 

olqp-plaqúetá pase sensiblemente por e l oentro dé dicho saliente, en -  

dar a la  abertura y saliente oitados unas seodw es no olrculares que 

aseguren, por su solo oontaoto mutuo, un grado de libertad a las guarní 

qionea únioamente en translaciones paralelas al citado eje  (impidiendo 

por consiguiente la  rotaoión de estas guarniciones alrededor de un eje 

paralelo al del d isoo).

La invención podrá comprenderse perfectamente en todo caso
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con auxilio del complementa descriptivo qúe sigue, así, oomo do los dibü 

jos adjuntos, cuyos oomplemontoa y dibbjos se ofrecen, naturalmente, so 

bre todc^ a titu lo indioativo*

La figura 1 de estos dibujos muestra, en alzado esquemático 

la  combinación de dos frenos de disco establecidos de acuerdo con la  in 

venci&í*

Las figuras 2 a 5 muestran, a mayor escala, uno de los fre­

nos de la  figura 1, respectivamente en alzado oon partes cortadas, Mí 

S planta por debajo según la  figura 2, en oorte según IV-IV de la figura 

5 y en alzado lateral con partea en corte, según V-V de la  figura 2.

La figura 6 muestra una variante de un detalle de la figura

2.
Finalmente, las figuras 7 y 8 muestran la  grapa da la  figur t 

6 respectivamente en planta y en secci&i según VHI-VIII de la  figura 7 

PróponiMídose e l aatableoimiento de un conjunto de dos fre­

nos cuyos discos 1 (figura l )  coaxiales están respectivamente fijados 

sobré los árboles 2, en general horizontales, de salida, dereoho e iz ­

quierdo del diferencial alojado en un cárter 3 (cuyo cárter es con fre­

cuencia común oon e l oárter de la  oaja de velocidades de un vehículo agí 

tomóvil de diferencial suspendido), se procede oomo sigue o de manera

,
¿málaga**

Constituyendo el cárter 3 un aoporte f i jo  para los árboles <a 
frenado 2, ae incluye en cada freno un armazón 4 rígido y f i jo  reapeoto 

al citado aoporte, dos guamioiones de freno 5 montadas a una y otra — 

parte del disco 1 sobre el armazón 4, de madera que puedan dealizarae 

sobre esté según uña direocicn sensiblemente paralela al árbol 2, y me­

dios de mando mecánicos (que incluyen a las palancas 6) sostenidas por

el armazón 4 para aplicar cada una de las dos guarniciones looalmente 

contra la  cara correspondiente del disco en e l momento de apretarse e l 

freno, Además, ae monta cada guarnición 5 sobre una plaqueta rígida 7
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que presenta una abertura 8 encajada con deslizamiento libre sobre un 

saliente 9 solidario del armaz&t 4, ouyo saliente 9 tiene unas genera­

trices sensiblemente paralelas al eje del disco 1, y se da a la  plaque 

ta 7 una orientación tal que la resultante de las fuerzas de arrastre 

periférico desarrolladas durante el frenado sobre cada oomjunto guami 

eiÓP-plaquata (o más bien la  prolongación indicada con trazados mixtos 

de esta resultante) pase sensiblemente por el oentro c (figura 5) del 

saliente 9* La citada resultante está esquematizada con trazados conti­

nuos por la  flecha F en la  figura 5 para el sentido de rotación de mar
10 cha adelante esquematizado por la üeoha f ,  siendo perpendicular al plg 

no P que pasa por el eje del disoo y por e l punto de aplioaoióm i  de -  

esta resultante. Sabido es que este punto A esta situado, para cada -  

guarnición, en e l oentro de la superficie de ésta.
* *

15

B* las circunstancias expuestas, segtgt la  invención, se da 

a oada abertura 8 y al saliente 9 correspondiente unas secciones no oir 

calares que aseguren, por su solo contacto mutuo, un grado de libertad 

a la  plaqueta 7t y por consiguiente a la  guamioión 5* únicamente en -  

translación paralela al eje del disoo 1. Como se muestra en las figuras 

puede darse al saliente 9, por ejemplo, la  forma de un cilindro cuya
20 sección por un plano pérpendioular a las generatrices sea diferente a 

un círculo; se podría por otra parte constituir este saliente mediante 

el conjunto de dos tetones cilindricos dispuestos respectivamente en 

los dos extremos de la  abertura alargada 8*

Como se muestra en la  figura 5* se ha recurrido ventajosa-
2$ mente a una guarnición 5 y un* plaqueta 7 alargadas en la dirécoión de 

la  resultante P y a una abertura 8 y un saliente 9 alargados en la  mis­

ma dirección. La abertura 8 tiene, por ejemplo, la  forma de un reotángu 

lo  da esquinas redondeadas o de un óvalo.

Como ss muestra en las figuras, se recurre con preferencia
30 a un armazón 4 que presenta un alma 4a dispuesta en el plano del disoo 3
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a éaoasa distancia de la  periferia de éste, siendo así dicho alaa práo 

ticamente tangente al disco I . Los salientes 9 puedan ser de una acia 

pieza con el alma 4a del armazón 4, ya eea apartándose los dos de dioh< 

plano del disco o bien, más ventajosamente (como se maestra), acercán­

dose los dos a dicho plano, de manera que formen conjuntamente un eetri 

bo que apriete al diaoo a su periferia. B1 alma 4a presenta también — 

dos resaltos 4b oon orificios  tales como 10 (figura 4) para e l paso de 

tom illos l l  destinados a ser apretados en el soporte o cárter 3 oon -  

vistas a fija r  éste al armazón 4*

A una y otra parte del alma 4a sobresalen, por una parte, 

dos alas 4o que sostienen unos pivotes 12 para la  artioulaoión de las 

palsnoaa 6 y , por otra parteé dos topes 13 que sirven para limitar e l 

deaplazamiento angular de las palancas 6. Como se muestra en los dibu­

jos , los pivotes 12 pueden formar cuerpo oón el armazón 4, como por — 

otra parte los salientes 9, los resaltos 4b, las alas 4o y los topes 1% 

y recibir unos pasadores 24 para e l mantenimiento de las palancas ó .
A ta l e fecto, s i se ooneidera e l cilindro ge {métrico engen 

drado por una reota paralela al e je  del disco 1 (es decir, perpendicu­

lar al plano de la  figura 5) y apoyada sobre e l contorno exterior de -  

ese d isco, e l plano (perpwdioular al de la  figura 5) en que puede de em­

plazaras cada una de las palancas oorta al citado cilin dro de ta l mane 

rá que e l punto de atelaje de cada palanca ai mecanismo de mando a dis­

tancia (cable 14 bajo la  vaina 1$ $ análogo) se encuentra fuera de d i- 

ohq oilindro en una zona alejada de la  de los  pivotes 12, estando sitúa 

dos éstos a eaoaaa distancia de la  periferia  de este cilindro* Eh e l 

caso preferido de un mando a distancia con cable 14 bajo vaina 15, se 

hace pasar e l cable 14 libremente desde una palanca a la  otra, para un 

diaoo 1 considerado, a escasa distancia del borde exterior del disco 1 

(véase figura 5 ). Para sB ^jar e l freno, basta disponer un resorte 16 

entre laa palanoaa 6, siendo por ejemplo este resorte heliooidal y die-
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poniéndose alrededor del oable 14, limitándose el desplazamiento angu-

lar de laa palancas baje la  aociqp de este resorte mediante loa oitadot ¡

topee 13. Bi e l caso mostrado en la figura 1 de dos frenos da disoo -  

oombinados, se recurre ventajosamente a un cable únioo 14 enganohado a

5 ' una de laa palancas exteriores (la  de la  izquierda en la  figura 1 ), pa
f. . - sendo este oabíe dentro de una vaina 15a dispuesta entre las dos palan

oae interiores, y luego dentro de la vaina 15 hasta e l órgano de manió

bra del freno (palanca 0 pedal).

. Para haoer accionar a laa palancas 6 sobre las plaquetas 7,
10 se provee a cada palanca de una superficie de apoyo centrada en e l pun

'' -* to i  anteriormente definido (figura 5) y situada, segwi la  longitud de

- / * las palancas, entre los pivotes 12 y la  zona de atelaje del mando a diz

.... . - ;*--- itanoia. Se dispone ventajosamente esta superficie de apoyo darmadera -

tal que se pueda regular su posición en la  direcaiái perpendicular al
. . * - * 

' * ? , disoo 1. A tal efecto, se puede constituir esta superficie de apoyo por
- ,Tr. .

él extremó 17a de un tom illo  1? acoplado en lá  palanca 6 considerada,

efectuándose la  regulación, por ejemplo, mediante un tom illo  tangente 

18 susceptible de girar sin desplazamiento axial m la #anoa 6 y en

acoplamiento con un piñón dispuesto sobre la  parte media del tom illo
20 17. .. - ' . '

El oonjunto puede completarse eventualmente con una grapa

elóstloa 19 que enlace oeda plaqueta 7 a la  palanoa 6 correspondiente, 

oon vistas a haoer seguir a la  güámioión 5 loa. desplazamientos de la  

palanoá 6 y en particular eeparar la  guamipi<&* 5 del disoo 1 al aSClo-

.45 jarse el freno, manteniéndose ventajosamente dicha grapa en su posioióz

mediente oooperaoi&i oon e l tom illo de regulación 17. Como se muestra
en las figuras 6 a 8 , se puede oonstituir diohagrapa 19 mediante una

* *. ,* placa dé acero a recorte que presente unas garree laterales 20 adecúa-

das para apretar a la  plaqueta 7 y '*"* abertura central 21 para e l paso

30 del extremo 17a del tom illo 17 hasta una garganta 17b dispuesta sobre
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esta to m illo . Coso se muestre so le  figure 7, le  abertura 21 puede ser 

limitada por dos lengüetas opuestas 22 y por unas partes escotadas 23.

. Cualquiera que sea e l modo de funcionamiento adoptado, se 

obtiene un freno cuyo funcionamiento es e l siguiente.

Cuando eé tira  del cable 14 (c  mando a diátanoia análogo), 

se hace báacular a las palancas 6 alrededor de sus pivotea 12 en e l san
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tido que aproxima mutuamente a loa extremoa 17a de los tom illos 17, ou 

yoa extremoa, por oontaoto con las plaquetas 7, aplican las guarnicio­

nes 5 om tfa las oaras correspmüdientes del disco 1 (apretado del frenoL 

Cada plaqueta 7, deslizándose sin girar sobre los salientes 9, msntiene 

la  orlentaod^ mostrada en la  figura i ,  para la  cual la  resultante ?  de 

las fuerzas de arrastre pasa por e l oéntro C del saliente 9 correspon­

diente. Esta resultante es trasm itida así, por medio de los salientes 

9, al armazón 4 sin provocar la  deformaoi& de las plaquetas 7. Cuando 

se deja de tirar del cable 14, eíraeorte 16 atrae a las palancas 6 a su 

posición in icia l contra los topes 13 (afíojamimto del freno) y lae gm 
pas 19 eventuales separan del disco 1 las guarniciones 5* Para regular 

e l freno, beata oon aooionar sobre los tornillos 18.

Para sutituir laa guamioit^es 3 cuando están desgastadas, 

ae retiran los tom ilbs 11 que mantienen por s í solos e l conjunto del 

freno, se separa del disco 1 el soporte 4 de manera que ae pueden reti­

rar las plaquetas 7 hacia e l interior y se prooede a lae mismas opera¡- 
oiones en sentido inverso con nuevos oonjuntosplaqueta-guamioión.

Tal freno presenta numerosas y verdaderas ventajas, en l o ­

qué respecta éspeod aleen te a la  eénoillez de oonstruooión y la  eoonMÍa 
déí precio de coste. Incluye en efecto un pequeSon#ero da elementos 

qoaa^itutivós, wmpliendo é l armazón 4 péap- s í solo varias fénoicnes que 
corresponderían basta ahora a elementos separados.

30
Cómo es evidente, y al miañé tiempo se dédnoe de los que an 

teóede, la  invanod^ no qé'lim ité en modo alguno a los modos expuestos



da aplioacióp da la  misma, ni tampooo a dichos modos de realización de 

ana diveraas partea, que se han otmsiderado más partioularmwte; pw e l 

oc¿trario, abarca todae las varían tea de ellos* '

R* resumen, la  Patente de Invenoión que ae solioita  recaerá 

sobre la a  .siguientes* *:

 ̂ BStVINDICACICHBS

1. Freno, partióuiaimeñie para vehículos autómÓvilea, que 

Incluye un soporte f i jo  para e l árbol de frenado, un diaoo solidario de 

este árbol, un armasen de freno rígido y f i jo  respecto a dioho soporte, 

doa guarniciones de fr io o i^  montadas a una y otra parte del diaoo aobr. 

dicho armase de manera que puedan deslizarse sobre éste según una dire^ 

ci&* eensiblemonté paralela a dioho árbol, y medioa de mando, oon prefe 

reacia meoónicoa, portados por este armazón para aplioar cada una de -  

íaa dóa guarnici&ea looaímaate contra la cara correspondiente dél dis­

co en e l momento del apretado del Areno, estando montada cada una de -  

laa guarniciones de freno sobre una plaqueta rígida que presenta una -  

abertura encajada oon deslizamiento libre sobre un saliente solidario 

del armazón f i jo , cuyo saliente tiene unas generatrices sensiblemente 
paralelas al eje del. disco, teniendo ía  citada plaqueta una orientación 

tal qué la  resultante de las fuerzas de arrastre periférico desarrolla­

das en e l momento del frenado sobre cada conjunto guarnición-plaqueta 
pase sensiblemente por e l centro de dicho saliente, CARACTERIZADO porqut 

la abertura y saliente antes mencionados timen secciones no oiróulárse 
que aseguran, por su solo oontaoto mutuo, un grado de libertad a las -  
guarniciones, únicamente en translación paralela a dicho eje (e impidie* 

do por consiguiente la  rotación de estas guamicionee alrededor de un -  

eje paralelo al del diaoo).

- 2. Areno de diaoo según la reivindicación í ,  CARACTERIZADO 

por e l hecho de que la?guarnición y la  plaqueta están alargadas en la  

dirección de la  citada resultante y porque la  abertura y saliente men-
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otoñados están alargados en la  misma direcoión.

3, Freno de disoo según la  reivindicación 1, CARACTERÎ

DO por e l hecho de que e l armazón tiene un alma dispuesta ¿ i e í plano 

dél disoo a escasa distancia do la  periferia de éste, formando los ci­

tados salientes un§ sola pieza oon dicho alma.

4. Freno de disco según la  reivindicación 3, CARACTERIZA,

DO por e l hecho de que el alma del armazón presmta unos orificios pa­

ra el paso de tornillos u órganos análogos que permiten fija r  el arma­

sen de freno a su soporte.

5* Freno de disoo según la  reivindicación 1, CARACTERIZA 

DO ppr e l hecho de que loe oitádos medios de mando están constituidos 

esencialmente por dos palamoas montadas sobre pivotes solidarios del -  

referido armazón, presentando éste Último ventajosamente unos topes qiM 

sirven para limitar e l desplazamiento angular de las referidas palanoaq.

6. Freno de disco según la  reivindicación 1) CARACTERIZA 
DO por el heoho de que, para que puede accionar sobre las plaquetas que 

sostienen a las guarniciones, cada palanca está provista de una super­

fic ie  de apoyo centrada en é l punto de aplicación de la mencionada re­

sultante, cuya superficie de apoyo ée dispone oon preferencia de mane­

ra ts í que pueda regularse su posición en la  dirección perpendicular 

al disoo.
7* Freno de disco según cualquiera de las reivindicacio­

nes 1 y 6, CARACTERIZADO per e l hecho de que cada plaqueta está enlazar 

da a la  palanca correspondiente por una grapa elástica, adecuada para 
hacer seguir a la  guarnición los desplazamientos de seta palanca, cuya 

grapa as mantiene ventajosamente en su posición mediante oooperaaióh 

oon loa medios de regulación de posición de la  referida superfioie dé 
apoyo.

6. Se reivindica por último como objeto sobre e l que he 

p* recaer la  Patente de Invención que se solicita* fFHBK), PARTICULAR
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ItHMB PARÍ VEHICULOS AUTQMOVIIES".
Todo conforme queda deeorito y reivindicado en la  presente 

Memoria deaoriptiva, que cenata de diez páginas y dibujos adjuntos.

Madrid, 18 de marzo de 1.964

. AIFNfSO UNSRIA
-. . ' -. ' p.p.
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