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tromagnético. _ ‘

Segiin el presente invento se proporoiona un aistena de fmni
do que incluye una bobina primsria, ura fuente de corriente alterna pa
ra alimentacién de la ‘bobim priﬁaria, una bobina secundaria consctads

a un freno de operaciln electromagnética para entregar la ocorrienmte al

‘miswo, un nfcleo de material megnético para enlazar magnétiocamente las ]

dos bobinas, y medios de coniwl del freno para hacer que 18 fuente su~
ministire la corrieante a la bobina primaria y que se prodﬁzoa un corres
pondiente movimiento entre el nicleo y una de las bobinas, siendo tal
la disposicién que, cuando se emplea el sistema, el nicleo y uns de =
las bobinas son relativanente méviles a una gran oantidad de posicio—
nes diferentes en las que existen distintos grados de enlace magﬁ_étioo
entre las bobinas y, por consigulente, se aplican sl freno distintas -
cm@entes. « _
Para una msjor comprensidn del presente invento y para mos—-
trar oomo puede llevarsme a efec;to el mismo, baremos ahors referencia -
come ejemplo al adjunto dibujo, que musstira un sisieme de frenade de -
operacién electromagnética para un vehfoulo, '

Se muestra en el dibujo un a.frollnniento primario (6) oconsc-
tado & una fuente de corriente slterna en forma de wn vibrador ~(D) y-
ws baterfs (A). la fuente de corriente alterna estd conectado al .érrg_
llamiento primari& a través de un interruptor (B). Un arrollsmiento sg
oundario (8) entd posicionado de forma que su eje sea coextensivo oon
el eje del mollam;.ento primario y ea‘tﬁ dispuesto para alimentar de -
éorriente, por medio de un conmutador bipolar y bidireccionsl (E), & -
los cuatro electroimanes {I,J,L y K) que operan a los frenos (q,ue no -
se muesiran). . ' A . '

Un adoleo terrona@.étioo‘n&il (F) pasa a través del arrolla

miento primario (G) pero no se prolongs a ‘través de la bobina (E). E1 nd
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-mollamien‘bo ncundario (H) & los electromanes (I, J, K y L) del fre

esté provisto de un interruptor (R).
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oleo {F) eotd dispuesto pars ser movido por medio de un pedal del fre
no o medios de oontrol del frenoc (que no se nusstran).

El intorruptm: (E) estd dispuesto, bien para conectar 01 -

no, ¢ bien pars nonectar 193- eleon-omanes diTectamente 2 la bater:_la -
AéA). Una bowbile (C) estd conectads a través del arrcllamiento secunds
#io (B) y cads oitox_iito independiente de frenado dispone de un disyun-
tor (II, P, 0y R) conectado en el mismo. El cireuito primario tambidn

. En uso, ouandoc el pedal del freno es presionado se clierrs el
interruptor (B) perni—tiemio que la corriente ciroule & través del arrg
1lamiento pnmar:o (6). Esta om-rienta se alterna debido al vibra&or -
(:D) Desde luego, el vibrader (D) podrfa ser sustitufdo por algum otral
forna de circuito generader dg :mpulsos, u otras fusnte de ‘con'iante al
terna como por ejemplo un alternador, convertidor rotative o un cirout
to que utilice componentes eiectréni'éos, por ejemplo tiristeres. Segin
se oprime el pedal de freno se mfieve el ndoleo. (F), por medios que no |
se muestran, a itravés del centro de la bobina (G) y penetra en el cen~
126 de la bobine (H), facilitando asi w q.coupiﬁienﬁ nagnétic§ entre
las. bobinas primaria y (sgqundaria. Lg fuerza eleciro-motriz inducida -
en la bobina secundaria (H) depende-'de la distancia & la gue se proyeg
te el nfcleo ®) imr el interior de la bobina (H) y, por ello, de 1a -
gigtaﬂoia_a que se presiane el pedal del freno. La fuersa electro-mo——
iriz desarrollada en la bobing secundaria se uﬁiiza para actuaz; los -
electroimanes (I, J, K.y L) los que & su vez actéan los frenos. Cuanto
nés se presione el pedal de freno mayor serd la fuersa electro-notris
induoida er ls bobina seoundaria y, en consecuencis, mayor serd la pre-
sién de frenado producids por los eleciroimanes. .

Durante la operaciln, la luz indicadora (C) indice ‘que se o8-

ta dasmoilandq una fuersza eleotro-motris en la bobina gecuﬁdaria Yy -
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-de lom otros tres oirouitos. También se facilits un dispositivo de so-

‘Bino que puede ser dg algﬁn otro material magnético, por ejemplo, fo—-

miento del nfcleo s fin de que pueda aplicarse mis fécilmente la presifn

,.,
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pcar consiguiente, que los cirouitos pu.‘iaario ¥ secundario estdn fun— |

cionando correctamente. En caso de un fallo en el circuito primario o
en la bobina secundaria, indicado por la falta ds operacién de la lus
(C), puede actuarse el interruptor (B) para alimsntar directaments la
ocrrients continua de 1a baterfs s los electroimanes. Por comsiguiente,
ésto proparoiona un sistema de frenado de emergencia. Sin embargo, el
frenado utilizando este murr&ptor serd violento ya que s¢ eplicard -
1media'tanonte la presiln total del freno. Per lo tanto, el interrup—
tor (B) podrfa estar provisto de dispositivos limitedoves de la corri
te qdé se interrumpan mediante la i)resi.6n gradual o el moviniento del
elemento actuador del interruptor. Si se desea, el interruptor (E) po-
drfs estar dispuesto para ser sctuado automiticamente al fallar el oir
cuito normal del frerado. ‘

Para cada cireuito de freno electromagnético se facilita un
diapositivo independienu de sobrecarga, & fin de que sl se produce wm
corto circuito en el circuito independisnte de freno, se actie ol dis-

positivo de sobrecarga de tal circuito qﬁedandq sin afectar el frenado

brecarga {B) en el circuito primario del sistema de frenos, por medio
del oual én'cortp oirocuito origina la actuacidn del dispositive de so-
brecargs Ts 84 se desea, tal actuacidn puede utilizarse para operar el

interruptor (B) para el frenado do emergencias
El nfcleo (P) no necesita estar fabricado de hiexro duloe, -

rrita. Un resorte (que no se muestra) se utiliza pars resistir el movi

oorrascta do frenado a las ruedas., El resorte pusde estar dispuesto bien
para actuar socbre los nadibs controlados porv_el pedal de frano © para -
actuar directamente sobre el nfcleo. El nicleo de material magne;tico rq
dria tener una prolongacidn unida al mismo y de material no nagnético,
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~efoctos de su guisje, baciendo contacto con los medics de resorte el

{ aplicacifn, puede utilizarse el sistema antes deseritoc pero pusden =

montarae adends una o mis fotoodlulas adicionales sl frente del vehf-

quo pase a iravés de 1a bobina seoundaria ¥y moentada en un ossquillo P

extremo de la prolongacién mis slejado del riﬁol_eo. Este dltimo método
tiene la ventajs de que el niclec es asl guiado correctamente a través
d las bobinas. '

Bn el circuito de frensdo elecn'omaﬁuoo puoden :lncorpo-—
Tarse una aena as oaractorfsticas adioionalcs. '

7 Pi,md.n utilizarsq fotooela:la; para actuar los frenos suando
sea necesario durante el sparoamienfo ¥ la conduccién a través de la
niebla., Para la primera aplicacidn, una fotooélula ¥ un manantial de
luz, posiblemente formando e’stenpari';e de aquells, se colocan en cada
esguina del vohim_zlo.. Ls fotocdlula estd dispuesta para facilitar una
sefial spropiada si més de un determinado porcentaje de luz del citado
mananﬁ,ai es devuelto fefle;jado desde un objeto, es decir, si la es—
guina del vehiculo en eu'eétiénilega a upa cierta distancia de un obso~
tdoulo la lug reflejada desde tal obstdculo ocasionard que la fotocs~—
luls produzoa una sefial adeouada. Esta sefial puede entonces utiliszar-
86 para .energizar un relé que, una ves onerglzado, aotda los fremos -

para impedir que el vehioulo choque con el obstdculo, Para 1la segunda

ouio p;ia actuar & los relés J on consecuencia a los frenos si las lu-
ces de un vehfoulo que se éqeroa en direccidn opuésta estén en el mis~
mo lado de la ocarretera gue el vehfoulo proviato de las fotooélulas, o
sl funoianan el frente las luces de fremado demvehfculo.

A Lag fotooélulas ¥y fuentes de luz montados en la esqum de -
unwhiculo pueden estar montados en formes rotativa y trana@itiaas por
el motor para girar en 270 o en 360% alredsdor de los ejes vertiosles
pera detectar los obsticulos,_dentr;) ~de diqha_&isﬁncia, en cuaslguler -
posioién dentro del atgo de 2% exterior al vehioulo; Si para la mayer
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sencilles, se diagonon lag fotocdlulas y 'fuenfeé de 1{12' éara girar a
través de 36Q°, podriwn incluirse medios de interrupcién para impedir
la actuscién de los frenos cuando las oélulas y luces estén dirigidas
hacia el webhfoulo. A

Pusde emplearse otra disposiecién de cirouito de seguridad -
que aplique los frenos para evitar que el vebfculo sea conducido ocon -
una puerta abierts o mal cerrada. Bn ésts dispocicidn pueder montarse
interruptores en relaciln con cads puerte y, i el freno de mano estd
#desconactado” y el circuito del encendido dol- ooche estd energizado,
ioa citados ix;terrugtoree cierran un circuito que alimenta de corrien—
te a los fremes para evitar gue el vehfoulo se ponga en movimiento con
una puerta sin cerrar debidamente. .

Bn otra realizacién mds del sistema de frenado elsoiromagné-
tico, e montan cuairo botones en el tablero o en la columna de direo-
oibn del vohioﬁlo, por médio de ouyos botones puede frenarse indepen=-
dientemente ocuslquier rueda. Este frenado individual de las ruedas pus
de utilizarse para facilitar el rﬁpidq viraje de un vehiculo o para cg
rregir los patinazos.

Como se requeriria una bateria para entregar una gran ocanti-
dad de corriente s intervalos regulares, seris conveniente disponer de
otra fuente adicional de energia. Para suninistrar esta energia podrfa
montarss un rotor en cada rueda en asodiacién oon 1os electroimanes ag
tuados por el sistenma de trenado y que funcionsn como un estator. Los -
conductores provistos en el rotor tendrim entonces uns fuerza electro-
motriz y por ello se desarrollaria una corriente cuando la cOTTesSpOn=—
disnte rueda estuviese girando y cuando los electroimanes estuviesen -
enargizados. Ests ccrriente podria utilizarse para proporeionar un‘cam-
po magnético mucho mis fuerte gue el facilitedo por los eleotroimenes,
para sctivar los digpoei‘bivce meodnicos de log fronos para parar el ve-

-

kfculo. ¥a fuerza electromotris producida en los conductores aumentarfa
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" con la velocidad de giro de la rueda y, por lo tanto, se dispondria -

.0 del estator, y se desarrollarfa el gran campo magnético per 18 oo- -
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de la mayor cantidad de emergia cuando se precisese, es decir, al accr)
tar la marcha del vehiculo desde altas velooidades. El rotor y el es~
tator deben construirse de forms que constituyan un alternador monof§
sico o polifésico, pudiendo emplearse un limitador de voltaje.

En una realizacidn, el rotor y los conduoctores oomspoﬁdieg

tes se extenderian en una direcoién axial después de los electroimanes

rriente que circula por los oconductores en la prplongaoﬁn. Los medios
mecénicos para el frensdo poirian consistir simplemente de una qencillﬁ
palance de la que uno de sus extremos es atrafda por el electroimén -
fmado por _el rotor y el otro extremo que empuja la z;pata del freno
sobre taiibor ds freno, estando dicha palanca montada sobre pivote -
en alguns posicidn entre los dos extremost

Uno o nis de los generadores formados por sl rotor y los es=—
tatores pueden ser genersdores de corriente alterma o de continua y 72
drfan utiligerse para suministrar la corriente a 1os equipos acceso- -
rios de los ooohes y también para el sistema del encendido si se desea
Bn éste caso, los estatores o estatores sdicionales antes mencicnados
sontados para tal propdsito, tendrfsn que ser excitedos continuamente
nlentras el coche estd en movimiénto. Cuando se utilizan generadores -
pars éuministrar la corriente al sismtema de encendido pueden utiliszar-
se itransformadores elevadoi'es del voliaje para producir un slto volta-
Jje para las bujias.

Bl generador o generadores montados o inoclufdos en el cub§ ¢
oubos de las rusdas del vehfoulo pueden comprender un rotor de imdn ~
permanente y un estator bobinado y eotlan como un alternader o alterns
dores para suministrar la referida corriente fluctuante.

En restimen, la Patente de Invencidn que se solicita, recaerd

sobre las siguientes:
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k nbtica, dispuestos todos ollos pars ser alimentados oon corrisnto me—
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1. Un gistema de frensdo eloctromignetico qus imoluye una bo
bina primsris, una fusnte de corriente fluctuante para alimeniar la bo
bm'primsﬁa, una bobina secundaris conectada a un freno de operacidn
electromagnétioa para ﬁlimntar al mismo de oorriente, un nficleo de ma
terisl magnético para enlazar magnéticemente lzs dos b’obinas,- v medios
de cor;trol pa:;-a el freno que hacen que la fuenie suministre la corrien
te 8 la bobina primaria y que se produ'zcs un movimiento relativo entre
el niioleo y uns de las bobinas, siendo tal la disposicidn gque ouando -
ol siatems estd en uso el ndclec y la refsrida bobkinad son méviles en -
relacién oon una gran cantidad de posiciones diferentes en laa gue -
existen distintos grados de enlace magnétioo entre las bobinas y, en -
consecuencia, se aplici;n diferentes corrientes al freno.

2. Un sistema gle'franado segin la Reivindicacién 1, que inw
cluye un dispoasitivo de sefial pars indicar durante la operaciln si se
estd entregando o no una corriente desde el arrollamiento secundaric =-
al freno de operaciém eleciromagnética.

3. Un sistema de frenado segln las Reivindicaciones 1 § 2, ~
gue incluye medios de interrupcidén para faciliiar qus la corriente sea
aliméntad.a a dicho frenc de operacidn eleciromagnétiica eu el caso ds -
que no se entx;egue corriente al freno desde el arrollamientoc secunda-—
rio durante el funvionamisnto de 10-' mgdioa de oont‘rol‘ para el frenoce

4+ Un sistems de frenado segiin quaiqui§ra de las anteriocres

Reivindiocaciones, que inocluye uno o més fremos de operacién electromag

diante el indicado arrollamiento seoundsrio, teniendo inclufdo ocadas -
freno en su circuito un disyuntor de forma que en ol oaso de que se -~
produgea un corto ocirouito en el circuitoAdel frenc de operacidnm .lc;m-
tromagnética, funcicne el dimyuntor para interrumpir la corriente del -

corto oirouito producido y pars permitir el funciomamiento de los otros
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jvindicacidn 8, en el que se facilitan medios de resorte para resistir

—

frenos é:l.n ispedimentos. L
5. Un sistems de frenado segin cualquiera de las anteriores
Reivindicacianes, en que se incluye un disyuntor en el circuito del -
arrollamionto primario pﬁra int?;rrunpir ol flujo de 1la corriente al ~
arrollamiento primarioc en el casoc de gque por éste srrollamisnto cireu
le una ooa:rianté excesiva. i
6. Un sistens de fronado segin las Beivindicacionss 4 & 5, en
relscién con 1a Beivindicacidn 3, que incluye medios para operar auto~
paticamente dicho sistema de interrupoidn en el caso de que el oitado
dispositivo de geflal indique una falia de corriente desde el arrolla~
miento secundaric o en el osso de que se haga funciomar el disyuntor -
del arrollamiento primario. ‘ .
7+ Un sistema de ‘fre.nado apl.ieado s unsvehiculo segin cual—
quiera de hs"qnterioraslkeivindicaciones, en el que los mencionsdos -
medios de oontrol para el fremo estdn oonstituidos por el pedal de fre
no dispuesito pera operar un interruptor que origina que la corriente -
sea suministrada 8l arrollamiento primerio y gue, al mismo tiempo, se
produzos el .citado movimiento rglati%ro'. i o . ‘
8. Un sistema de frenado splicag.ov 8 un vehiculo segin 1a Rei-
vindicaoién ‘-I, en el qus dicho pedal de frenmo funoiona para movar el ex
presado nédoleo a través de las dos bobinas, estando éwtas fijas.

.9. Un sistems de frenado asplicado a wm vvohiculo segin la Rei-

‘61 movimiento de diche ndoleo a través de las bobinas.

' 10. Un sistema de frenado aplicado & un vehiculo segin las —
Beivindicaciones 8 § 9, en el que dicho nicleo dispone ds una prolongs
cidn de material no magnédtico moﬁtada en un manguito p;ra guiar corren
tamente el movimiento del nlicleo a través de las bobinas.

.11, Un sistema de frenado aplicado 8 un vehiculo segin cusl-

quiera de 1las Reivindioaciones 7 8 10, que incluye medios fotosensibles
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nontados en pesiciones adecuadas sobre un vehfculo qha incorpora el re
ferido sistems para sctivar el sistsma de frenado en el caso de reci—
bir mds de nna determinada cantidad de iluminacidn procedente de lag =
luces delanteras o traseras de otro vehfoulo. - ,

12, Un sistema de frenado aﬁlicado & un veh{oulo sagin cual~-
quiers de las Reivindicaciones 6 & 10, que incluye medios fotosensibles
adicionsles en combinacién con fuentes de luz montados sobre el veh{en
lo en posiciones apropiadas, eétando di'spuestos los medios fotosensi—
bles adicionales para bacer funcionar el sistema de fren;do guando cae
sobre dichos wedios _adio;i.onalee ads de wna determinada cantidad de lus
reflejada desde un obstéculo iluminado por las expresadas fuenies de -

luge

13. Un sistema de frénﬁdo aplicado & un vehfoulo segin la Reji
vindicacidn 12, en el que dichos medics fotosensibles adicionales y di-
chas fuentes de luz estén montadas giratorismente para .girar alrededor
de los ajes verticales a £in de que puedan recibdvir respegtimente 1a -

uz de los objetos iluminados en diferontes posiciones con relacidn al

hiculo. .
14. Un sistems de frenado aplicado a un vebfculo segiin cusle=

huiefa de las precedentes Reivindicacionss, que incluye medios reguls—

og por las puertas, que originan el funcionsmiento del sistema de fre-

o si se intenta poner en movimiento el vehfoulo son una puerta del -
gm0 sblerta o mal cerrada.’ i
15. Un sistema ae frenado aplicado a un vehfoulo segin cual-
quiera» de lss precedontes Reivindicaciones, que tiems el fremo de opera
oién electromagnétios del vehioulo sobtre cada una de sus ruedas y en el
que se facilitan medios de seleoc:ién a f#in de hacer funcionar uno o vas
rios de los frence seleccionados. ' .

16. Un mistema de frenado aplicado & un vehfoulo segin cual--

quiera de las Reivindicaciones 6 & 14, en el que se facilita una fuente

de corriente alterna mediante uno o méds allernadores mountados o forman-
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do parte de los cubos 48 lax ruedas del vehfeculo.

17. Un sistm de frenado elactronagnﬁtioo segun cmlqniora
_de las precedentes Rgpivindicaciones, en el que dicha fuents de corrien
te fluctuante es una fuento de comonto unid:lreocioml ¥ un vibrador,
un a.ltemador, un convertidor rotativo, 0 una funnto ds omicnts unie
direccional y un osciladar elestrdnico o inverser.

18+ Se reivindica por filtimo como objeto aobre ol que ha de
Tecaer la Petente de Invencidn que se solicita: "UN SISTEMA DE FRENADO
BLECTEOMAOTPTIO", | B . - L.

Todo oonfomc qmda descrito ¥ reivindicado en la presente =
‘Memoria desoriptiva que oconsta de once péginas hecanografiadas y atbu~
Jos adjuntos. - .
| Madrid, 14 de Marso de 1,964

~ ALFONSO UNGRIA
. DPePe_ ..

,."J g
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