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JOSE M A L  VARGAS mayor de edad,de nacinalidad española 
coa domicilio en Madrid calle de Bermosilla 96:

Presenta peerá que sea PATEADO; W  DISPOSITIVO BE SE­
GURIDAD AUXILIAR DE TRENO HIDRAULICO PARA AUTOMOVILES*

$ FINALIDAD: Evitar 3a perdida de preeión,por averia de 
#ubos o bombines, sin perder la acci&a del freno,en las 
reatantes ruedas,evitando con elle posibles accidentes* 

DIBUJO# A  escala natural* Numero (1) sisado en aemi 
aecciÓn,paia representar todos los elementos que lo inte* 

10 gran,numero (2) alzado lateral izquieido,y numero (1) 
en "detalle pistón despiezado*

DESCRIPCION: Numero (í y 2} elemento compuesto de ci­
lindro (A) y conducción para él lequido (B}. Tapón del 
orificio de perforación del conducto (C) tornillo sangró­

la dor (D) Ilava de paso del conducto (E) pistón de doble 
cabe za-despiezade en lia figura (3)- cuerpo central (P) 
Cabeza (0) segmento o aaillcde goaet (H) resorte (1).
Tapa de cilindro con orificio roscado para acoplar record 
de tubería (J)*

20 FUNCIOHAKIBNTO
EN los racores que se acopla a las tapas (J) del oi- 

lindro,se unen lee tubos lo mas cerca posible de la bomba 
general de frenad El pistón por la acción do los resortes, 
va centrado en el cilindro,y con la llave de paso abierta, 

25 se acciona el pedal de freno,para que por el conducto (B) 
pace.el liquido a la parte -delantera del cilindre^ de 
aqui^porel orlfioio de la tapa (J) del ̂ .smo,enviado a lo 
bombines de zapata de freno,una vez hecho cato,se cierra 
la llava de paso (E) y por loé tornillos sangradorea (D)

30 se saca el aíre de las tuberias y cilindro,y se vuelve a
abrir la llave da paao,aocioaando nuevamente el pedal del
freno,para que se llene la parte delantera del cilindro y 
la tubería, cerrando nuevamente la llave antes de soltar
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eí pedal del freno, ai la rueda correspondiente queda aga- 
rrada,por el tomillo sangrador delantero,se va sangrando 
hasta que la rueda gire,sin sacar me liquíde que el nece- 
eario.esta operación se hace por separado en los cuatro 
elementos correspondientes un a cada rueda. Al accionar 
el pedal del frem$lá bomba manda lapreeiÓn sobre la parte 
trasera del cilindro eẑ ujando al embolo.este a su vez con 
laoabeza del pistón delantera .empuja el liquido presionan* 
dolo sobre el bombín de zapatas ejerciendo la acción de 
freno de forma indirecta.

VENTAJAS: Como el j^eno bidrs&üco al romperle un tn* 
bogo perder presión por cualquier causa pierde la acción, 
y esto puede ocurrir en el momento mas critice#cen este 
sistemagqueda aislada la acción directa de la bomba sobre 
las ruedás*asta manda la presión al diapositivo,y este lo 
transmite a su vez a los bombines de zapata, que en coso de 
averié solamente, perdería la presión- la .rueda afectada, 
permitiendo a las restantes ruedas puedan seguir frenan* 
do normalmente,y tiene la ventaja,qps después de evitar 
un posible aceidente.poder seguir caminando indefinida­
mente,con frene en las reatantes ruedas^

REIVINDICACIONES: Primero UNBISP0SITI7Ó DESEGURIDAD 
AUXILIARDE FRENO HIDRAULICOPARA A5T0M0VI1ES. Sistema de 
accionamiento por pistón de doble cabeza.eéntrado por re­
sortes al e&liadx6¿y t^mndo la presión de la bomba gene­
ral por la cabeza posterior del mismo.transmitiendola a 
su vez por la cabeza delantera a lós bombines de zapata.

Segundo: UN DISPOSITIVO DE SEGURIDAD AUXILIAR BE.
FRENOHIDRAULICO PARA AUTOHOBUBS. Conducción páre el li­
quido desdo la parte posterior del cilindro a la parte 
delantera.con llave de paso para dejar incomunicadas am- 
. bao partes. .

UN DISPOSITIVO DE SEGURIDAD AUXILIAR RB FRENO BIDRAÛ  
LISO PARA AUTOMOVILES.

Madrid 5 de Marzo de
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